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Abkiirzungen

EKZ = Einkaufszentrum

Fg = FuRganger

FLSA = FuBganger-Lichtsignalanlage

GA = Geradeaus (im Sinne von Fahrstreifen oder Verkehr)

HR = Hauptrichtung (im Sinne von HauptstralRe)

Kfz = Kraftfahrzeug(e)

KP = Knotenpunkt

LA = Linksabbieger (im Sinne von Fahrstreifen oder Verkehr)
LE = Linkseinbieger (im Sinne von Fahrstreifen oder Verkehr)
LSA = Lichtsignalanlage

NR = Nebenrichtung (im Sinne von verkehrsrechtlich ungeordnete StralRe)
OPNV = offentlicher Personennahverkehr

QSv = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes [-]

RA = Rechtsabbieger (im Sinne von Fahrstreifen oder Verkehr)
RE = Rechtseinbieger (im Sinne von Fahrstreifen oder Verkehr)
Sqr. = Signalgruppe

VA = Verkehrsabhangige Steuerung
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1 AUFGABENSTELLUNG UND VORBEMERKUNGEN

1.1 Untersuchungsumfang

Das Stralennetz in der kreisfreien Stadt Neuminster mit seinen knapp 80.000 Einwohnern
ist gepragt von Radialachsen zum Stadtzentrum und von einem das Zentrum weitrdumig
umschliefenden Stadtring. Der Stadtring besitzt fir den Stralenverkehr insbesondere eine
aufderordentliche ErschlieBungs- und Verbindungsfunktion.

Ziel der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist die Analyse und Optimierung der Signal-
steuerung an den Knotenpunkten zwischen der Innenstadt (GroRflecken/Altonaer Stralle)
und dem Anschluss an den dstlichen Stadtring (Klaus-Groth-Stral3e) tber die Brachenfelder
Stralle (als Teil Il definiert; siehe Abb. 1-1). In parallel laufenden Untersuchungen werden
aulRerdem der Ostliche Stadtring zwischen den Knotenpunkten llsahl und Haart (Teil I) durch
das Buro Dorsch Consult und der slidwestliche Stadtring zwischen den Knotenpunkten
Boostedter Strale und Roonstral3e (Teil Il) durch das Buro SBI GmbH bearbeitet.

Neben der Analyse und Bewertung der aktuellen Verkehrsablaufe sind in einem Prognose-
szenario 2025 die verkehrlichen Auswirkungen zu untersuchen, die eine Sperrung der In-
nenstadt (GroR¥flecken) flir den Durchgangsverkehr und der Neubau eines grofen Einkaufs-
zentrums in der Innenstadt in Bahnhofsnahe nach sich ziehen. Aufgrund der gegenseitigen
Beeinflussung und teilweisen Koordinierung der Lichtsignalanlagen ist die Uberpriifung und
Bewertung der Leistungsfahigkeit an den Einzelknoten mit Hilfe einer modellhaften Verkehrs-
flusssimulation flr den gesamten Stral3enzug durchzufthren.
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1.2  Untersuchungs- und Bewertungsmethodik

Unter Verwendung der LSA-Schleifenzahlwerte aus der 4. KW 2012 [1] und ergénzender
Nacherhebungen an verschiedenen Tagen im Mai 2012 [2] wurden aktuelle und reprasenta-
tive Verkehrsstrombelastungen an den zu untersuchenden Knotenpunkten ermittelt.

Fir den Aufbau eines (projektbezogenes) Netzmodells wird auf Grundlage dieser Knoten-
strombelastungen eine Matrix der Verkehrsbeziehungen 2012 zwischen den Ein- und Aus-
fahrquerschnitten (Kordon) fir die mafligebende Spitzenstunde in der Hauptverkehrszeit
nachmittags erstellt. Dabei werden neben den eigentlichen Knotenpunkten zusatzliche Ver-
kehrszellen zwischen den Knotenpunkten definiert, durch die die normalen Differenzen zwi-
schen Abfluss an einem Knoten und dem Zufluss am Folgeknoten ,ausgeglichen® werden.
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Abb. 1-2 Netzmodell und Verkehrszellen

Fir den Prognosehorizont 2025 werden die zu erwartenden Verkehrsverlagerungen infolge
der geplanten Sperrung GrofRflecken aus dem Visum-Verkehrsmodell der Stadt Neumdinster
[3] in das projektbezogene Netzmodell eingepflegt. In Abstimmung mit dem Auftraggeber
werden dabei die im Netzmodell der Stadt berechneten DTVy-Werte mit einem Anteil von
8% auf maligebende Spitzenstundenwerte heruntergerechnet. AuRerdem werden die Ge-
samtbelastungen mit dem prognostizierten Neuverkehr des EKZ Neumdinster [4] Gberlagert.

Die Uberpriifung der Funktions- und Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Untersuchungs-
raum erfolgt durch eine Simulation des Verkehrsablaufes in der maligebenden Spitzen-

stunde der Hauptverkehrszeit nachmittags (ca. 16:30 — 17:30 Uhr).




Verkehrsuntersuchung zur Optimierung des Verkehrsablaufes in Neumiinster, S B I
Teil Ill: GroRflecken bis Klaus-Groth-StralRe iber Brachenfelder Stralie

Fir die Verkehrsflusssimulationen wird das Programmsystems VISSIM der PTV AG [5] ver-
wendet. Gegenuber den herkdmmlichen ,statischen® Einzelknotenbetrachtungen mit der An-
nahme eines zufalligen Eintreffens der Kfz (wie z.B. bei der HBS-Bewertung) kdnnen hiermit
komplexe Verkehrsablaufe und gegenseitige Abhangigkeiten beurteilt werden. ,VISSIM ist
ein mikroskopisches, zeitschrittorientiertes und verhaltensbasiertes Simulationsmodell zur
Nachbildung von Stadt- und Aulerortsverkehr.” [PTV AG: Benutzerhandbuch]. Unter Be-
ricksichtigung realitdtsnaher fahrdynamischer, fahrgeometrischer und verhaltensabhangiger
Parameter werden als mafigebende Kenngrofien flur die Beurteilung des Verkehrsablaufes
im Wesentlichen die mittleren Verlustzeiten und die maximalen Stauldngen an den Knoten-
punkten ausgewertet.

Die Verkehrsflusssimulation wird an den signalisierten Knotenpunkten in Abstimmung mit
dem Auftraggeber grundsatzlich mit den derzeit geschalteten Festzeitsteuerungen durchge-
fuhrt. FUr die Nachbildung der aktuellen Situation und Ermittlung maoglicher Unterschiede
bzgl. der Leistungsfahigkeit wird das Modell zusatzlich mit den verkehrsabhangigen Steue-
rungen versorgt und die Funktionalitat und Unterschiede zur Festzeitsteuerung analysiert.

In einem iterativen Prozess werden anschlieend fur die Analysezustand 2012 und den
Prognosehorizont 2025 ggf. erforderliche verkehrstechnische und/oder bauliche Malinahmen
zur Verbesserung des Verkehrsablaufes entwickelt und deren Wirksamkeit — vereinfachend
nur in den Festzeitsteuerungen — Uberprift.

Die Bewertung des Verkehrsablaufes erfolgt gemaflt HBS-Methodik [6]. Hierbei wird die mitt-
lere Wartezeit und fur Kfz ggf. der LSA-Koordinierungsgrad als mafgebliches Kriterium fur
die Qualitatsbeurteilung herangezogen. Der Verkehrsablauf wird dabei durch die Qualitats-
stufen A (sehr gut) bis F (ungenliigend) beschrieben (siehe Tab. 1).

zulassige Prozentsatz
Qualitats- | mittlere Wartezeit | Durchfahrten
stufe an einer LSA ohne Halt Beschreibung des Verkehrsablaufes
QsVv . . . fiir Kfz
firKfz | fiir Fg an koord. Zuf.
nahezu keine Behinderungen;
A =20 =196 =95% ST QI sehr geringe Wartezeiten
o geringe Beeinflussung der
B SETE SAE 265 % gut wartepflichtigen Kraftfahrzeuge
c <50s | <25s > 75 % befriedigend __ Spurbare Wartezeiten;
geringe, kurzzeitige Staubildungen
D <70s <30s > 65 % ausreichend héhere Wal_‘tezelten, Staubildung;
noch stabiler Verkehrszustand

Kapazitat wird erreicht: hohe Wartezeiten,
erhebliche Staubildung

> 50 % mangelhaft

Uberlastung: sehr hohe Wartezeiten,

o ..
<50% ungenugend standig zunehmender Stau

* ... Zuschlag von 5 s bei Uberquerung von mehreren Furten

Tab. 1-1 Qualitiatsstufen der Verkehrsabwicklung an Knotenpunkten nach HBS

Nach Vorgaben des Auftraggebers ist in der Regel als mindestens erreichbare Verkehrs-
qualitat die Qualitatsstufe C fir Kfz in der Hauptrichtung und die Qualitatsstufe D fur Kfz in
der Nebenrichtung und fir die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer anzustreben.
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2 VERKEHRSANALYSE 2012

Die aktuellen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum werden anhand der vorliegenden
Verkehrsdaten aus dem Januar und Mai 2012 [1, 2] an den relevanten Knotenpunkten ermit-
telt. Im Rahmen der normalen téaglichen bzw. stiindlichen Schwankungsbreiten bis etwa 15%
ist insgesamt festzustellen, dass die Zahlwerte aus den unterschiedlichen Datenquellen wei-
testgehend Ubereinstimmen.

Somit kénnen die Erhebungsdaten, die jeweils nur eine Momentaufnahme des aktuellen
Verkehrsgeschehens darstellen, als durchaus reprasentativ fur einen normalen werktagli-
chen Verkehrstag im Untersuchungsraum bezeichnet werden.

Durch die Zusammenflhrung der Zahldaten an den einzelnen Knotenpunkten wird ein (pro-
jektbezogenes) geeichtes Verkehrsnetzmodell fir die Analyse 2012 mit Aufschlisselung der
Quell- und Zielbeziehungen zwischen den einzelnen Verkehrszellen aufgebaut.

Die Querschnittsbelastungen im Untersuchungsraum sind differenziert nach Tagesverkehr
und Spitzenstundenverkehr nachmittags in Abbildung 2 dargestellt. Mit der vorliegenden
Datengrundlage kann der Tagesverkehr allerdings nur in Abhangigkeit zum nachmittaglichen
Spitzenstundenaufkommen grob abgeschatzt werden. AuRerdem liegen keine detaillierten
Aussagen zum Lkw-Anteil vor.

Die einzelnen Knotenstrombelastungen sind in den Anlagen 1 bis 3 ausgewiesen.
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3 VERKEHRSPROGNOSE 2025

Das zu erwartenden Verkehrsaufkommen im Prognosejahr 2025 ist in Form von Quer-
schnittsbelastungen in Abbildung 3 dargestellt. Dabei werden insbesondere die Auswirkun-
gen der geplante Sperrung des Grolflecken fir den Durchgangsverkehr und die potentiellen
Neuverkehre durch den Bau des EKZ Neumunster bertcksichtigt. Bezuglich der Entwicklung
des allgemeinen Verkehrsaufkommens bis 2025 ist nach Ansicht des Auftraggebers von
nahezu konstanten Grundbelastungen auszugehen.

Der Tagesverkehr ist unter Verwendung der vorliegenden Datenbasis auch bei der Prognose
nur im Verhaltnis zum nachmittaglichen Spitzenstundenaufkommen grob abzuschatzen.

Im Vergleich zu den aktuellen Querschnittsbelastungen werden sich die Verkehrsbelastun-
gen im Bereich des Grol¥flecken fast halbieren. Des Weiteren wird ein spurbarer Verkehrs-
rickgang auf der Altonaer Strafl’e und in der Stralle Haart prognostiziert. Im Bereich der Pl6-
ner Strafle und Wittorfer Stral3e liegen die Querschnittbelastungen auf dem heutigen Niveau.
Dagegen ist in der Brachenfelder Stral3e werktaglich eine z.T. deutliche Erhéhung zwischen
10 und knapp 40% zu verzeichnen (= +700 bis 2.100 Kfz/24h bzw. +60 bis 180 Kfz/Spitzen-
stunde nachmittags).

Die prognostizierten Verkehrsstrombelastungen 2025 an den einzelnen Knotenpunkten sind
in den Anlagen 1 bis 3 dargestellt.
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4 VERKEHRSTECHNISCHE BEWERTUNG

41 Verkehrsabwicklung 2012 - Bestandssituation

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Bewertungen sind in der Abb. 4-1 dokumentiert und
stellen ein Abbild der aktuellen Verkehrssituation in einer beispielhaften werktaglichen Spit-
zenstunde nachmittags als Momentaufnahme dar.

Insgesamt ist eine ungenugende Verkehrsqualitat fir Kfz an der Lichtsignalanlage Grof3-
flecken/Altonaer Strae und fur FuRganger an allen drei untersuchten Knotenpunkten GroR-
flecken/Altonaer Stralle, Ploner StralRe/Brachenfelder StraRe und Brachenfelder StralRe/
MarienstralRe zu verzeichnen. Diese Ergebnisse decken sich hinreichend genau mit den Be-
obachtungen vor Ort. Allerdings ist auch darauf hinzuweisen, dass im Bemessungszeitraum
vereinzelt langere Riickstaus vor dem Knotenpunkt Grof¥flecken kurzzeitig den Verkehrsfluss
am Knotenpunkt Pléner Strae/Brachenfelder Stra3e negativ beeinflussen.
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Abb. 4-1 Verkehrsabwicklung 2012 — Qualitdtsstufen an den Knotenpunkten

Die Verkehrsabwicklung an den untersuchten Lichtsignalanlagen im Innenstadtbereich ist im
Einzelnen wie folgt zu bewerten:
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Die LSA 141 — Ploner StraBe/Brachenfelder StraBe ist grundsatzlich leistungsfahig. Der
Verkehrsablauf fir die Kfz kann insgesamt mit der Qualitatsstufe C beschrieben werden. Bei
den vorhandenen Kapazitatsreserven konnen auch zeitweilige Belastungsschwankungen
abgefedert werden. Allerdings treten vereinzelt und dann auch nur kurzzeitige verkehrliche
Behinderungen infolge von Rickstaus an der benachbarten LSA Grol¥flecken auf. Die Ver-
kehrsqualitat fur die FuBganger ist insgesamt dem Wertebereich der Stufe E zuzuordnen, da
zeitweise (im SZP 3 in der Hauptverkehrszeit nachmittags) zu hohe mittlere Wartezeiten an
der westlichen Furt Ploner StralRe (Sgr. FR4) entstehen. Derzeit betragt die Grindauer 14 s
je 90s-Umlauf. Fir den gesamten Knotenpunkt ist zumindest in der Spitzenstunde nachmit-
tags die Festzeitsteuerung etwas vorteilhafter gegenliber der aktuellen verkehrsabhangigen
Steuerung.

Der Verkehrsablauf an der LSA 142 — GroRflecken/Altonaer Strae wird insbesondere ge-
pragt von zeitweise starken Belastungsschwankungen, einem hohen Verkehrsaufkommen
aus der Innenstadt (GroRflecken) und dem starken Linienbusverkehr. Zeitweise ist ein
“Zustauen“ der Aufstellflachen zwischen Grof¥flecken und Haart (Sgr. K9, K11, K71/72) bzw.
Brachenfelder Straflte (K7) zu beobachten, so dass die nachfolgenden Kfz trotz ,Grin“ nicht
abflielen kénnen. Die Verkehrsqualitat fir Kfz liegt sowohl in der Haupt- als auch in der Ne-
benrichtung deutlich im oberen Bereich der Stufe D (mittlere Wartezeit ca. 65 s). Maltgebend
sind in erster Linie die Behinderungen fir die Linksabbieger aus der Ploner Stral3e in die
Altonaer StralRe und die Linkseinbieger aus dem Grof¥flecken in die Pléner Strale. Schon
geringflgige Belastungsschwankungen kdnnen zeitweise zu erhdhten Wartezeiten und er-
heblichen Staubildungen fuhren. Des Weiteren sind vereinzelt Rickstaus bis in den Knoten-
punktbereich durch haltende Busse an der Haltstelle Rathaus in Richtung Hbf./ZOB (Buskap)
zu verzeichnen. Die Verkehrsqualitat fir die FuRganger an der Furt Grol¥flecken (Sgr. F4) ist
aufgrund der geringen Freigabezeit von 12 s bei einem 90s-Umlauf mit der Stufe E zu be-
werten. In der untersuchten Spitzenstunde nachmittags ist die Festzeitsteuerung im Ver-
gleich zur verkehrsabhangigen Steuerung insgesamt leistungsfahiger einzuschatzen. Dies
liegt im Wesentlichen in der verkehrsabhangigen Priorisierung des OPNV begriindet.

An der LSA 158 — Brachenfelder StraRe/MarienstraBe ist prinzipiell jederzeit eine quali-
tatsgerechte Verkehrsabwicklung fir Kfz zu gewahrleisten. Die mittleren Wartezeiten liegen
mindestens im Wertebereich der Qualitatsstufe C. Einzig die FuRganger an den Furten Uber
die Brachenfelder Strale (Sgr. F1, F2 und F4) erhalten im 90s-Umlauf mit 10 s eine zu ge-
ringe Freigabedauer, so dass flir die FuRganger insgesamt eine nur ungentigende Verkehrs-
qualitdt (QSV = E bzw. F) zu verzeichnen ist. Eine optimierte Verkehrsabwicklung wird an
der LSA durch die verkehrsabhangige Steuerung erreicht.

Die LSA-Koordinierung an den Teilknoten des Knotenpunktes Grolflecken/Altonaer Stralte
ist im Wesentlichen als gut zu bezeichnen. Die Simulationen zeigen, dass lediglich die
OPNV-Priorisierung im Rahmen der verkehrsabhangigen Steuerung gelegentlich zu einer
Unterbrechung der Koordinierung flhrt und die Leistungsfahigkeit zeitweilig als ungenigend
einzustufen ist. AuRerdem ist flr die Verkehrsstrome im Zuge der Ploner Strale z.T. eine
recht gut abgestimmte, richtungsbezogen in etwa gleichgewichtete Koordinierung zwischen
Grol¥flecken und Brachenfelder Stral’e zu verzeichnen. Die Analyse der Zeit-Weg-Bander
zeigt ebenfalls, dass die Hauptlastrichtungen auf der Brachenfelder Strale zwischen den
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Einmindungen Ploéner Stralle und Marienstral’e uUber eine Entfernung von rd. 420 m auf
Grunanfang koordiniert sind. Dagegen werden die Verkehrsstrome in der Brachenfelder
Strafle zwischen Marienstrale und dem etwa 220 m entfernten Stadtring (Klaus-Groth-

Strale) nicht koordiniert.

In der nachfolgenden Tabelle 4-1 sind die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsfluss-
simulation fur die Bestandssituation 2012 (Problemanalyse und aktuelle Verkehrsqualitat)

zusammengefasst.

Knotenpunkte

Problemanalyse

aktuelle

Qualitatsstufe

HR

NR

Fg

141 — LSA Ploner Stralle/
Brachenfelder Stralke

- zeitweise zu lange (mittlere) Warte-
zeiten fir FuBganger Gber die HR
(Ploner Stralke)

Cc

142 — LSA Grof¥flecken/
Altonaer Stralte

- Rickstaus durch haltende Busse an
der Haltestelle Rathaus (Ri. ZOB),

- schwankendes, zeitweise zu hohes
Verkehrsaufkommen aus der Innen-
stadt (Grofflecken),

- Aufstellflachen zwischen Grol¥flecken
und Haart bzw. Brachenfelder Stralte
zeitweise zugestaut,

- in der Regel hohe Auslastung in der
KP-Zufahrt Gro3flecken und im
LA-Streifen in der Ploner Stralle

- zeitweise zu lange (mittlere) Warte-
zeiten fir FuBganger an der Furt Gber
den Grof¥flecken

(E)

(E)

158 — LSA Brachenfelder Str./
Marienstralle

- zeitweise erhebliche (mittlere) Warte-
zeiten fir FuBgéanger Gber die HR
(Brachenfelder Stral3e)

LSA — Koordinierung

- im Wesentlichen gute Koordinierung zwischen den Teilknoten-
punkten an der LSA Grol3flecken/Altonaer Stral3e,

- gewissen QualitdtseinbulBen bei verkehrsabhéngiger L SA-
Steuerung durch OPNV-Priorisierung am Knoten Grol3flecken/

Altonaer Stral3e,

- z.T. koordinierte Verkehrsstréme der Relation Altonaer Stral3e

< Pléner Stral3e,

- teilweise Koordinierung in der Brachenfelder Stral3e zwischen

Pléner Stral8e und Marienstral3e

Tab. 4-1 Verkehrsabwicklung 2012 — Ergebnisiibersicht
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4.2 Verkehrsabwicklung 2025

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Bewertungen fur die zu erwartende Verkehrsab-
wicklung in der Hauptverkehrszeit nachmittags im Prognosejahr 2025 bei unveranderter Sig-
nalisierung der Knotenpunkte und ohne jegliche bauliche Malinahmen sind in der Abb. 4-2
dargestellt. Zum Vergleich wird die jeweilige Verkehrsqualitdt bezogen auf die Analyse aus-
gewiesen.

Durch den prognostizierten deutlichen Rickgang der Verkehrsbelastungen im Bereich Grof3-
flecken sind insbesondere am zentralen Innenstadtknotenpunkt Groflflecken/Altonaer Stralte
mit den derzeit versorgten Signalprogrammen im Vergleich zur aktuellen Situation durchweg
bessere Verkehrsverhaltnisse zumindest fur die Kfz zu erwarten. Der Einfluss des Neuver-
kehrs durch den Neubau EKZ Neuminster auf den betrachteten Straflenzug ist verschwin-
dend gering. Aufgrund der Abhangigkeit zur Freigabedauer und Umlaufzeit ist dagegen die
Verkehrsqualitat fur die FulRganger bei unveranderten Signalprogrammen weiterhin als un-
genugend zu bezeichnen.
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Die voraussichtliche Verkehrsabwicklung 2025 an den untersuchten Knotenpunkten im
Innenstadtbereich lasst sich folgendermalien beschreiben:

Das Kfz-Verkehrsaufkommen an der LSA 141 — Ploner StraBe/Brachenfelder Strae kann
insgesamt mit der Qualitatsstufe C (Hauptrichtung) bzw. B (Nebenrichtung) abgewickelt wer-
den. Im Vergleich zur heutigen Situation sind keine spirbaren Veranderungen im Verkehrs-
ablauf zu erwarten. Allerdings sind die heutigen Behinderungen durch zu lange Ruickstaus
an der benachbarten LSA GroRflecken (zumindest bei einer Festzeitsteuerung) nun nicht
mehr zu beobachten. Insgesamt wird eine gleichbleibende Gesamtbelastung am Knoten-
punkt prognostiziert; die Unterschiede von ca. 5% liegen im normalen Schwankungsbereich
der taglichen bzw. stindlichen Verkehrsschwankungen. Demgegenuber sind an der westli-
chen Furt Pléner Stralle (FR4) weiterhin zu lange Wartezeiten zu verzeichnen, so dass fur
den FuBgangerverkehr unverandert die Qualitatsstufe E ausgewiesen wird.

An der LSA 142 — GroRflecken/Altonaer StraBe werden voraussichtlich alle Kfz-Strome
mindestens die Qualitatsstufe C erreichen. Die mittleren Wartezeiten der maf3igebenden Kno-
tenstrdme sinken von ca. 60 bis 65 s auf etwa 30 bis 40 s. Durch das wesentlich geringere
Verkehrsaufkommen (-23% = rd. 340 Kfz/h) ist nunmehr auch kein “Zustauen® der Aufstell-
flachen zwischen Grof¥flecken und Haart bzw. Brachenfelder Stral’e zu verzeichnen. Die
Anzahl der durch haltende Busse an der Haltstelle Rathaus in Richtung Hbf./ZOB (Buskap)
verursachten Ruckstaus bis in den Knotenpunktbereich nehmen ebenfalls ab. Andererseits
sind hinsichtlich der ungenigenden Verkehrsqualitat fir die Fuldganger an der Furt GroR3-
flecken keine Anderungen zu verzeichnen (Qualitatsstufe E).

Der Verkehrsablauf an der LSA 158 — Brachenfelder StraBe/MarienstraBe ist fir die Kfz
weiterhin mit einer guten Qualitat der Stufen B (Hauptrichtungen) bzw. C (Nebenrichtungen)
zu gewahrleisten. Durch eine leicht erhdhte Verkehrsbelastung in der Brachenfelder Straf3e
(in beiden Richtungen) nimmt die Gesamtbelastung am Knotenpunkt nur geringfiigig um
knapp 15% (= + 120 Kfz/h) zu. Aufgrund der unveranderten Signalprogramme kénnen je-
doch — zumindest in der Spitzenstunde nachmittags — fir die FulRganger an den Furten Uber
die Brachenfelder StralRe immer noch Wartezeiten auftreten, die im Wertebereich der Quali-
tatsstufe F liegen.

Die vorhandene LSA-Koordinierung insbesondere an den Teilknoten des Knotenpunktes
Grol¥flecken/Altonaer StralRe wird sich aufgrund des geringeren Verkehrsaufkommens weiter
verbessern. Auch die Unterbrechungen der Kfz-Koordinierung durch die OPNV-Priorisierung
bei der verkehrsabhangigen LSA-Steuerung beeinflusst nunmehr die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes nicht mehr so nachhaltig wie noch im Analysezustand. Weiterhin ist auch
zukunftig eine recht gut abgestimmte Koordinierung auf der Pléner Stral’e zwischen Grolfle-
cken und Brachenfelder StralRe zu verzeichnen.
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Verkehrsuntersuchung zur Optimierung des Verkehrsablaufes in Neuminster,
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SBI

Die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsflusssimulation fur den Prognosehorizont 2025 auf
Grundlage des verkehrstechnischen und baulichen Bestandes, allerdings mit Sperrung des
Grol¥flecken und dem potentiellen Neuverkehr des EKZ Neuminster sind in Tabelle 4-2 zu-

sammengefasst.
Knotenpunkte Problemanalyse vsl. erreichbare
Qualitatsstufe
HR NR Fg
141 — LSA Pléner Strafe/ - zeitweise zu lange (mittlere) Warte- c B |[EN
Brachenfelder Stralie zeiten fur FulRganger uber die HR
(Ploner Stralke)
142 — LSA GroRflecken/ - vereinzelt Riickstaus durch haltende Cc c |PER
Altonaer Strafle Busse an der Haltestelle Rathaus
(Ri. ZOB),
- weiterhin zeitweise zu lange (mittlere)
Wartezeiten fir FuRganger an der Furt
uber den Grof¥flecken
158 — LSA Brachenfelder Str./ - zeitweise erhebliche (mittlere) Warte- B C -

Marienstralle

zeiten fir FuBgéanger Gber die HR
(Brachenfelder Stral3e)

LSA — Koordinierung

- im Wesentlichen gute Koordinierung zwischen den Teilknoten-
punkten an der LSA Grol3flecken/Altonaer Stral3e,

- nur geringe QualitdtseinbulBen bei verkehrsabhéngiger LSA-
Steuerung durch OPNV-Priorisierung am Knoten Grol3flecken/

Altonaer Stral3e,

- z.T. koordinierte Verkehrsstréme der Relation Altonaer Stral3e

< Pléner Stral3e,

- teilweise Koordinierung in der Brachenfelder Stral3e zwischen

Pléner StralBe und Marienstral3e

Tab. 4-2 Verkehrsabwicklung 2025 — Ergebnisiibersicht
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5 OPTIMIERUNGSPOTENZIALE

An allen untersuchten Lichtsignalanlagen wird der Verkehrsablauf in der Regel verkehrsab-
hangig gesteuert. Fir die vorliegende Untersuchung wurde demgegeniber mit dem Auftrag-
geber vereinbart, die Optimierungsmoglichkeiten im Rahmen einer Verkehrsflusssimulation
vorerst unter Verwendung der jeweiligen Festzeitprogramme (Ruckfallebene der verkehrs-
abhangigen Steuerung) aufzuzeigen und deren Wirkungen nachzuweisen.

In einem nachsten Planungsschritt bzw. bei der Umsetzung der empfohlenen MaRnahmen
waren die verkehrstechnischen Anpassungen auch in die verkehrsabhangigen Steuerungs-
logiken einzuarbeiten.

5.1 Verkehrssituation 2012

Durch Nutzung der verfigbaren Optimierungspotenziale kénnen an den Knotenpunkten
leichte Verbesserungen der Verkehrsqualitat insbesondere flr den nichtmotorisierten Indivi-
dualverkehr, z.T. aber auch fur die motorisierten Verkehrsteilnehmer erreicht werden. Ein
Vergleich zur Ist-Situation ist in Abbildung 5-1 dargestellt.
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Abb. 5-1 Verkehrssituation 2012 mit MaBnahmen — Qualitatsstufen an den Knotenpunkten
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Im Einzelnen sind folgende MalRnahmen zur Verbesserung der aktuellen Verkehrsabwick-
lung auf dem untersuchten Streckenabschnitt zwischen GroRflecken und dem Stadtring zu
empfehlen:

LSA 141 - Ploner StraRe/Brachenfelder Strale (siehe Anlage 1)

Durch eine Verlangerung der Freigabezeiten fir die FuRgangerfurt Sgr. F4 (z.B. im SZP
3 Verlangerung der Griinzeit von 14s auf mindestens 16s) kann die vorgegebene, fir
FuRRganger mindestens zu erreichende Qualitatsstufe D an allen Furten gewahrleistet
werden.

Diese MalRnahme hat keinen malfigeblichen Einfluss auf die Verkehrsqualitat fir die Kfz.
Der Verkehrsablauf ist unverandert mit QSV = C (Hauptrichtungen) bzw. QSV =B (Ne-
benrichtung) zu beschreiben.

Die Ausbildung des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz ware vorbehaltlich einer
naheren Prifung (Vermessung) mit einem Auferdurchmesser der Kreisfahrbahn von
maximal ca. 30 m und hinsichtlich der Leistungsfahigkeit zwar mdglich, aber weder aus
verkehrlicher Sicht noch aus Sicherheitsaspekten erforderlich. Der qualitativ sehr guten
Verkehrsabwicklung (QSV = A fir alle Kfz-Verkehrsstrome) und der im Allgemeinen ge-
ringeren Wartezeiten fur FulRganger stehen insbesondere die teilweise etwas langeren
Wege flr die Fuldganger und diverse Komforteinschrankungen fir den Linienbusverkehr
(Kurvenfahrten) gegenuber.

LSA 142 - GroRflecken/Altonaer StraRe (siehe Anlage 2)

Durch eine geringfugige Anpassung der Signalisierung ist sowohl eine Verbesserung der
Verkehrsqualitat fur die Kfz aus der Innenstadt als auch fir die FuRganger/Radfahrer an
der Furt Grol¥flecken (z.B. im SZP 3 Verlangerung der Grunzeit fur K4 und K5 um 2s
sowie fur F4 von 12s auf mindestens 16s) zu erreichen.

Insgesamt weist die Simulation eine Verkehrsqualitat fir die Kfz von QSV = C fur die
Hauptrichtungen und QSV = D fir die Nebenrichtungen sowie an den Ful3ganger-Furten
aus. Dabei liegen die maRgeblichen Bewertungskenngroflen eher im jeweils oberen
Wertebereich.

Je nach tatsachlicher Verkehrsentwicklung und in Abhangigkeit des zukiinftigen OPNV-
Angebotes (Taktzeiten, Haltestellenaufenthaltszeit, Buslange, ...) ist ggf. das vorhande-
ne Buskap der Haltestelle Rathaus in Richtung ZOB als Haltestellenbucht auszubauen
oder um etwa 50 — 100 m (im entsprechenden Umbauten des bestehenden Straflien-
raumes) zu versetzen.

AuRerdem wirde eine Verlangerung des Linkseinbiegestreifens in der Knotenpunktzu-
fahrt Grof¥flecken um ca. 20 bis 30 m eine splrbare Kapazitatserhéhung bewirken. Die-
se Malnahme ist in Erwagung zu ziehen, wenn die Behinderungen fir die Verkehrs-
strome aus der Innenstadt trotz der o.a. Freigabezeitverlangerung nicht splrbar geringer
werden.

Ein Knotenpunktumbau zu einem Kreisverkehrsplatz ist augenscheinlich aus Grinden
der fehlenden Flachenverfligbarkeit nicht realisierbar.
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LSA 158 — Brachenfelder StraBe/MarienstraBe (sieche Anlage 3)

Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Verkehrsqualitdt der Stufe D fur FulRgan-
ger/Radfahrer an den Furten Brachenfelder Stral3e ist die Signalisierung zu Uberprifen
und ggf. anzupassen (z.B. im SZP 3 Verlangerung der Grinzeit fur die Sgr. F1/F2 und
F4 von 10 s auf mindestens 16 s und entsprechende Kurzung fiir die Hauptrichtungen
Sgr. K1 und K2).

Trotz dieser Anpassungen ist fur die Kfz-Strome eine unveranderte Verkehrsqualitat zu
erwarten (Stufe B fur die Hauptrichtungen und Stufe C fur die Nebenrichtungen).

Aufgrund der vorhandenen Bebauung ist ein Umbau des Knotenpunktes zu einem
Kreisverkehrsplatz nicht moglich.

LSA-Koordinierung (siehe Anlage 4)

Die geringflgigen Anpassungen der Signalzeitenplane an den einzelnen Lichtsignalan-
lagen werden die vorhandenen Koordinierungen an den Teilknoten des Knotenpunktes
Grol¥flecken/Altonaer StralRe und auf der Ploner StralRe zwischen Grof¥flecken und Bra-
chenfelder Stral3e nicht nachhaltig beeinflussen.

Fir eine leichte Verbesserung der Verkehrsabwicklung in der Brachenfelder Stralle
kdénnte eine Verschiebung der Grinzeiten-Fenster an der LSA 158 — Brachenfelder
Stralle/Marienstralle sorgen, so dass sowohl eine Koordinierung zwischen den Einmun-
dungen Ploner StralRe und Marienstrafle (auf Grinanfang) als auch zusatzlich fir stadt-
einwarts fahrende Kfz zwischen dem Stadtring und Marienstral3e erfolgt.

Die erforderlichen MaRnahmen zur Verbesserung der aktuellen Verkehrsabwicklung an den
untersuchten Knotenpunkten im Innenstadtbereich sind zusammengefasst der Tabelle 5-1 zu

entnehmen.
Knotenpunkte MalRnahmen vsl. erreichbare
Qualitatsstufe
HR NR Fg
141 — LSA Ploner Stralde/ - Anpassung der Signalisierung C B D
Brachenfelder Stralie
142 — LSA Grol¥flecken/ - Anpassung der Signalisierung C D D
Altonaer Strafle - ggf. Buskap an der Haltestelle Rathaus
Ri. ZOB als Busbucht ausbauen
- ggf. Verldngerung des LE-Streifens
in der KP-Zufahrt GroB3flecken
158 — LSA Brachenfelder Str./ - Anpassung der Signalisierung B C D
Marienstral3e
LSA — Koordinierung - Verschiebung der Griinzeiten-Fenster an der LSA 158
(Brachenfelder Strale/Marienstralie)

Tab. 5-1 Verkehrssituation 2012 — MaBnahmeniibersicht
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5.2 Verkehrssituation 2025

Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs von der Innenstadt (GroR3flecken) auf den
Stadtring und die Nutzung der verfligbaren Optimierungspotentiale sind an den Lichtsignal-
anlagen vor allem leichte Verbesserungen der Verkehrsqualitat fur FuRganger/Radfahrer zu
erreichen. Die Verkehrsqualitat fir die Kfz ist ohnehin als gut zu bezeichnen und wird sich
auch nicht spurbar andern durch die geringfiigigen Signalprogrammanpassungen.

Die Veranderungen bzgl. der qualitativen Bewertung der Verkehrsabwicklung 2025 im Ver-
gleich zur Situation ohne MalRnahmen sind in Abbildung 5-2 dargestellt.
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Abb. 5-2 Verkehrssituation 2025 mit MaBnahmen — Qualitidtsstufen an den Knotenpunkten

Zur qualitatsgerechten Verkehrsabwicklung des prognostizierten Aufkommens 2025 (mit
Sperrung GrofRflecken und EKZ Neumdinster) sind im Einzelnen folgende MaRnahmen an
den Lichtsignalanlagen im Untersuchungsraum zu empfehlen:

= LSA 141 - Ploner StraBe/Brachenfelder StraRe (siche Anlage 1)

Durch eine Anpassung der Signalisierung an die leicht erhéhten Kfz-Belastungen in der
nordlichen KP-Zufahrt Brachenfelder Strafle und Verlangerung der Freigabezeiten fur
die FulRgangerfurt Sgr. F4 (z.B. im SZP 3 Verlangerung der Grinzeit von 14s auf min-
destens 16s) kann der Verkehrsablauf — wenn auch nur geringfligig — optimiert werden.
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Die Verkehrsqualitat betragt fur die Kfz-Strome weiterhin in den Hauptrichtungen
QSV = C und in der Nebenrichtung QSV = B; fur die Fulganger kann die vorgegebene
Mindestqualitdt QSV = D nunmehr an allen Furten gewahrleisten werden.

Der Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz erscheint zwar theoretisch sowohl hinsichtlich
der Leistungsfahigkeit als auch der Flachenverfugbarkeit moglich, ist aber aus verkehrli-
cher Sicht und aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht notwendig. Allerdings kdnnte
der gesamte Kfz-Verkehr voraussichtlich mit der Qualitatsstufe A abgewickelt werden.
Andererseits sei darauf hingewiesen, dass sich die Wegelangen flur die Fuldganger an
einem Kreisverkehr teilweise (leicht) erhdhen und diverse Komforteinschrankungen fur
den Linienbusverkehr (Kurvenfahrten) in Kauf zu nehmen sind.

= LSA 142 - GroRflecken/Altonaer Strafe (siche Anlage 2)

Durch eine Anpassung der Signalisierung an die geanderten Kfz-Belastungen und zur
Gewabhrleistung einer QSV = D fur FuRganger/Radfahrer an der Furt Grof¥flecken (z.B.
im SZP 3 Verlangerung der Grinzeit fur F4 von 12s auf mindestens 16s) kann der Ver-
kehrsablauf insgesamt verbessert werden.

Allerdings sind die Veranderungen der Kfz-Verkehrsqualitat nur geringfigig und nicht
durch eine bessere Qualitatsstufe gekennzeichnet. Es werden fiir die Haupt- und Ne-
benrichtungen weiterhin jeweils die Qualitatsstufe C ermittelt.

Je nach tatsachlicher Verkehrsentwicklung und in Abhangigkeit des zukiinftigen OPNV-
Angebotes (Taktzeiten, Haltestellenaufenthaltszeit, Buslange, ...) ist ggf. das vorhande-
ne Buskap an der Haltestelle Rathaus in Richtung ZOB als Haltestellenbucht auszubau-
en oder um etwa 50 — 100 m (im entsprechenden Umbauten des bestehenden Stralen-
raumes) zu versetzen.

Der Knotenpunkt ware auch als Kreisverkehrsplatz ausreichend leistungsfahig. Aller-
dings ist der Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz augenscheinlich aus Griinden der feh-
lenden Flachenverflgbarkeit nicht realisierbar.

= LSA 158 - Brachenfelder StraBe/MarienstraBBe (siche Anlage 3)

Die Signalzeitenplane sind hinsichtlich der Gewahrleistung einer Verkehrsqualitat der
Stufe D fur FuRganger/Radfahrer an den Furten Brachenfelder Strale zu Uberprifen
und ggf. anzupassen (z.B. im SZP 3 Verlangerung der Grinzeit fir die Sgr. F1/F2 und
F4 von 10 s auf mindestens 16 s und entsprechende Kurzung fir die Hauptrichtungen
Sgr. K1 und K2).

Aufgrund der vorhandenen Kapazitatsreserven ist fur die Kfz-Strome eine unveranderte
Verkehrsqualitat zu erwarten (Stufe B fir die Hauptrichtungen und Stufe C fur die Ne-
benrichtungen).

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen koénnte auch an einem als Kreisverkehrsplatz
ausgebauten Knotenpunkt qualitatsgerecht abgewickelt werden. Aufgrund der fehlenden
Flachenverfugbarkeit ist ein entsprechender Knotenumbau aber nicht realisierbar.
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» LSA-Koordinierung (siehe Anlage 4)

SBI

Die geringfigigen Anpassungen der Signalzeitenplane an den einzelnen Lichtsignalan-

lagen haben keinen nachhaltigen Einfluss auf die vorhandenen Koordinierungen an den

Teilknoten des Knotenpunktes Grof¥flecken/Altonaer Stral’e und auf der Pléner Stralle
zwischen Grofflecken und Brachenfelder Stralle.

Fir eine flissigere Verkehrsabwicklung in der Brachenfelder StralRe ist eine Verschie-
bung der Grunzeiten-Fenster an der LSA 158 — Brachenfelder StralRe/Marienstral’e zu
empfehlen, so dass sowohl eine Koordinierung zwischen den Einmindungen Pléner
StralRe und MarienstralRe (auf Griinanfang) als auch zusatzlich fiir stadteinwarts fahren-
de Kfz zwischen dem Stadtring und Marienstrale vorliegt.

Die erforderlichen Mallnahmen bezogen auf das Prognosejahr 2025 und bei Sperrung des

Grol¥flecken sowie dem geplanten EKZ Neumiinster sind fir die untersuchten Knotenpunkte
im Innenstadtbereich in Tabelle 5-2 zusammengefasst aufgelistet:

Marienstralle

Knotenpunkte MaRnahmen vsl. erreichbare
Qualitatsstufe
HR NR Fg
141 — LSA Ploner Strafde/ - Anpassung der Signalisierung C B D
Brachenfelder Stralle
142 — LSA Grol¥flecken/ - Anpassung der Signalisierung C C D
Altonaer Strafle - ggf. Buskap an der Haltestelle Rathaus
Ri. ZOB als Busbucht ausbauen
158 — LSA Brachenfelder Str./ - Anpassung der Signalisierung B C D

LSA — Koordinierung

- Verschiebung der Griinzeiten-Fenster an der LSA 158

(Brachenfelder Strale/Marienstral3e),

- ggf. geringfiigige Anpassungen in Abhéngigkeit der tatséch-

lichen Verkehrsentwicklung

Tab. 5-2: Verkehrsabwicklung 2025 — MaBnahmeniibersicht
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6 ZUSAMMENFASSUNG UND FAZIT

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird der Verkehrsablauf an den Knotenpunkten
zwischen der Innenstadt (GrofRflecken/Altonaer Stral3e) und dem Anschluss an den Gstlichen
Stadtring (Klaus-Groth-Strafl’e) Uber die Brachenfelder Strae im Rahmen von Verkehrs-
flusssimulationen analysiert.

Es werden zwei Lastfalle unterschieden:
- Analyse 2012 mit den aktuellen Verkehrsbelastungen und

- Prognose 2025 mit Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung,
der Sperrung der Innenstadt (GroRflecken) flir den Durchgangsverkehr und
des Neubaus eines Einkaufszentrums in Bahnhofsnahe.

Fir die Erfassung der aktuellen Verkehrsbelastungen stehen LSA-Schleifenzahlwerte [1] und
erganzend stichprobenartige manuelle Erhebungsdaten zur Verfiigung [2].

Fir den Lastfall Prognose 2025 werden u.a. die zu erwartenden Verkehrsverlagerungen in-
folge der Sperrung der Innenstadt fur den Durchgangsverkehr aus dem Verkehrsmodell der
Stadt Neumdnster [3] Ubernommen. AulRerdem werden aus der Verkehrsuntersuchung zum
EKZ Neumiinster [4] die Prognosen zum zusatzlichen Neuverkehr beriicksichtigt.

Als maf3igebender Bemessungszeitraum wird in Abstimmung mit dem Auftraggeber die abso-
lute Spitzenstunde in der Hauptverkehrszeit nachmittags festgelegt. Im Vergleich dazu sind
die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden morgens und tagsuber z.T. deutlich niedri-
ger. Des Weiteren sind an den untersuchten Knotenpunkten in den einzelnen Zeitbereichen
keine mafigeblichen Unterschiede in den Lastrichtungen zu verzeichnen.

Bezogen auf die malligebende Spitzenstunde nachmittags werden die Festzeitsteuerungen
der Lichtsignalanlagen hinsichtlich ihrer Funktions- und Leistungsféahigkeit sowie der Koordi-
nierung Uberprift und ausgewertet.

Im Ergebnis der Problem- und Schwachstellenanalyse werden Optimierungspotenziale, d.h.
verkehrstechnische und/oder bauliche MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrs-
abwicklung aufgezeigt und bewertet, wobei gleichermalien die Anforderungen der Hauptlast-
richtungen, der Querverkehre und Belange der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer
berucksichtigt werden.

Als Bewertungsmalstabe werden die allgemein anerkannten Richtwerte aus dem HBS [6]
herangezogen. Nach Vorgaben des Auftraggebers sind in der Regel als mindestens erreich-
bare Verkehrsqualitaten die Qualitatsstufe C fur Kfz in der Hauptrichtung und die Qualitats-
stufe D fur Kfz in der Nebenrichtung und fur die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer anzu-
streben.

Die Ergebnisse der qualitativen Beurteilung des aktuellen Verkehrsablaufes und die Wirkung
der empfohlenen MaRnahmen auf den Verkehrsablauf 2012 und 2025 sind in der nach-
folgenden Abb. 6 dargestellt.
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Abb. 6

Qualitatsstufen an den Knotenpunkten — Vergleich der aktuellen Verkehrssituation
mit den Verkehrssituationen 2012 und 2025 mit MaBnahmen

Aus der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sind zusammengefasst folgende Schlussfolge-
rungen zu ziehen:

=

Im Planfall 2025 sind durch die Sperrung der Innenstadt flir den Durchgangsverkehr
am zentralen Knotenpunkt Grol¥flecken/Altonaer Stral’e wesentlich geringere Ver-
kehrsbelastungen insbesondere im Grolflecken zu erwarten.

Die Verkehrsabwicklung an den untersuchten Knotenpunkten ist fur den Kfz-Verkehr in
beiden Lastfallen im Wesentlichen als gut bis gerade noch ausreichend zu bezeichnen.

Als problematisch ist lediglich die Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt Grofflecken/
Altonaer StraRe (LSA 142) bei den aktuellen Belastungen zu bezeichnen. Unter Um-
stdnden sind in den absoluten Spitzenverkehrszeiten bzw. schon bei geringfligigen
Belastungsschwankungen zeitweilig erhohte Behinderungen (erhdhten Wartezeiten
und erheblichen Staubildungen) zu beobachten.

Neben der erforderlichen Anpassung der Signalisierung waren fir eine spurbare Kapa-
zitatserhohung bauliche MafRnahmen wie z.B. eine Verlangerung des Linkseinbiege-
streifens in der KP-Zufahrt Grol¥flecken und eine Verlegung der Haltestelle Rathaus
Richtung ZOB (oder Ausbau als Busbucht) zu empfehlen.
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— Des Weiteren kdnnen an einigen FuRgangerfurten die vorgegebenen Qualitatsstufen
nicht gewahrleistet werden.

— Diesbezuglich sind kurzfristig an allen Knotenpunkten Pléner Stral’e (LSA 141), Grol3-
flecken (LSA 142) und MarienstraRe (LSA 158) verkehrstechnische Signalprogramm-
anpassungen im gewissen Umfang erforderlich, so dass ausreichend lange Griinzeiten
an allen FuRgangerfurten geschaltet werden.

= Im Rahmen der o.a. Signalprogrammanpassungen ist die vorhandene LSA-Koordi-
nierung zu berlcksichtigen und ggf. zu optimieren.

In einem nachsten Arbeitsschritt ist zur Verifizierung der empfohlenen bzw. notwendigen
MalRnahmen eine weiterfiihrende intensive Beobachtung und Auswertung der aktuellen
Verkehrsabwicklung per Videoerfassung Uber einen langeren Zeitraum (mindestens eine
Woche) in erster Linie am Knotenpunkt Grofl¥flecken/Altonaer Stralte zu empfehlen. Mit Hilfe
der Videoerfassung kdnnen mogliche Rickstaus/Reststaus bei Grinende und andere
Behinderungen erfasst werden, die durch Zahlwerte an den Kfz-Detektorschleifen und bei
manuellen Zahlungen meist nicht ausgewiesen wurden/werden (Hier werden i.d.R. nur die
Kfz erfasst, die pro Umlauf die Schleife bzw. den Haltebalken passieren!).

AnschlieRend waren in vertiefenden Untersuchungen (= Ausflihrungsplanung) die Signal-
programme auch fir die Ubrigen Hauptverkehrszeiten morgens und tagsiber zu optimieren
und die verkehrstechnischen Anpassungen in die verkehrsabhangigen Steuerungslogiken
einzuarbeiten.
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[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

(8]

Stadt Neum{nster — Geschéftsbereich Verkehrsplanung:
Verkehrszédhlungen an den LSA iiber die Kfz-Detektorschleifen
Neumtunster, 23.01.2012 bis 29.01.2012

Wasser- und Verkehrs- Kontor:

Stichprobenartige Verkehrszdhlungen in den maBgebenden Spitzenstunden
an ausgewdéhlten Knotenpunkten am Ring

Neumunster, im Mai 2012

Stadt NeumUinster — Geschaftsbereich Verkehrsplanung:
Visum-Netzmodell der Stadt Neumiinster: Analyse, Prognose 2025 und Differenzenplot
Neumdinster, Stand: 10.02.2012

Masuch + Olbrisch Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH:
Zusatzverkehr durch das EKZ Neumiinster an ausgewéhlten Ringknoten
Neumtinster, Stand: 03.08.2012

Planung Transport Verkehr AG (PTV):
VISSIM — Simulationssystem zur Nachbildung von Stadt- und AuBBerortsverkehr (Version 5)
Karlsruhe, 2012

Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV):
Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen — HBS 2001/2005
KolIn, Ausgabe 2001, Fassung 2005

Schlothauer & Wauer, Ingenieurgesellschaft fiir Stralenverkehr:
Lisa+ - Planungssoftware fiir Lichtsignalanlagen im Straenverkehr (Version 4.3)
Berlin, 2011

Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen — RIiLSA
KolIn, Ausgabe 2010
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Anlage 1.1 LSA 141 — Ploner StralRe/Brachenfelder StraBBe
Knotenpunktgeometrie, Verkehrsbelastungen 2012 und 2025
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Anlage 1.2 LSA 141 - Ploner StraBe/Brachenfelder StraRe

Anpassung des Signalzeitenplanes SP 3
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Anlage 1.3 LSA 141 — Ploner StraBe/Brachenfelder StraRe
Priifung Kreisverkehr

jeweils mit AuRendurchmesser Kreisfahrbahn = 30 — 35m

Griinflache = 2x 1,50 m

Radweg
Gehweg

=2x2,00m
=2x2,50m

>

.. Kreisverkehr mit einem Gesamtdurchmesser = 42 m

.. Kreisverkehr mit einem Gesamtdurchmesser = 47 m

Leistungsfahigkeitsnachweis

Verkehrsabwicklung 2012

FuBgénger- V";’é‘i;‘f’ Vi't';eﬂf' Grund- A?m' Kapaziat | Kapazitats- | Sattigungs- | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitéits-| verkehrs-
Strom | belastung Zufabrt | imKreis kapazitat Fu = reserve grad lénge ldnge Wartezeit | stufe strom
HBS;
Fg/h Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h = Pkw-E/h | Pkw-E/h 3 Pkw-E Pkw-E s A..F {e5)
1 100 256 214 1057 0,99 1045 789 0,24 1 1 5 A 1
2 100 234 194 1074 0,99 1061 827 0,22 1 1 4 A 2
4 100 388 31 1221 0,99 1206 818 0,32 1 2 4 A 4
Verkehrsabwicklung 2025
Fubganger- | Verkelis-) Verkelrs: | g g | Abmind - Kapazat | Kapaziits- | Sattigungs: | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittere | Qualtits-| verkers-
Strom | belastung | 2 coin | i kreis it | p, reserve grad linge linge | Wartezeit| stufe strom
Fa/h Piw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Efh - Pkw-Efh | Pkw-E/h - Phw-E Plow-E s AF (HBS)
1 100 348 194 1074 0,99 1061 713 0,33 1 2 5 A 1
2 100 214 194 1074 0,99 1061 847 0,20 1 1 4 A 2
4 100 368 31 1221 0,99 1206 838 0,31 1 2 4 A 4

SBI
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Anlage 2.1

LSA 142 — GroRflecken/Altonaer Strae

Knotenpunktgeometrie, Verkehrsbelastungen 2012 und 2025

SBI
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Anlage 2.2 LSA 142 - GroRflecken/Altonaer StralRe
Anpassung des Signalzeitenplanes SP 3
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Anlage 2.2 LSA 142 - GroRflecken/Altonaer StralRe
Anpassung des Signalzeitenplanes SP 3

Optimierung fiir Verkehrsabwicklung 2012 und 2025
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Anlage 2.3 LSA 142 - GroRflecken/Altonaer StralRe
Priifung Kreisverkehr

A% ?

... Kreisverkehr mit einem Gesamtdurchmesser = 42 m

... Kreisverkehr mit einem Gesamtdurchmesser =47 m

jeweils mit AuRendurchmesser Kreisfahrbahn = 30 — 35m
Griinflache = 2x 1,50 m
Radweg =2x2,00m
Gehweg =2x2,50m
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Anlage 3.1 LSA 158 — Brachenfelder StraBe/MarienstraBBe
Knotenpunktgeometrie, Verkehrsbelastungen 2012 und 2025

lanung: LSA-online-Plan (Ausschnitt)
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Anlage 3.2 LSA 158 — Brachenfelder StraBe/MarienstraBBe
Anpassung des Signalzeitenplanes SP 3

Bestandsplan
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Verkehrsuntersuchung zur Optimierung des Verkehrsablaufes in Neumiinster, S B I
Teil lll: GroRflecken bis Klaus-Groth-Strale liber Brachenfelder Stralle

Anlage 3.3 LSA 158 — Brachenfelder StraBe/MarienstraBBe
Priifung Kreisverkehr

“

... Kreisverkehr mit einem Gesamtdurchmesser = 42 m

.. Kreisverkehr mit einem Gesamtdurchmesser = 47 m

jeweils mit AuRendurchmesser Kreisfahrbahn = 30 — 35m
Griinflache = 2x 1,50 m
Radweg =2x2,00m
Gehweg =2x2,50m
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Teil lll: GroR¥flecken bis Klaus-Groth-Stralle tiber Brachenfelder Stralle S B I

Verkehrsuntersuchung zur Optimierung des Verkehrsablaufes in Neumiinster,

inierung

Anlage 4.1 LSA - Koord
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Verkehrsuntersuchung zur Optimierung des Verkehrsablaufes in Neumiinster,
Teil lll: GroRflecken bis Klaus-Groth-Strale liber Brachenfelder Stralle

Anlage 4.2 LSA - Koordinierung
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Verkehrsuntersuchung zur Optimierung des Verkehrsablaufes in Neumiinster,

Teil lll: GroR¥flecken bis Klaus-Groth-Stralle tiber Brachenfelder Stralle

Anlage 4.3 LSA - Koordinierung
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Optimierung der LSA-Koordinierung 2025
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