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1. Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Neuminster plant die Anderung des Flachennutzungsplans (F-Plan) der Stadt

Neumiunster, sowie die Aufstellung des Bebauungsplans (B-P|1 an) Nr . 183 , Ki
Am Kamp?*“. Dur ch di e-Plan3 soll elne Blache din die Lanhdvsrtschaft
in eine Gemeindebedarfsflache mit den Zweckbestimmungen,, Ki t a“® und , Feuer

gewandelt werden. Wir wurden von der Stadt Neumuinster beauftragt, fur die Anderung
des F-Plans und die Aufstellung des B-Plans Nr. 183 zu klaren, ob der bestimmungsge-
male Betrieb der Feuerwache und der Kita am vorgesehenen Standort mit den vorhan-
denen Nutzungen in der Nachbarschaft vertraglich ist.

2. Planung, Lageplan

Das Plangebiet befindet sich am 6stlichen Rand des Stadtteils Tungendorf an der Kreis-
straRe K 1 Am Kamp. Das Plangebiet wird derzeit als landwirtschaftliche Flache genutzt.
Die nachstgelegenen schutzbedirftigen Nutzungen befinden sich westlich des Plange-
biets am Krokusweg sowie nordlich der Stral3e Am Kamp.

Im Plangebiet ist die Errichtung einer Kita sowie einer Feuerwehrwache geplant.

Die geplante Feuerwache besteht aus einem Gebaude mit zwei Fahrzeughallen sowie
diverser Nebenraume auf der ¢stlichen Halfte des Plangebiets. Die Erschlie3ung der Feu-
erwache erfolgt von Norden uber eine direkte Anbindung an die Strale Am Kamp. Es
sind sudlich der Feuerwache ca. 50 Pkw Stellplatze geplant. Vor den Toren der Einsatz-
fahrzeuge wird eine befestigte gepflasterte Flache vorgesehen, die einen direkten An-
schluss an die Stralze Am Kamp herstellt.

Die geplante Kita besteht aus einem Gebaude auf der westlichen Halfte des Plangebiets.
Nordlich des Kitagebaudes sollen ca. 12 Pkw-Stellplatze entstehen. Die ErschlieBung der
Kita erfolgt von Norden aus Uber einen parallel zu der Strale Am Kamp verlaufenden
Weg.

In den Abbildungen Abbildung 1 und Abbildung 2 sind die Baukonzepte [13] der beschrie-
benen Nutzungen dargestellt.
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Abbildung 1: Baukonzept Feuerwehr
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3. Ortliche Situation und Gebietsnutzungen

Die nachstgelegenen schutzbedurftigen Bebauungen um das Bauvorhaben unterliegen
derzeit keinem B-Plan. Um die Schutzbediirftigkeit der Nutzungen zu ermitteln greifen wir
daher auf den Flachennutzungsplan [12] sowie die Bebauungspléne 56 (westlich des
Vorhabens) und 48 [12] (n6rdlich des Vorhabens) zurtick. Ein Auszug aus dem Flachen-
nutzungsplan ist in Abbildung 3 dargestellt.

Abbildung 3: Auszug aus dem Flachennutzungsplan
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Da es sich bei den Gebauden westlich und nordlich des Plangebiets ausschliel3lich um
Wohnnutzungen handelt, stufen wir die nachstgelegenen schutzbedurftigen Nutzungen
als reine Wohngebiete (WR) ein. Nach einem Urteil des Bay VGH [25] kann fur Gebaude
in Randlagen eine abweichende immissionsschutzrechtliche Einstufung erfolgen.
Aus diesem Grund wurden von uns fur die Gebdude Krokusweg 10 und 12, sowie Am
Kamp 107, 109, 110 ,111 ,113 ,115 und 119 die Immissionsrichtwerte fur Allgemeine
Wohngebiete abweichend zur eigentlichen Gebietskategorie herangezogen.

Die Gebaude 6stlich des Plangebiets sind im F-Plan als Mischgebiete klassifiziert, sodass
wir dort die Immissionsrichtwerte fur Dorf- und Mischgebiete ansetzen.

Um die von der Feuerwache verursachten Emissionen an der Kita zu beurteilen, ziehen
wir die Immissionsrichtwerte fir ein allgemeines Wohngebiet (WA) heran.
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4. Immissionsschutzrechtliche Grundlagen

4.1 Allgemeines zur Bauleitplanung

Auf das Plangebiet wirken die Verkehrslarmimmissionen der umliegenden Straf3en und
eigenen Gewerbeflachen ein. Da schitzenswerte Nutzungen (Kita) zul&ssig sein sollen,
ist zu prufen, welche Larmimmissionen auf das Baugebiet einwirken.

Nach 8 1 Absatz 6, Ziffer 1 BauGB [2] sind bei der Aufstellung der Bauleitplane insbe-
sondere die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu
berucksichtigen.

Dabei sind folgende Gesichtspunkte zu beachten:

- Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Um-
weltschutzes zu bertcksichtigen.

- Nach § 50 BImSchG [1] ist die Flachennutzung so vorzunehmen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen u.a. auf die ausschlief3lich oder tiberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Die 0.g. Planungsgrundsatze kdnnen in der Abwéagung zugunsten anderer Belange Uber-
wunden werden, soweit sie gerechtfertigt sind, denn nach 8§ 1 Abs. 7 BauGB sind bei der
Aufstellung der Bauleitplane die 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander und
untereinander gerecht abzuwégen.

Aus den vorstehenden Ausfihrungen wird deutlich, dass fiur stadtebauliche Planungen
(Bebauungsplane) grundsatzlich keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen fir Larm-
immissionen bestehen. Die RechtmaRigkeit der konkreten planerischen Losung beurteilt
sich ausschlieBlich nach den Malistaben des Abwagungsgebotes (81 (6) und
(7) BauGB) sowie nach den zur Verflgung stehenden Festsetzungsmoglichkeiten
(8 9 BauGB). Die Bauleitplanung hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen
im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im Wege der Abwégung zu einem gerechten
Ausgleich zu fiihren. Grenzen bestehen lediglich bei der Uberschreitung anderer rechtli-
cher Regelungen (z.B. wenn die Gesundheit der Bevélkerung gefahrdet ist). Ansonsten
sind vom Grundsatz her alle Belange - auch die des Immissionsschutzes - als gleich
wichtig zu betrachten. Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen.

Die schalltechnische Beurteilung erfolgt auf der Grundlage von Beiblatt 1 zu DIN 18005,
Teil 1 [5]. Die Orientierungswerte stellen aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau er-
wuinschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (beim Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden
kann. Fir die stadtebauliche Planung sind in Beiblatt 1 zur DIN 18005 die schalltechni-
schen Orientierungswerte, je Gebietsausweisung getrennt fir den Tageszeitraum bzw.
den Nachtzeitraum, angegeben. Die Beurteilungszeitraume umfassen die 16 Stunden
zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts. In

www.moimmissionsschutz.de

A~ M+0 Immissionsschutz mo@maingenieure.de

il 2 - i Tel.: 040-713 004-0
Ingenieurgesellschaft flir das Bauwesen mbH .

Seite 8

19-047 52.A F-Plan und Aufstellung B-Plan 183, Neuminster_200129


http://www.moingenieure.de/
mailto:mo@moingenieure.de

52.Anderung F-Plan und Aufstellung B-Plan Nr. 183, Neumiinster
Erlauterungsbericht, Projekt - Nr. 19-047

nachfolgender Tabelle sind die Orientierungswerte fir reine Wohngebiete (WR), allge-
meine Wohngebiete (WA) und Dorf- bzw. Mischgebiete (MD, MI) aufgefihrt.

Tabelle 1:Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

1 2 | 3 | 4
Schalltechnischer Orientierungswert
Gebietsnutzung in dB(A) nach DIN 18005 / Beiblatt 1
tags nachts ”
relﬂe Wohngeplete, Wochenendhausgebiete, (WR) 50 40 35
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete,
. . . . A 55 45 40
Kleinsiedlungsgebiete, Campingplatzgebiete (WA)
Dorfgebiete, Mischgebiete (MD, MI) 60 50 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete (MK, GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie . . .
. . SO 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart (SO) ! ! !

") Bei zw ei angegebenen Nachtw erten soll der niedrigere fur Industrie-, Gew erbe-, und Freizeitiarm sow ie firr Gerausche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Zur Handhabung der Orientierungswerte heil3t es in Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1:

, N vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Mal3hahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal3hahmen — insbesondere fur Schlaf-
raume) vorgesehen und planungsr echt | i ch abgesichert werden.

Die Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeit, Sport) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu ver-
schiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswer-
ten verglichen werden.
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4.2 Verkehrslarm

In Kapitel 7.1 bestimmt die DIN 18005 [4], dass Die Beurteilungspegel im Einwirkungs-
bereich von Stral3en nach der RLS-90 [16] berechnet werden.

Die Anderungen des Verkehrsaufkommens auf den StraRen, die durch das Hinzukom-
men neuer Nutzungen entstehen, beeinflussen die Larmsituation in der Nachbarschaft
dieser Stral3en. Bei Aufstellung des B-Plans ist daher der Vorher-Nachher-Vergleich fur
Verkehrslarm nach 8§ 2 Abs. 4 BauGB [2] (Prognose uber die Entwicklung des Umwelt-
zustands bei Durchfiihrung der Planung und bei Nichtdurchfiihrung der Planung) durch-
zufuhren. Das gilt nach § 2 (4) BauGB nur, wenn die Umweltauswirkungen voraussicht-
lich erheblich sind.

Was im Sinne des BauGB erheblich ist, kann in Anlehnung an die Nummer 7.4 TA Larm
[18] bestimmt werden. Danach wertet die TA Larm Gerauschimmissionen aus dem anla-
genbezogenen Ver kehr auf o6ffentlichen Verkel
den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhéhen (und) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV [17]er st mal s oder wei tergeh
Mal3stab sind hier aber nicht ausschlie3lich die Grenzwerte der 16. BImSchV, sondern
auch die Orientierungswerte der DIN 18005. Dazwischen besteht ein gewisser Spielraum
in der Bewertung.

Die Erheblichkeit wird ermittelt Gber einen Vergleich der Schallsituation in der Nachbar-
schaft zum B-Plangebiet ohne Durchfihrung des B-Planes und mit Durchfihrung des B-
Planes. Ein Verkehrslarmanstieg, egal welcher Gré3enordnung, ist in der Abwagung zu
thematisieren. Die Beurteilung erfolgt anhand folgender Mal3stabe:

Tabelle 2: Kriterien fur die Erheblichkeit bei Verkehrslarmsteigerung

Anstieg um weniger
als 1 dB(A)

Ein Anstieg in dieser GroRenordnung kann vernachlassigt werden, da der An-
stieg im Rahmen der Prognoseungenauigkeit liegt und ein Pegelanstieg von bis
zu 1 dB(A) bei Verkehrslarm kaum wahrnehmbar ist.

Anstieg um weniger
als 3 dB(A)

Ein Anstieg in dieser GroRenordnung ist zu berlcksichtigen, wenn gleichzeitig
die Orientierungswerte der DIN 18005 und erst recht die Grenzwerte der
16. BImSchV uberschritten werden.

Anstieg um mehr als
3 dB(A)

Die Steigerung des Verkehrslarms ist erheblich. Wenn zudem die Orientierungs-
werte der DIN 18005 und erst recht die Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschrit-
ten sind, ist das eine deutlich nachteilige Auswirkung des Vorhabens.

Weitere Erhdhung des
Verkehrslarms bei
vorhandenen Pegeln
von Uber 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in
der Nacht

In einem solchen Fall ist die Abwégung eingeschrankt. Denn bei einer Erh6hung
und gleichzeitiger Uberschreitung der Gesundheitsschwellenwerte von
70/60 dB(A) ist eine Zulassigkeit des Vorhabens nur unter Voraussetzungen
moglich. Zunachst muss den Besitzern der betroffenen Gebaude die Mdglichkeit
gegeben werden, prifen zu lassen, ob der vorhandene Schallschutz dem der
DIN 4109[6], Schal |l schutz im Hochbau®“ ent s
ist fur solche Félle eine Larmsanierung durchzufuhren. Dieses Vorgehen und die
Kosteniibernahme fiir eine Larmsanierung ist in dem stadtebaulichen Vertrag
mit aufzunehmen.

%

M+0 Immissionsschutz

Ingenieurgesellschaft flir das Bauwesen mbH

www.moimmissionsschutz.de
mo@moingenieure.de
Tel.: 040-713 004-0

Seite 10

19-047 52.A F-Plan und Aufstellung B-Plan 183, Neuminster_200129

rsweg

end


http://www.moingenieure.de/
mailto:mo@moingenieure.de

52.Anderung F-Plan und Aufstellung B-Plan Nr. 183, Neumiinster
Erlauterungsbericht, Projekt - Nr. 19-047

4.3 Gewerbelarm

Die Ermittlung der Larmimmissionen erfolgt auf Grundlage der TA Larm [18]die sowohl
fur genehmigungsbedirftige als auch fur nicht genehmigungsbedurftige Anlagen gilt.
Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG sind solche Anlagen so zu errichten und zu be-
treiben, dass:

a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach
dem Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind und

b) nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal3 beschrankt werden.

Die genannten Anforderungen gelten nach Nummer 3.2.1 TA Larm als erfullt, wenn die

Gesamtbelastung! am maRgeblichen Immissionsort die in Tabelle 3 zusammengefassten
Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach Nummer 6, TA Larm

Industriegebiete (Gl) 70 70 |100 100 -- -- -- --
Gewerbegebiete (GE)|| 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (UB)| 63 45 93 65 70 55 93 65
Kerngebiete, Dorfgebiete (M, 60 45 20 65 70 55 90 65

und Mischgebiete MD)

allgemeine Wohngebiete

und Kleinsiedlungsgebiete (WA 55 40 85 60 70 55 90 65

reine Wohngebiete (WR)| 50 35 80 55 70 55 90 65

Kurgebiete, Krankenh&user

und Pflegeanstalten i 45 35 5 55 70 55 90 65

® Im Sinne von Nummer 7.2 TAL&A&r m , ... an nicht me hr als zehn Tagend mchtg
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochengeg

1 Gesamtbelastung im Sinne der TA Larm ist nach Nummer 24 TALar m , . . . die Belastung ein
die von allen Anlagen hervorgerufen wird, foOar die diese T
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Tabelle 4: Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm

1 2 3 4 5 6
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht @ Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr - (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)
) Nummer 6.4 TA-Larm fuhrt dazu aus: » DiNachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
w erden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhéltnisse unter
Berticksichtigung des Schutzes vor schéadlichen Umw elteinw irkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe
der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage i

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Au3enpegel, die in 0,5 m Abstand
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen
schutzbedurftigen Raumes einzuhalten sind. Dabei gelten die in obiger Tabelle aufge-
fuhrten Beurteilungszeiten.

Die erhohte Stérwirkung von Gerauschen in den Tageszeiten mit erhdhter Empfindlich-
keit (Ruhezeiten) wird flr Immissionssorte in allgemeinen und reinen Wohngebieten, in
Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und bei Krankenhausern sowie Pflegean-
stalten durch einen Zuschlag von 6 dB zum Mittelungspegel berlcksichtigt, soweit dies
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen unter Beachtung der ortlichen Gege-
benheiten erforderlich ist.

Fur die besondere Lastigkeit impulshaltiger und/oder einzelton- bzw. informationshaltiger
Gerausche sieht Nummer A 2.5 des Anhangs zur TA Larm Zuschlage von jeweils 3 oder
6 dB (je nach Auffalligkeit) vor.

Unter Punkt 3.2.1 fuhrt die TA Larm Folgendes aus: Die Bestimmung der Vorbelastung
kann entfallen, wenn die Gerauschimmissionen der Anlage die Immissionsrichtwerte
nach Nummer 6 um mindestens 6 dB(A) unterschreiten (Irrelevanzkriterium).

Soweit auch mit Mal3Bhahmen nach dem Stand der LA&rmminderungstechnik schadliche
Umwelteinwirkungen nicht vermieden werden kénnen, sind danach unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmalf3 zu beschranken (Minimierungsge-
bot). Nach Nr. 4.3 der TA LArm kommen zur Erfullung des Minimierungsgebotes insbe-
sondere in Betracht:
» organisatorische Malinahmen im Betriebsablauf (z.B. keine lauten Arbeiten in den
Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit),
» zeitliche Beschrankungen des Betriebs, etwa zur Sicherung der Erholungsruhe am
Abend und in der Nacht,
» Einhaltung ausreichender Schutzabstédnde zu benachbarten Wohnhausern oder an-
deren schutzbedurftigen Einrichtungen,
» Ausnutzen natirlicher oder kiinstlicher Hindernisse zur Larmminderung,
» Wahl des Aufstellungsortes von Maschinen oder Anlagenteilen.

g)¢<
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Gerausche des An- und Abfahrtsverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nr. 6.1. c-g der
TA Larm [18] sollen durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermin-
dert werden, soweit

» sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

» keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

» die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [17]
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

4.4 Passiver Schallschutz nach DIN 4109

In den Bereichen, in denen die Immissionspegel die gebietsabhéngigen schalltechni-

schen Orientierungswerte gemalB DIN1 8005 Uber schreiten, sind
Schutz vor schadlichen Umwel t eliAbsf dNi & BaeGB* 2z u
gesunde Wohn- und Arbeitsverhéaltnisse sicher zu stellen. 1.d.R. werden hierfir zunachst

aktive LarmschutzmaBnahmen gepruft. Fur verbleibende Uberschreitungen kann der
Schutz durch passive Schallschutzma3Bhahmen erfolgen.

Die Anforderung an das Schalldamm-Mal? des Aul3enbauteiles eines Raumes betragt
gemal’ DIN 4109 Teil-1 [6]

R'W,ges = La - Kraumart mit
La= malfigeblicher Aul3enlarmpegel nach DIN 4109 Teil-2 [7] und
KRraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraumen
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB fur BUroraume und Ahnliches.

Der mal3gebliche Au3enlarmpegel ergibt sich geméaf nach DIN 4109 Teil-2 [7]

» fir den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel tags und

» fur die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel nachts plus Zuschlag zur
Bericksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung (grofReres Schutzbeddrf-
nis in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt wer-
den kdnnen.

Malf3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hoheren Anforderungen
stellt. (Da bei StraRenverkehrslarm die Nachtpegel meist weniger als 10 dB(A) unter den
Tagwerten liegen, ist bei Schlafraumen in der Regel vom Nachtfall auszugehen.)

Gemal DIN 4109 Teil-2 ist bei Verkehrslarm der mafRgebliche Au3enlarmpegel aus dem
Beurteilungspegel zuziglich 3 dB(A) zu bilden. Der Zuschlag zur Berlicksichtigung der
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erhdhten nachtlichen Storwirkung betragt 10 dB(A) bzw. 5 dB(A) fur Schienenlarm. Bei
Gewerbelarm ist im Regelfall als malf3geblicher Aul3enlarmpegel der fur die im
B-Plan festgesetzte Gebietskategorie zugrunde zu legende Tag-Immissionsrichtwert der
TA Larm zuziglich 3 dB(A) anzusetzen.

Da die konkreten Anforderungen an die Schalldamm-Mal3e der Aul3enbauteile abhangig
sind von Lage und Orientierung des Raumes, Raumtiefe und Raumnutzung, kénnen die
Anforderungen an die Schalldamm-Mal3e erst im Baugenehmigungsverfahren festgelegt
werden.
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5. Technische Grundlagen

5.1 Allgemeines zum Berechnungsverfahren bei Verkehrslarm

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten Schall-
druckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche Héremp-
finden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse
wie z. B. der StralRenverkehrsgerausche dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Bei der Angabe von Beurteilungspegeln in dem logarithmischen Mal3 Dezibel ist ist fol-
gendes zu beachten. Ist der Schallpegel eines Autos beispielsweise 60 dB(A), dann ist
der Beurteilungspegel zweier Autos unter denselben Bedingungen gemessen nicht 2*60
=120 dB(A) sondern nur 63 dB(A). Verdoppelt sich die Zahl der Schallquellen - in diesem
Fall der Autos - fuhrt dieses zu einer Erhohung des Beurteilungspegels um 3 dB(A). Hal-
biert man die Zahl der Fahrzeuge, verringert sich der Beurteilungspegel um 3 dB(A). Um
an einer Stral3e mit einer Verkehrsbelastung von 30.000 Fahrzeugen am Tage eine Pe-
gelminderung von 3 dB(A) zu erreichen, misste man die Verkehrsstarke auf 15.000 Fahr-
zeuge halbieren. Die gleiche Pegelminderung wirde eintreten, wenn eine Verkehrs-
menge von 100.000 Fahrzeugen auf 50.000 Fahrzeuge verringert werden wurde. Aller-
dings werden Veranderungen des Beurteilungspegels von Verkehrsgerauschen um 3
dB(A) vom Gehor des Menschen gerade noch wahrgenommen.

Erst eine Pegelverringerung um 10 dB(A) empfindet der Mensch als "Halbierung" der
Lautstarke. Dies entspricht einer Verringerung der Verkehrsstarke um 90 % - also z.B.
von 30.000 auf 3.000 oder von 100.000 auf 10.000 Fahrzeuge.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs
auf einer Stral3e oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel Lme gekenn-
zeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des
Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Stéarke der Schallemission wird aus der
Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der Stra-
Renoberflache, der Gradiente und einem Zuschlag fur Mehrfachreflexionen berechnet.
Der Einfluss von Stral3ennasse wird nicht berticksichtigt. Der Berechnung werden tber
alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) ein-
schliel3lich der zugehdrigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den Immis-
sionsort) wird durch den Mittelungspegel Lm gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem
Emissionspegel unter zuséatzlicher Berlcksichtigung des Abstandes zwischen Immissi-
ons- und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls Giber dem Boden, von Refle-
xionen und Abschirmungen.

Zum Vergleich beispielsweise mit den Immissionsgrenzwerten (gemaf 8 2 der Verkehrs-
larmschutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L:. Er ist gleich dem Mittelungspegel,
der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Berucksichtigung der
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zuséatzlichen Stoérwirkung erhoht wird. Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen
werden getrennt fidar die Zeitraume ,Tag®

L, 1 fUr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Lrn fur die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Stral3e
zum Immissionsort und fir Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung fordern.
Bei anderen Witterungsverhaltnissen kbnnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.
Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne Weite-
res moglich.

5.2 Allgemeines zum Berechnungsverfahren bei Gewerbelarm

Im Unterschied zu dem Verkehrslarm wird die Schallemission von Gewerbelarm durch
den Schallleistungspegel ausgedriickt. Der Schallleistungspegel kann sowohl anlagen-
bezogen, als auch langenbezogen oder flachenbezogen sein. Der Schallleistungspegel
ist einfach die abgestrahlte Schallenergie eines Punktes (bspw. Maschine), einer Linie
(bspw. Fahrweg eines Lkw) oder einer Flache (Parkplatz).

Gegenuber dem Verkehrslarm kann im Gewerbelarm die Schallausbreitung zusatzlich
auch frequenzabhangig unter Beriicksichtigung der Bodenddmpfung ermittelt werden.

Zum Vergleich mit den Immissionsrichtwerten (gemafd TA Larm) dient der Beurteilungs-
pegel L:. Er ist gleich dem Taktmaximal-Mittelungspegel, der eine Reihe von Zuschlagen
enthalt, so fur besondere Ruhezeiten morgens und abends, fur Impuls- Informations- und
Tonhaltigkeit. Im Mittelungspegel werden die Gerdusche Uber die Zeit energieaquivalent
gemittelt, wahrend der Taktmaximal-Mittelungspegel lUber Zeitabschnitte in Takten von
5s mittelt, wobei der in jedem Takt auftretende hdochste Schalldruckpegel Uber die ganze
Taktdauer verwendet wird. Das erhoht den Taktmaximal-Mittelungspegel gegeniiber den
Mittelungspegel und hat den Zweck, die Lastigkeit von Geréduschspitzen angemessen zu
bertcksichtigen. Neben den Taktmaximal-Mittelungspegel enthalt die TA Larm auch
Richtwerte fur kurzzeitige Gerduschspitzen, die bspw. durch das Turenschlagen bei Pkws
entstehen kénnen.

DieBeurtei l ungspegel von Verkehrsgerauschen
und , Nacht*® berechnet:

L1 fUr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und

L, n fUr die lauteste Stunde in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.
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6. Allgemeine Betriebsbeschreibung Feuerwache, Quellen und Emission

6.1 Feuerwache

Die Angaben zu den Betriebsablaufen der Feuerwehr stammen aus dem Projekthand-
buch zum Neubau des Feuerwehrgeratehauses [13], welches uns von der Stadt Neumu-
nster zur Verfigung gestellt wurde.

6.1.1 Allgemeines

Die Feuerwache ist nicht standig, sondern nur fur die (regelhaft stattfindenden) allgemei-
nen Dienste und im Zusammenhang mit Einsatzen besetzt. Zuséatzlich ist ca. einmal wo-
chentlich die Jugendfeuerwehr vor Ort.

Im Rahmen dieser allgemeinen Dienste werden ublicherweise schalltechnisch eher un-
bedeutende Tatigkeiten (z. B. Schulungen und Unterweisungen, Dienstbesprechungen
oder Erste-Hilfe-Kurse im Geb&ude) durchgefihrt. In dieser Zeit, aber auch unabhangig
davon, sind technische Dienste (regelmaRige Gerateiiberprifung) und ggf. Ubungen auf
der Ubungsflache vor dem Gebaude mdglich.

Darlber hinaus kdnnen im Allgemeinen auch Fahrzeugwaschen vor dem Gebaude statt-
finden.

6.1.2 Betriebsbeschreibung

Allgemeiner Dienst:

Bei den allgemeinen Diensten wird mit dem Eintreffen von bis zu 20 Pkw gerechnet (lau-
tester Fall, sichere Seite). Der Parkplatz wird zu Beginn einmal gefillt, und nach Beendi-
gung des Dienstes wieder geleert.

Es wird davon ausgegangen, dass Ublicherweise bis 22:00 Uhr alle Fahrzeuge das Ge-
lande wieder verlassen haben. Es wird dennoch gepruft, welche Immissionen zu erwarten
waren, wenn dies erst nach 22:00 Uhr erfolgt.

Technischer Dienst:

Im Regelfall werden alle beim Einsatz verwendeten Gerate direkt im Anschluss gewartet
und wieder einsatzbereit gemacht. Wird dabei festgestellt, dass ein Gerat defekt ist, wird
dieses zentral zur Reparatur verschickt oder Ersatz angefordert. Eine Feuerwache ver-
fugti. d. R. Gber zwei Geratewarte, die Ublicherweise die regelmalige Gerateuberprifung
durchfihren. Eine direkte Bindung an die allgemeinen Dienste ist nicht zwangslaufig ge-
geben. Technische Dienste werden jedoch im Allgemeinen an Werktagen (Montag bis
Samstag) und stets im Tageszeitraum (6:00-22:00 Uhr) stattfinden.

Bei Neubauten von Feuerwachen werden die technischen Dienste mit larmintensiven Ta-
tigkeiten (z. B. Gerateuberprufung der Motorséagen) tblicherweise im Geb&audeteil fir die
Einsatzfahrzeuge bei geschlossenen Toren durchgefiihrt, da diese sowohl rdumlich als
auch technisch hierfir nach Angaben der Feuerwehren ausreichend ausgestattet sind.
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Es wird dennoch geprift, welche Immissionen in der Nachbarschaft zu erwarten waren,
wenn technische Dienste mit larmintensiven Tatigkeiten im Freien stattfinden wirden.

Die Feuerwehr verfigt tblicherweise Uber larmtechnisch relevante Maschinen und Ge-
rate, z.B. Heckpumpen an den Fahrzeugen (durch Fahrzeugmotor betrieben), Kettensa-
gen mit Verbrennungsmotor, mobile Stromerzeuger, Hydraulikpumpe fur Rettungsschere
etc. Alle Gerate konnen wahrend des technischen Dienstes (Testzweck) oder auch bei
(kleineren) Ubungen auf der Flache vor der Wache zum Einsatz kommen.

Das Verkehrsaufkommen in diesem Zusammenhang ist tblicherweise vernachlassigbar.

Fahrzeugwasche:

Es wird gelegentlich eine Reinigung der Fahrzeuge durchgefuhrt. Aufgrund der Folierung
der Fahrzeuge ist der Einsatz von Hochdruckreinigern eher selten. Vielmehr wird i. d. R.
mit Lappen, Birsten und Wasserschlauch gereinigt. Es wird zur sicheren Seite hier den-
noch gepruft, welche Immissionen zu erwarten sind, wenn ein mobiler Hochdruckreiniger
im Freien verwendet wird. Als Zeitansatz wird eine Dauer von ca. 0,5 Stunden je Fahr-
zeug (Ansatz: 2 Fahrzeuge) angenommen. Die Fahrzeugwasche findet dabei tblicher-
weise an  Werktagen (Montag bis Samstag) in der Zeit von
6:00—-22:00 Uhr statt. Nachts (22:00-6:00 Uhr) ist auf das Reinigen der Fahrzeuge zu
verzichten.

Bei der Fahrzeugwasche wird mit dem Eintreffen von bis zu 20 Pkw gerechnet (lautester
Fall, sichere Seite). Der Parkplatz wird zu Beginn einmal gefullt, und nach Beendigung
der Fahrzeugwasche wieder geleert.

Ubung:

Es wird gepruft, welche Immissionen zu erwarten sind, wenn Ubungen vor dem Geb&ude
durchgefuhrt werden, bei denen erhebliche Emissionen (z. B. Zerschneiden eines Pkws)
zu erwarten sind. 1. d. R. werden jedoch fiir Ubungen durch die Feuerwehrleute geeigne-
tere Objekte bzw. Standorte (Schrottplatz, Abrisshauser etc.) aufgesucht.

Es wird davon ausgegangen, dass Ubungen ausschlieRlich im Tageszeitraum (6:00—
22:00 Uhr) stattfinden.

Bei der Ubung wird mit dem Eintreffen von bis zu 20 Pkw gerechnet (lautester Fall, si-
chere Seite). Der Parkplatz wird zu Beginn einmal gefillt, und nach Beendigung der
Ubung wieder geleert.

Auch die Jugendfeuerwehr kann z. B. das Ausrollen von Schlduchen und das Kuppeln
von diesen tiben. Da die Ubungen der Jugendfeuerwehr jedoch im Allgemeinen an Werk-
tagen (Montag bis Samstag) und in der Regel zwischen 7:00-20:00 Uhr stattfinden, sind
hierbei keine schadlichen Umwelteinwirkungen zu erwarten.
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Technische Gebdudeausristung:

Um die Feuerwehrfahrzeuge moglichst schnell einsetzen zu kénnen, werden deren
Bremssysteme in den Garagen i. d. R. an eine Druckluftanlage angeschlossen. Die
Druckluft wird von einem Kompressor erzeugt. Dieser wird gewdhnlich in einem geschlos-
senen Raum innerhalb des Gebaudes gekapselt, so dass splrbare Abstrahlungen ins
Freie nicht auftreten.

Des Weiteren werden die Abgase aus den Garagen abgesaugt. Die Abgasanlagen der
Fahrzeuge werden an spezielle Schlauche angeschlossen, deren Verbindungen sich bei
Abfahrt automatisch trennen. Die Absauganlage wird mittels Sensoren automatisch ge-
startet und lauft dann fur bis zu 5 Minuten. Der Ventilator der Absauganlage ist gekapselt.
Die Ausblasoffnung wird mittels eines Rohres tUber Dach gefuhrt und ist tblicherweise
mit einem Schalldampfer versehen. Die Absauganlagen werden daher flir die Prognose
vernachlassigt. Ggf. sollte vor Bau bzw. Inbetriebnahme eine Abnahme dieser Anlage
erfolgen.

Notfall-Einsatze:

Ansatz fir den Tagszeitraum (zwischen 6:00-22:00 Uhr):

Zusammengenommen hatten die freiwilligen Feuerwehren Tungendorf-Stadt und
Tungendorf-Dorf im Jahr 2018 etwa 25 Einsatze und im Jahr 2019 bisher 28 Einsatze
[15]. Einsatze bei denen beide Feuerwehren anwesend waren wurden in dieser
Auswertung als einzelner Einsatz gezéahlt. Es wird daher ein Einsatz am Tag untersucht.
Es wird eine Situation betrachtet, die sowohl das Ausriicken als auch die Ruckkehr der
Einsatzkrafte/-fahrzeuge bericksichtigt.

Ansatz fur die lauteste Stunde nachts (zwischen 22:00-6:00 Uhr):

Ein Grofdteil der Einsatze wird uUblicherweise bereits innerhalb einer Stunde
abgeschlossen. Es wird daher eine Situation betrachtet, die sowohl das Ausricken als
auch die Ruckkehr der Einsatzkrafte/-fahrzeuge bertcksichtigt.

Wir berechnen die Immissionen folgender Situation im Einsatzfall:

» Anfahrt von bis zu 20 Einsatzkraften (mit zur sicheren Seite 100 % MIV) und
20 Einparkvorgange.

» Abfahrt von bis zu 2 Loschfahrzeugen (Lkws).

* Anfahrt von bis zu 2 Loschfahrzeugen (Lkws).

» Abfahrt von bis zu 20 Einsatzkraften (mit zur sicheren Seite 100 % MIV) und
20 Ausparkvorgange.

Es wird dabei von folgenden Randbedingungen ausgegangen:
1. Keine Alarmierung durch Sirene auf dem Dach des Feuerwehrhauses.
2. Einsatz des Martinshorns bereits auf dem Gelande der Feuerwehr in Betrieb.

3. Bei der Zufahrt sind beim Rangieren die Gerausche aus dem Ruckfahrwarner zu
berticksichtigen. Das Aufristen erfolgt i. d. R. in der geschlossenen Halle.
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Hinweise zur Benutzung von Signalhdrnern:

Damit die Fahrer der Feuerwehrfahrzeuge im Falle von Notfalleinséatzen nicht durch den
normalen Verkehr auf den 6ffentlichen Stral3en aufgehalten werden, kbnnen sie Sonder-
rechte in Anspruch nehmen. Hierfir ist es erforderlich, sowohl das Blaulicht als auch ent-
sprechende Signalhorner einzusetzen.

Die Signalhdrner haben die Aufgabe, andere Verkehrsteilnehmer unmissverstandlich auf
die Notfall-Einsatzfahrzeuge aufmerksam zu machen. Zu diesem Zweck mussen die Sig-
nalhérner nicht nur extrem laut sein, sondern auch eine sehr auffallige Gerauschcharak-
teristik aufweisen (Wechselton mit spezieller Frequenzzusammensetzung). Vorbeifahr-
ten mit Signalhorn sind in jedem Fall sehr auffallig und stérend, insbesondere nachts.
Nachtliche Vorbeifahrten an strallennahen Gebauden mit eingeschaltetem Signalhorn
kénnen deshalb zu Aufwachreaktionen der Bewohner fiihren. Notfalleinsatze finden nicht
in jeder Nacht statt und nicht in jedem Fall muss das Signalhorn betatigt werden.

Um die Stérwirkung durch Signalhérner moéglichst gering zu halten, werden diese meist
nicht dauerhaft eingeschaltet. Die Fahrer schalten die Signalhdrner in der Regel nur dann
ein, wenn sie auch tatsachlich Sonderrechte in Anspruch nehmen muissen. Dies ist ins-
besondere dann der Fall, wenn rote Lichtsignalanlagen oder Kreuzungen oder Einmin-
dungen passiert werden, an denen Vorfahrt zu achten wére.

Eine steuerbare Lichtsignalanlage ist nach unserer Kenntnis nicht vorgesehen. Aus Sicht
des Schallschutzes ist eine derartige Anlage auch nur dann sinnvoll, wenn die Einsatz-
fahrzeuge schon bei der Einfahrt in diese Stral3en die Signalhorner aufgrund der Ver-
kehrslage einschalten missen und dies haufiger im Nachzeitraum (22:00-6:00 Uhr) vor-
kommt.

Obwohl von den Signalhérnern ein sehr hohes Stdrpotential ausgeht, geniel3en sie bei
der Bevolkerung im Allgemeinen eine hohe Akzeptanz. Dies liegt daran, dass die Geréu-
sche als unvermeidlich eingestuft werden.

Der Einsatz von Signalhdrnern lasst sich nicht vollstandig vermeiden; grundsétzlich kén-
nen auf jeder Stral3e Signalhdrner eingesetzt werden. Aus Griinden der schnellen Er-
reichbarkeit fir moglichst viele Einsatzorte werden Feuerwachen bevorzugt innerhalb be-
bauter Gebiete angeordnet. Damit ergibt sich zwangslaufig, dass die nahegelegenen Be-
wohner haufiger durch Signalhdrner gestort werden.
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Sonderveranstaltungen

Zusatzlich zu den Dienstszenarien und zu den Notfalleinsatzen, sollen von uns zuséatzlich
die Larmemissionen von Sonderveranstaltungen wie beispielsweise einem Tag der offe-
nen Tur oder Tag der Feuerwehr oder sonstiger Feste beurteilt werden. Gemal den In-
formationen zu vergleichbaren Veranstaltungen auf den Internetprasenzen der beiden
Feuerwehren [15], wurde angenommen, dass Veranstaltungen in der Regel eine Dauer
von 5 Stunden aufweisen und in der Zeit von 07:00—-20:00 Uhr stattfinden.

Fur den Parkplatz wird fir jede Stunde eine gesamte Entleerung und Anfahrt, also zwei
Bewegungen je Stunde und Stellplatz, zur sicheren Seite hin angenommen. Zudem wird
ein simulierter Ubungsbetrieb sowie ein halbstiindiger Auftritt einer Kapelle auf der
Ubungsflache vor der Feuerwache angenommen.

6.2 Kita

Soziale Einrichtungen wie Kindergarten fallen zunéchst einmal nicht unter den Anwen-
dungsbereich der TA Larm [18].

Allein die Uberschreitung von Larmgrenzwerten lasst Kinderlarm nicht zu einer wesentli-
chen Beeintrachtigung im Sinne des 8§ 906 Abs. 1 BGB [11] werden. Anders als bei der
Beurteilung der Wesentlichkeit einer Beeintrachtigung durch den Larm technischer Anla-
gen ist beim Erzeugen von Larm durch kindliches Spielen, sei es auf Kinderspielplatzen,
im Schulbereich oder auf der StralRe, zu bertcksichtigten, dass Kinderlarm eine notwen-
dige Ausdrucksform und Begleiterscheinung des kindlichen Spielens darstellt, die nicht
generell unterdriickt oder auch nur beschrankt werden kann. Bei einer vorzunehmenden
Guterabwégung zwischen den Interessen der betroffenen Nachbarn an Ungestdrtheit ei-
nerseits und dem Interesse der Allgemeinheit an einer kinderfreundlichen Umwelt ande-
rerseits steht daher der Begriff der Wesentlichkeit bei der Beurteilung unter einem allge-
meinen Toleranzgebot.

Mit dem am 28. Juli 2011 in Kraft getretenen 8§ 22 Abs. 1a BImSchG [1] wird sicherge-
stellt, dass Kinderlarm, der von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen und ahnli-
chen Einrichtungen (Kindertagesbetreuung) hervorgerufen wird, im Regelfall keine
schadliche Umwelteinwirkung ist. Schadliche Umwelteinwirkungen sind gemal3 § 3 BIm-
SchG u.a. Immissionen, die nach Art, Ausmald oder Dauer geeignet sind, Gefahren, er-
hebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen flr die Allgemeinheit oder die Nach-
barschaft herbeizufiihren.

Nach der Gesetzesbegrindung sind die in der Norm verwendeten Begrifflichkeiten wie
folgt auszulegen (BT-Drs. 17/4836):

Unter Kindertageseinrichtungen sind Einrichtungen im Sinne des § 22 Abs. 1 S. 1 SGB
VIII [10] zu verstehen, d.h. Einrichtungen, in denen sich Kinder fur einen Teil des Tages
oder ganztagig aufhalten und in Gruppen geférdert werden.
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Unter &hnlichen Einrichtungen wie Kindertageseinrichtungen sind bestimmte Formen der
Kindertagespflege gemal? § 22 Abs. 1 S. 2 SGB VIl zu verstehen, die nach ihrem Er-
scheinungsbild ahnlich wie Kindertageseinrichtungen betrieben werden (z.B. Kinderla-
den).

Kind ist, wer noch nicht 14 Jahre alt ist.

Kinderspielplatze und &hnliche Einrichtungen sind kleinrAumige Einrichtungen, die auf
spielerische oder korperlich-spielerische Aktivitdten von Kindern zugeschnitten sind und
die wegen ihrer sozialen Funktion regelmaRig wohngebietsnah gelegen sein muissen.
Ballspielflachen fur Kinder gehdren hierzu.

Der Anwendungsbereich der Privilegierung erstreckt sich auf Gerauscheinwirkungen, die
von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen und ahnlichen Einrichtungen durch
Kinder hervorgerufen werden. Darunter fallen nach der Gesetzesbegrindung (BT-Drs.
17/4836) zunachst alle Gerduscheinwirkungen durch kindliche Laute wie Sprechen und
Singen, Lachen und Weinen, Rufen und Schreien und Kreischen. Aber auch Ge-
rauscheinwirkungen durch korperliche Aktivitaten wie Spielen, Laufen, Springen und Tan-
zen gehoren hierzu, selbst wenn vielfach die eigentliche Gerauschquelle in kindgerechten
Spielzeugen, Spielballen und Spielgeréten sowie Musikinstrumenten liegt. Dies gilt auch
fur Gerauscheinwirkungen durch Sprechen und Rufen von Betreuern

Zu einer sozialen Einrichtung gehdren jedoch in der Regel auch Bring- und Holverkehre.
Fir die Bring- und Holverkehre ist das allgemeine Ricksichtnahmegebot gemal § 15
BauNVO [3] zu beachten, wonach Anlagen unzuldssig sind, wenn von ihnen Belastigun-
gen oder Storungen ausgehen kénnen, die nach der Eigenart des Baugebiets im Bauge-
biet selbst oder in dessen Umgebung unzumutbar sind.

Es wird daher geprift, welche Immissionen aus den Bring- und Holverkehren und den
damit verbundenen Ein- und Ausparkvorgdngen im Bereich der geplanten Stellplatzan-
lage zu erwarten sind. Diese werden hilfsweise nach der TA Larm beurteilt.
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7. Emissionen

7.1 Allgemeiner Dienst

Die Ermittlung der Emissionspegel fur den Parkplatz erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz [19] genannten zusammen-
gefassten Verfahren. Als Fahrbahnbelag der Fahrgassen wird Betonsteinpflaster zu-
grunde gelegt.

Die Zuschlage gemal} Studie werden mit:

Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),

Parkplatzart (Besucher + Mitarbeiter) Kea = 0 dB(A),

Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K; = 4,0 dB(A)

Parksuch- und Durchfahranteil Kp = 4,03 dB(A)

Oberflachenzuschlag (Betonsteinpflaster) Ksio = 1,0 dB(A)
Fur die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken wird ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde
bezogener Schallleistungspegel [19] von

L wa, 1n= 47,5 dB(A)/m (30 km/h auf Betonsteinpflaster) angesetzt.

Der Spitzenpegel betragt Lwa, max= 97,5 dB(A) firdas Er ei gni s , Tdren schl
Lwamx=885dB( A) fur das ErRkwnis ,Vorbeifahrt

Abbildung 4: Lageplan Quellen allgemeiner Dienst
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Abbildung 5: Emissionsspektren Allgemeiner Dienst

Name Queltyp | loder S |dH Lw | L'w [LwMax| KI | KT |Tagesgang|Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
m,m? |m dB(A)|dB(A)| dB(A) | dB | dB dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A)
Pkw AD  |Linie 5839 050 652 475 | 8850000 [PKkw AD ?mdi"nﬁ’fme Beschleunigung| o 4 [ 44| 64| s81| 01| 581 531 454
PP AD Parkplatz 1496,57 89,0 | 57,3 97,510,0 |0,0 |PP AD Typisches Spektrum 72,4 84,0 76,5 81,0 81,1 81,5 78,8 72,6
Legende
Name Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GroéRe der Quelle (Lange oder Flache)
dH m Hoéhe der Quelle iiber Geldnde (Punktquelle oder gelandefolgend)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
LwMax dB(A) Spitzenpegel
Kl dB Zuschlag far Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Tagesgang Name des Tagesgangs
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Abbildung 6: Tagesgang Allgemeiner Dienst
Name L'w Lw  [LwMax 18-19  19-20 [ 20-21 | 21-22 | 2223
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) |dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Pkw AD 475 | 652 88,50| 78,2 782 | 782
PP AD 573 [ 890 97,50| 84,7 84,7 | 847

Legende

Name Name der Schallquelle

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

LwMax dB(A) Spitzenpegel

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

7.2 Technischer Dienst

In der nachfolgenden Tabelle sind Ubliche larmtechnisch relevante Gerate einer Feuer-
wehr zusammengestellt. In der Tabelle sind dazu Schallleistungspegel, mdgliche Einwirk-
zeiten und der daraus abzuleitende Schallleistungsbeurteilungspegel angegeben. Aus
den Datenblattern Ublicher Maschinen sind die Schallleistungspegel zu enthnehmen [23],
[24].

Angaben zu den Maximalpegeln enthalten die Datenbléatter nicht. Nach gutachterlicher
Einschatzung liegen die Maximalpegel typischerweise bei etwa 110-120 dB(A).

Wahrend der Arbeiten im Freien kdnnen auch Kommunikationsgerausche auftreten,
diese sind gegentber den Schallleistungen der Geréte schalltechnisch unbedeutend und
konnen daher in dieser Betrachtung entfallen.

www.moimmissionsschutz.de
;j M+0 Immissionsschutz mo@moingenieure. de
5 : Tel.: 040-713 004-0
Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH i
Seite 24

19-047 52.A F-Plan und Aufstellung B-Plan 183, Neuminster_200129



http://www.moingenieure.de/
mailto:mo@moingenieure.de

52.Anderung F-Plan und Aufstellung B-Plan Nr. 183, Neumiinster
Erlauterungsbericht, Projekt - Nr. 19-047

Tabelle 5: Schallleistungspegel TD

1 2 3 4 6 7 8 9 0 ik 2 3
Schallquelle Schall- ¢ Schall- | stunden- " Einwirkdaver [t] je - - Sehallilstngs.
leistung § druck- ibezogene| Anzahl Vorgénge n Vorgang oder Lange | Beurteilungszeit e T
Lwa i pegel i Schall- e

Le leistung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts

inlm Lwa, 1n 6-22 lauteste 6-22 lauteste 6-22 lauteste 6-22 lauteste

Uhr Stunde Uhr Stunde Stunde Uhr Stunde

dB(A) i dB(A) i dB(A) Wm Wm dB(A) i dB(A)
Stromaggregat 98,0 1 - 30 min - 2h - 92,0 -
Trennschleifer GWS24-180 103,0 1 - 5 min - 2h - 89,2 -
Trennschleifer GWS24-230 102,0 1 - 5 min - 2h - 88,2 -
Motorkettensage Dolmar 112,0 1 - 5 min - 2h - 98,2 -
Hektrokettensége 101,0 1 - 5 min - 2h - 87,2 -
Hydraulikaggregat 103,0 1 - 5 min - 2h - 89,2 -
Tragkraftspritze 110,0 1 - 5 min - 2h - 96,2 -
Mototkettensage Husquarna 112,0 1 - 5 min - 2h - 98,2 -

Abbildung 7: Lageplan Quellen technischer Dienst

/

/4

Sh . 5 030 ®

Legende

” Hauptgebaude -
8 M+0 Immissionsschutz =
schaft fir das Bauwesen mbH

Flachenquelle e Ingenieurgese

Abbildung 8:Emissionsspektren Technischer Dienst

Name Quelltyp | loderS |dH Lw | L'w |LwMax| KI [ KT | Tagesgang|Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
mm? |m dB(A)| dB(A)| dB(A) [ dB | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Flache TD |Flache 250,09 1,000 00]-240| 120,00,0 (0,0 |Flache TD dge Last ca. 6 kW -33,0 -23,0 -16,0 -10,0 -7,0 -6,0 -6,0 -8,0

Abbildung 9: Tagesgang Technischer Dienst

Name L'w Lw |LwMax 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) | dB(A) [dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Flache TD 240 | 00 120,00 00 [1035[1035]| 00 | 00
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7.3 Fahrzeugwasche

In der nachfolgenden Tabelle sind typische Schallleistungspegel, mdgliche Einwirkzeiten
und der daraus abzuleitende Schallleistungsbeurteilungspegel angegeben.

Wahrend der Arbeiten im Freien kénnen auch Kommunikationsgerausche auftreten,
diese sind gegeniber den Schallleistungen der Gerate schalltechnisch unbedeutend und
kénnen daher in dieser Betrachtung entfallen.

Tabelle 6: Schallleistungspegel Fahrzeugwasche

1 2 3 4 6 7 8 9 R 2 i 1B
Schallquelle Schall- § Schall- § stunden- Einwirkdauer [t] je :
m u . . Schallleistungs-
leistung | druck- ibezogene Anzahl Vorgénge n Vorgang oder Lange | Beurteilungszeit e p——
Lwa pegel i Schall- e
Lp leistung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
inIm Lwa, 1n 6-22 lauteste 6-22 lauteste 6-22 lauteste 6-22 lauteste
Uhr Stunde Uhr Stunde Stunde Uhr Stunde
dB(A) { dB(A) i dB(A) h/m hm dB(A) dB(A)
Hochdruckreiniger (energ.
Summe
Gerat+Spritzgerausche) 98,0 2 - 30 min - 1lh - 98,0

Die Fahrstrecken der Einsatzfahrzeuge werden entsprechend der Emissionsansatze der
Ladelarmstudie [20] berlcksichtigt. Fur die Emissionen wird ein auf 1 m und einen Vor-
gang pro Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Fahrstrecken: L wa,1h = 63 dB(A)/m fir Lkw angesetzt.
FiUr Rangiergerausche liegt der mittlere Schallleistungspegel bei
Rangieren: L wain= 68 dB(A)/m fur Lkw.

Der Spitzenpegel betragt Lwamax= 104, 5 dB( A) Béschleuwhigts Abfahrte i g n i

Lkw*

Zur Warnung von Personen vor ruckwartsfahrenden Fahrzeugen werden akustische
Ruckfahrwarneinrichtungen eingesetzt. Als Warnsignal ertdnt periodisch ein Signalton,
der sich deutlich wahrnehmbar vom Arbeitsgerdusch abhebt. Die Zahl der Zyklen pro
Minute muss zwischen 60 und 100 betragen. Der A-bewertete Schalldruckpegel muss im
7,5 m Abstand vom Fahrzeug mindestens 68 dB(A) und darf maximal 78 dB(A)? betragen.
Dies entspricht bei gleichméafiger Schallabstrahlung auf einer Halbkugel einer Schallleis-
tung Lwa zwischen 93 und 103 dB(A)3. Es wird angenommen, dass die akustische Ruick-
fahrwarneinrichtung fur maximal 30 Sekunden je Grof3fahrzeug in Gebrauch ist. Damit

2 Verwendung von akustischen Ruckfahrwarneinrichtungen; Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Augsburg, LfU-
2/1MG, Dezember 2001;
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ergibt sich fur die Nutzung der Ruckfahrwarneinrichtung ein mittlerer Beurteilungs-Schall-
leistungspegel (Nutzung bezogen auf eine Stunde und Fahrzeug):

Lwar1h = 100 dB(A) + 10 log (0,5 min/60 min) = 79 dB(A)

Die Ermittlung der Emissionspegel fur den Parkplatz erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz [19] genannten zusammen-
fassten Verfahren. Als Fahrbahnbelag der Fahrgassen wird Betonsteinpflaster zugrunde
gelegt.
Die Zuschlage gemaf Studie werden mit:

Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),

Parkplatzart (Besucher + Mitarbeiter) Kea = 0 dB(A),

Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K; = 4,0 dB(A)

Parksuch- und Durchfahranteil Kp = 4,03 dB(A)

Oberflachenzuschlag (Betonsteinpflaster) Ksio = 1,0 dB(A)
Fur die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken wird ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde
bezogener Schallleistungspegel [19] von

L wa, 1n = 47,5 dB(A)/m (30 km/h auf Betonsteinpflaster) angesetzt.

Der Spitzenpegel betragt Lwamax= 97, 5 dB(A) fur das Ereignis
Lwamax=885dB( A) f ur dabeEfahghi BkwVor

Abbildung 10: Lageplan Quellen Fahrzeugwasche
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Abbildung 11: Emissionsspektren Fahrzeugwésche

Name Quelltyp | loder S |dH Lw | L'w |LwMax | KI | KT [Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz 8kHz

mm?z |m dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Flache Wasche Flache 160,38 2,00 00]-221 0,0 | 0,0 |Flache Wasche Hochdruckreiniger 6,3 -51 -49
Lkw rangieren  |Linie 9,87 0,50 77,9680 | 1045 0,0 [0,0 [Lkw rangieren Lkw > 105 kW, 1000 1/min s554| 606| 641] 714| 738] 720] 644] 618
Lkw Wasche Linie 9,87 0,50] 72,9 | 63,0 | 104,5]0,0 0,0 [Lkw fahren Lkw > 105 kW, 1000 1/min 50,4 55,6 59,1 66,4 68,8 67,0 59,4 56,8
Plow Wasche  |Linie 59,06 050|652 | 47.5| 885 (00|00 |Pkw Wasche D jangeame Boschiounioun | go | 41| 61| ss1| eo1| se1| s31| 451
Ruckfahrwarner  |Punkt 0,50| 79,0 | 79,0 0,0 | 0,0 |Ruckfahrwarner Wasche [LKW: Ruckfahrwarner 46,0 56,0 63,0 69,0 72,0 73,0 73,0 71,0
PP Wasche Parkplatz 1496,57 89,0 | 57,3 97,5 10,0 | 0,0 |PP Wasche Typisches Spektrum 72,4 84,0 76,5 81,0 81,1 81,5 78,8 72,6

Abbildung 12: Tagesgang Fahrzeugwasche

Name L'w Lw |LwhMax 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23
uhr uUhr uhr uUhr uUhr

dB(A) | dB(A) |dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Flache Wasche -22.1 0,0 0,0 0,0 98,0 0,0 0,0

Lkw rangieren 680 | 779 104,50 81,0

Lkw Wasche 83,0 | 729 104,50 76,0

Pkw Wasche 47,5 | 852 88,50| 78,2 78,2

Ruckfahrwarner 790 | 79,0 820

PP Wasche 57,3 | 89,0 97,50| 84,7 84,7

7.4 Ubung

Im Fall von Ubungen auf der Flache vor der Feuerwehr wird von folgender Ubungssitua-
tion ausgegangen: Die Freiwillige Feuerwehr simuliert einen Bergungs-Einsatz in der
Nacht. Dabei werden 2 Lichtmasten mit Stromaggregat, 2 betriebene Fahrzeuge, der Ein-
satz einer Hydraulikpumpe fir die Rettungsschere und einer Motorsége berucksichtigt.
Als Zeitansatz einer solchen Ubung wird eine Dauer von einer Stunde angenommen.

In der nachfolgenden Tabelle sind Schallleistungspegel, mégliche Einwirkzeiten und der
daraus abzuleitende Schallleistungsbeurteilungspegel angegeben. Aus den Datenblat-
tern Ublicher Maschinen sind die Schallleistungspegel zu entnehmen [23], [24].

Angaben zu den Maximalpegeln enthalten die Datenblatter nicht. Nach gutachterlicher
Einschatzung liegen die Maximalpegel typischerweise bei etwa 110-120 dB(A).

Wahrend der Arbeiten im Freien konnen auch Kommunikationsgerausche auftreten,
diese sind gegenuber den Schallleistungen der Gerate schalltechnisch unbedeutend und
konnen daher in dieser Betrachtung entfallen.

Tabelle 7: Ermittlung Schallleistungspegel Ubung

1 2 3 4 6 7 8 9 10 n 2 3
Schallquelle Schall- § Schall- stunden- Einwirkdauer [t] je
" I " ) Schallleistungs-
leistung § druck- bezogene Anzahl Vorgéange n Vorgang oder Ladnge Beurteilungszeit DamiclmEregd
jem
Lwa | pegel Schall-
Lp leistung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
inIm Lwa, 1n 6-22 lauteste 6-22 lauteste 6-22 lauteste 6-22 lauteste
Uhr Stunde Uhr Stunde Stunde Uhr Stunde
dB(A) i dB(A) dB(A) Wm Wm dB(A) | dB(A)
Stromaggregat 98,0 2 - 60 min - 1lh - 101,0
Hydraulikaggregat § 103,0 2 - 30 min - 1h - 103,0
Mototkettensage
Husquarna 112,0 1 - 10 min - 1lh - 104,2
Heckpumpe+
Lkw -Motor 111,0 2 - 30 min - 1lh - 111,0
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Die Ermittlung der Emissionspegel fur den Parkplatz erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz [19] genannten zusammen-
fassten Verfahren. Als Fahrbahnbelag der Fahrgassen wird Betonsteinpflaster zugrunde
gelegt.

Die Zuschlage gemaf Studie werden mit:
Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),
Parkplatzart (Besucher + Mitarbeiter) Kpa = 0 dB(A),
Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K; = 4,0 dB(A)
Parksuch- und Durchfahranteil Kp = 4,03 dB(A)
Oberflachenzuschlag (Betonsteinpflaster) Ksio = 1,0 dB(A)

Fur die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken wird ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde
bezogener Schallleistungspegel [19] von

L wa, 1n= 47,5 dB(A)/m (30 km/h auf Betonsteinpflaster) angesetzt.

Der Spitzenpegel betragt Lwa max= 97, 5 dB( A) f Gr dhalsi eH¥eeni“g nsios
Lwamx=885dB( A) fur das Ereignis ,Vorbeifahrt P

Abbildung 13: Lageplan Quellen Ubung
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Abbildung 14: Emissionsspektren Ubung

Name Quelityp | loder S |dH Lw | L'w [LwMax | KI | KT |Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz 2kHz | 4kHz 8kHz

mm? [m dB(A)|dB(A)| dB(A) | dB | aB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A)
Flache Ubung |Flache 250,09 1.00] 0,0]-24.0] 120,000 |00 |Flache Ubung |Motorkeftensage Lastca. 6 kW | -33.0 | 230 | -160| -100] -7,0| 60| 60| -80
Pkw Ubung  |Linie 58,39 050| 652 | 47.5| 88,5 [0,0]0,0|Pkw Ubung ?S‘f’éo‘iﬁfme Boschleunigung | 5 | 541 | s61| s81| 601| s581| 531 451
PP Ubung  |Parkplatz | 149657 89,0 | 57,3| 97,500 0.0|PP Ubung Typisches Spekirum 724| 80| 765| 810| 811| 815 788| 726

Abbildung 15: Tagesgang Ubung

Name L'w Lw  |LwMax 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23
Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr
dB(A) | dB(A) |dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Fléche Ubung -24,0 0,0 12000| 0.0 1127 0.0 0.0 0,0
Plw Ubung 475 | 652 88,50| 782 782
PP Ubung 573 | 89.0 97,50 847 84,7

7.5 Notfall-Einsatze

Die Ermittlung der Emissionspegel fur den Parkplatz erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz [19] genannten zusammen-
fassten Verfahren. Als Fahrbahnbelag der Fahrgassen wird Betonsteinpflaster zugrunde
gelegt.
Die Zuschlage gemal} Studie werden mit:

Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),

Parkplatzart (Besucher + Mitarbeiter) Kea = 0 dB(A),

Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K; = 4,0 dB(A)

Parksuch- und Durchfahranteil Kp = 4,03 dB(A)

Oberflachenzuschlag (Betonsteinpflaster) Ksio = 1,0 dB(A)

Fir die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken wird ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde
bezogener Schallleistungspegel [19] von

L wa, 1n = 47,5 dB(A)/m (30 km/h auf Betonsteinpflaster) angesetzt.

Der Spitzenpegel betragt Lwa max= 97, 5 dB(A) fldr das Ereignis
Lwamx=885dB( A) fur das Ereignis ,Vorbeifahrt P

Die Fahrstrecken der Einsatzfahrzeuge werden entsprechend der Emissionsansatze der
Ladelarmstudie [20] bertcksichtigt. Fir die Emissionen wird ein auf 1 m und einen Vor-
gang pro Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Fahrstrecken: L wa1h= 63 dB(A)/m fur Lkw angesetzt.
FiUr Rangiergerausche liegt der mittlere Schallleistungspegel bei
Rangieren: L wa,h= 68 dB(A)/m fur Lkw.

Der Spitzenpegel betragt Lwamax = 135,0 d B ( A) far d BeatinsBorneundg ni s
Lwamax = 104,5 dB(A) fur das Ereignis,, Beschl euni gt.e Abfahrt Lkw"
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Abbildung 17: Emissionsspektren Notfall-Einsatz

Name Quelityp | loder S |dH Lw | L'w |LwMax | KI | KT |Tagesgang |Emissionsspekirum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz 2kHz | 4kHz 8kHz

mme |m dB(a) [aB()| aBa) | dB | aB dB(a) | aBa) | aBa) | dBA) | aB(a) | aBA) | aB(A) | dBA)
Tk Einsatz ab _|Linie 18,16 0.50] 756 | 63,0 | 1350 | 0,0 |0,0 |Lkw Einsalz_|Lkw > 105 KW, 1000 1/min 53.1| 562| 618| 691] 714| 696]| 621] 594
Liov Rangieren | Linie 12,93 0,50] 79.7 | 68,0 | 1045 |0,0 |0,0 |Lkw Einsatz_|Lkw > 105 kW, 1000 1/min 572| 624 | 50| 732] 756| 738| e62| 636
Pkw Einsatz  |Linie 50,06 050|652 | 47,5| 8850000 |Pkw Einsatz T&'ﬁ"{fﬁ]ﬂme Beschieunigung | oo 1| s41| se1| s81| 60| s81| 531 451
PP Einsatz___|Parkplatz | 149657 0,50] 89,0 | 57.3| 9750,00,0 |PP Einsatz_|Typisches Spektrum 724| 840| 765| 810] 811| 815| 788| 726

Abbildung 18: Tagesgang Notfall-Einsatz

Name Lw Lw |LwMax | 18-19 | 18-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23
Uhr | ubr | Uhr | Ubr | Uhe
dB(A) | dB{A) |dB(A) | dB{A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Lkw Einsatz ab 630 | 756 135,00 78,6 78,6
Lkw Rangieren 680 | 797 | 104,50 82,8 828
Pkw Einsatz. 475 | 652 88,50 78,2 782 | 812
PP Einsatz 573 | 89.0 97.50| 847 847 | eri
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7.6 Sonderveranstaltungen

Die Ermittlung der Emissionspegel flr den Parkplatz erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz [19] genannten zusammen-
fassten Verfahren. Als Fahrbahnbelag der Fahrgassen wird Betonsteinpflaster zugrunde
gelegt.
Die Zuschlage gemaf Studie werden mit:

Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),

Parkplatzart (Besucher + Mitarbeiter) Kpa = 0 dB(A),

Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K, = 4,0 dB(A)

Parksuch- und Durchfahranteil Kp = 4,03 dB(A)

Oberflachenzuschlag (Betonsteinpflaster) Ksio = 1,0 dB(A)
Fir die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken wird ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde
bezogener Schallleistungspegel [19] von

L wa, 1n = 47,5 dB(A)/m (30 km/h auf Betonsteinpflaster) angesetzt.

Der Spitzenpegel betragt Lwamax= 97, 5 dB(A) fur das Ereignis
Lwamax=885dB( A) fur das Ereignis ,Vorbeifahrt Pl

Fir die Emissionen, die von dem Festbetrieb vor der Feuerwache ausgehen, wird anhand
der Angaben in der sadchsischen Freizeitlarmstudie [9] fur Volksfeste/Markte ohne Musik-
anlagen ein flachenbezogener Schalleistungspegel von

L Wa, 1n = 64 dB(A)/m?
nebst einem Zuschlag von 3 dB aufgrund der Informationshaltigkeit angesetzt.

Fur die Emissionen die von der Blaskapelle ausgehen wurde gemalf den Angaben in der
sachsischen Freizeitlarmstudie ein stundenbezogener Schalleistungspegel von

Lwa, 1n= 108 dB(A)
nebst einem Zuschlag von 3 dB aufgrund der Tonhaltigkeit angesetzt.
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Abbildung 19: Lageplan Quellen Sonderveranstaltungen
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Abbildung 20: Emissionsspektren Sonderveranstaltungen

Name Quelltyp | loder S |dH Lw L'w |LwMax | KI | KT |Tagesgang |Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz 2kHz | 4kHz | 8kHz

mm? |m dB(A) |[dB(A)| dB(A) | dB | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Flache Fest |Flache 250,09 1,00| 24,0 0,0 95,0]0,0 (0,0 'ﬁache Fest [Mannliche Sprache, Unterhaltung 1,8 13,8 21,2 16,4 15,2 11,9 -1,3
Musik Punkt 1,00{108,0 [108,0 0,0 3,0 |[Musik Fest |Kapellen 85,3 90,1 943 | 1024 1028 | 1022 971 89,0
Pkw Fest Linie 58,39 0,50| 65,2 | 47,5 88,510,000 |Pkw Fest Phkw, B i 10-20 km/h 50,1 54,1 56,1 58,1 60,1 58,1 53,1 451
PP Fest Parkplatz 1496,57) 89,0 | 57,3 97,510,0 0,0 |PP Fest Typisches Spektrum 72,4 84,0 76,5 81,0 81,1 81,5 78,8 72,6

Abbildung 21: Tagesgang Sonderveranstaltungen

Name L'w Lw [LwMax | 11-12 | 12-13 | 13-14 [ 14-15 | 15-16
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Flache Fest 00 | 240 9500 91,0 | 91,0 | 910 | 910 | 910
Musik 108,0 [ 1080 105,0

Phw Fest 475 | 65,2 8350] 852 | 852 [ 852 [ 852 | 852
PP Fest 57,3 | 83,0 97,50] 92,0 [ 920 [ 920 [ 920 [ 920

7.7 Kita

Wie in Kapitel 6.1.2 dargelegt, ist fur die Beurteilung der Kita der Hol- und Bring Verkehr
zu betrachten. Nach derzeitigem Planungsstand sind ca. 12 Stellplatze geplant.
Die Ermittlung der Emissionspegel fur den Parkplatz erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz [18] genannten getrennten
Verfahren.
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Die Zuschlage gemaf Studie werden mit:
Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),
Parkplatzart (Besucher + Mitarbeiter) Kea = 0 dB(A),
Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K, = 4,0 dB(A)
Parksuch- und Durchfahranteil Kp = 0 dB(A)
Oberflachenzuschlag (Betonsteinpflaster) Ksyo = 0 dB(A)

Fur die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken auf dem ErschlieBungsweg wird ein auf 1 m
und einen Vorgang pro Stunde bezogener Schallleistungspegel [19] von

L wa, 1n = 49,0 dB(A)/m (10-20 km/h auf Betonsteinpflaster) angesetzt.

Der Spitzenpegel betragt Lwa, max =

Lwa, max = 92,5 dB(A) fu r

das

97,5 dB(A) fur das Ereignis
Ereignis

,Vor bei fahrt Pk w*

Die Verkehrszahlen, die fur den Hol- und Bringverkehr anzunehmen sind, wurden uns
von der Stadt Neumunster zur Verfigung gestellt [14] und sind sowohl mit dem Betreiber
der Kita als auch mit dem stadtischen Fachdienst Fruhkindliche Bildung sowie mit dem
stadtischen Verkehrsplaner abgestimmit.

Abbildung 22: Ubersicht Bring- und Holverkehr Kita

Bringe-Holverkehr
Anwesenheit |Fahrten (4 Durchschn. Anteil MIV 70
Kinder 90 % Fahrten/Kind) Belegung 1,1 |% Summe Kfz
100 90 360 327, 229 229
Beschaftigten-Verkehr
Anwesenheit [Fahrten (2,5 Durchschn.  |Anteil MIV
Beschiftigte |90 % Fahrten /Besch.) |[Belegung 1,0 |80% Summe Kfz
12 10,8 27 27 22 22
Sonstiger Verkehr
[Lieferanten etc. 8 8‘
|Gesamtverke-‘rr/Werktag 259 \
Gerundet 260
Tageszeitliche Verteilung Bring-Verkehr Gesamt 130
7:00 - 8:00 60% 78
8:00 - 9:00 30% 39
Rest (9:00 bis 12:00) 10% 13
T itliche Verteilung Hole-Verkehr Gesamt 130
12:00 - 13:00 40% 52
13:00 - 14:00 25% 33
14:00 - 15:00 9% 12
15:00 - 16:00 11% 14
16:00 - 17:00 15% 20
Abbildung 23: Emissionsspektren Kita:
Name Quelityp | loder S |dH Lw | L'w |LwMax| KI | KT [Tagesgang|Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz 8kHz
m,m? |m dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB | dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Zufahrt Kita | Linie s57.87| 050|666 | 49,0| 92.5[0.0]0.0 |Pkw Kita T&O‘ﬂ:ﬁfhame Beschleunigung | oy 5| ses| 575| sos| 615 sos| s45| 465
Parkplatz Kita |Parkplatz 444 12| 050| 67,0 | 405 97,5]0,0]0,0 |Pkw Kita |Typisches Spektrum 503| 619 544| 589 s590| 594 s67| 505
Abbildung 24: Tagesgang Kita
Name L'w Lw |LwMax 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) [dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Zufahrt Kita 49,0 | 66,6 92,50| 855 | 825 | 77,8 838 | 818 | 774 78,1 79,4
Parkplatz Kita 40,5 67,0 97,50| 85,9 82,9 78,1 84,2 82,2 77,8 78,5 79,8
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7.8 Verkehrslarm

Zur Beurteilung der Verkehrslarmanderung wurde uns von der Stadt Neumdunster eine
Knotenpunktzahlung des Verkehrsknotens Am Kamp/Ruschdal/Htrsland aus dem Jahr
2014, die vom Ingenieurblro SCHLICHT.ING durchgefihrt wurde, zur Verfiigung gestellt
[13].

Die durchgefuhrte Zahlung ergab fur die Stralle am Kamp einen DTV-Wert von 5.409
Fahrzeugen am Tag bei einem Schwerverkehrsanteil von ca. 2,3%. Nach Aussage des
stadtischen Verkehrsplaners ist jedoch aufgrund der Verkehrsentwicklung ein DTV-Wert
von ca. 6.000 Fahrzeugen am Tag fir die Berechnungen anzunehmen. Der Schwerver-
kehrsanteil wird von uns weiterhin mit 2,3% angenommen. Unter Bertcksichtigung einer
erlaubten Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h sowohl fiir Pkw als auch fur Lkw sowie der
in der RLS 90 angegebenen fur Kreisstral3en typischen Tag-Nacht-Verteilung ergeben
sich nach dem in der RLS-90 aufgefiihrten Verfahren fur lange gerade Verkehrswege
Emissionspegel von

Lme,T=58,1 dB(A) und Lmen=49,3 dB(A) .

Wie in Abbildung 22 dargestellt, ergibt sich aus dem Betrieb der Kita ein zusatzlicher
Verkehr von 260 Bewegungen auf der StralRe Am Kamp am Tag.

Somit erhoht sich der DTV-Wert auf 6.290 Fahrzeuge am Tag bei einem Schwerverkehrs-
anteil von ca. 2,2%. Es ergeben sich folglich nach der RLS-90 neue Emissionspegel von

Lme,T= 58,2 dB(A) und Lmen=49,4 dB(A).

Nach dem genannten Berechnungsansatz der RLS-90 wird der Orientierungswert nach
DIN 18005 von 55 dB(A) tags ab einem Abstand von ca. 35 Metern zwischen einem Im-
missionsort und der Strallenachse der Strale Am Kamp unterschritten.
Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB wird ab einem Abstand von ca. 20
m zwischen einem Immissionsort und der Stral3enachse der Stralle Am Kamp unter-
schritten.
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8. Geraduschimmissionen

8.1 Allgemeines

Die Ausbreitungsberechnung erfolgt mit Hilfe des EDV-Programms Soundplan 8.1 [21]
auf Grundlage des in der TA Larm beschriebenen Verfahrens bzw. auf Grundlage der
RLS 90. Reflexionen an Geb&uden und Abschirmungen durch Geb&ude werden bertck-
sichtigt. Im Rechenmodell werden folgende Immissionshéhen angewendet:

Fahrwege 0,5 m Uber Gelande
Ubung + technischer Dienst 1,0 m Uber Gelande
Fahrzeugwasche 2,0 m Uber Gelande
Immissionsorte 2,4 m uber Gelande fur das EG

+2,8 m fir jedes weitere Geschoss

8.2 Immissionsorte

Die folgenden Abbildungen zeigt die Immissionspunkte, an denen die Vertraglichkeit der
nachstgelegenen schutzbedurftigen Nutzungen mit der geplanten Kita und Feuerwache
geprift wurde.

Abbildung 25: Ubersicht Immissionspunkte (1)
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Abbildung 26: Ubersicht Immissionspunkte (2)
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8.3 Immissionen aus Betrieb der Feuerwache und Kita

Die an den Immissionsorten ermittelten Beurteilungspegel und Spitzenpegel sind in den
Pegeltabellen in den Anhéngen 1-7 aufgefihrt.
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9. Fazit

9.1 Verkehrslarm

Wie in Kapitel 7.8 dargelegt, resultiert das erhdohte Verkehrsaufkommen aufgrund der
geplanten Kita in jeweils 0,1 dB hoheren Emissionspegeln. Somit werden auch um 0,1
dB hohere Immissionspegel an den Immissionsorten herrschen. Wie in Zeile 1 der Ta-
belle 2 beschrieben, liegt eine Erh6hung der Immissionspegel um weniger als 1 dB un-
terhalb der Prognosegenauigkeit und ist daher vernachlassigbar.

Da es sich bei der Erh6hung des Verkehrsaufkommens durch die Feuerwehr um ca. 40
Bewegungen auf der Stralle Am Kamp je Dienst handelt, und daher um wesentlich we-
niger als die 260 zusatzlichen Bewegungen die durch die Kita je Tag hervorgerufen wer-
den, wird die Anderung der Emissionspegel aufgrund des Betriebs der Feuerwehr weni-
ger als 0,1 dB betragen und ist somit ebenfalls vernachlassigbar.

Da der Abstand zwischen der StrafRenach@% der
m betréagt, wird der Orientierungswert der DIN 18005 zwar tberschritten, der Immissions-
grenzwert nach der 16. BImSchV wird jedoch stets eingehalten. Es sind daher keine be-
sonderen Festsetzungen beziiglich des Schallschutzes aufgrund des Verkehrslarms in

Bezug auf die Kita zu treffen.

9.2 Szenarien Feuerwehr und Kita

Die berechneten Beurteilungspegel und Spitzenpegel aus den Szenarien Allgemeiner
Dienst, Technischer Dienst, Fahrzeugwasche, Sonderveranstaltungen und auch aus der
Prufung der Verkehrsgerdusche der Kita erfullen ausnahmslos die Immissionsrichtwerte
und die Spitzenpegelkriterien der TA-L&rm. Beztiglich dem Szenario Sonderveranstaltun-
gen wurde von uns exemplarische eine Veranstaltung im Tageszeitraum gepruft, da bis-
her noch nicht feststeht was fur Veranstaltungen in Zukunft auf dem Gelande der Feuer-
wehr auftreten sollen. Eine genauere Prifung, insbesondere wenn zukiinftig geplante
Veranstaltungen auch in den Nachtzeitraum hineinragen, sollte gegebenenfalls im Rah-
men des Baugenehmigungsverfahrens beziehungsweise zu einem spateren Zeitpunkt
durchgeftihrt werden.

Die Prufung der beiden anderen Szenarien, also dem Ubungsbetrieb auf dem Gelande
sowie der Notfalleinsatze, ergibt Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte. Fur das
Szenario, U b u wigl hach derzeitigem Planungsstand der Immissionsrichtwert fir den
Tageszeitraum um bis zu 7 dB an der der Ubungsflache gegeniberliegenden Bebauung
Uberschritten. Das Spitzenpegelkriterium wird fur das genannte Szenario eingehalten.
Fur das Szeampearnisodt,zNeo't fuablelr schreitet der Beur
missionsrichtwert der TA Larm um bis zu 7 dB. Das Spitzenpegelkriterium wird aufgrund
des berucksichtigten Einsatzes des Signalhorns tags um bis zu 16 dB und nachts um bis
zu 41 dB Uberschritten.
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921 Erforderliche MaBnahmen Szenario ,Ubung®

Den Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts im Zeitraum tags fur das Szenario
,Ubung®“ kann durderJbuhgsfeche/ afrdie Rigckseitg der Feuerwache
begegnet werden. Dies ist in der Abbildung 27 dargestellt. Mit der Lage der Flache in der
nordwestlichen Ecke des Parkplatzes wurde der kritischste Fall gepruft. Eine Berechnung
mit einer Ubungsflache hinter der Feuerwache, also auf der von der Bebauung abge-
wandten Seite ergab keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte oder des Spitzen-
pegelkriteriums. Die dieser Prufung zugehdrigen Ergebnisse sind dem Anhang 8 zu ent-
nehmen. Wir empfehlen daher, die Ubungsflache der Feuerwehr auf die Ruckseite der
Feuerwache zu verlegen.

Abbildung 27: Ubungsflache riickseitig des Geb&udes
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FiUr das gepr uftfale i Szseasovlderaiffgrung deroerheblichen Uberschrei-
tungen des Spitzenpegelkriteriums sichergestellt werden, dass das Feuerwehrfahrzeug
ohne Einsatz des Signalhorns das Gelande sicher verlassen und in den 6ffentlichen Ver-
kehrsraum eintreten kann. Dies kann durch eine Lichtsignalanlage erreicht werden. Es
wurde von uns ergédnzend eine Prufung ohne Beriicksichtigung des Signalhorns durch-
gefuhrt, es wurde ersatzweise als Spitzenpegel eine beschleunigte Lkw Abfahrt ange-
nommen (Lwamax = 104,5 dB(A)). Das Ergebnis dieser Prifung ist in Anhang 9 einzuse-
hen. Auch in der Prifung ohne Bericksichtigung des Signalhorns ergeben sich nachts
Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts von bis zu 7 dB und des Spitzenpegelkriteri-
ums von bis zu 10 dB. Aus diesem Grund empfehlen wir fir das Szenario der Notfall-
Einsatze eine erganzende Prufung im Sonderfall nach Nummer 3.2.2 der TA Larm.
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9.3 Erganzende Prifung im Sonderfall

I n dieser konnen besondere Umstande berdcksi
fung keine Bertcksichtigung finden, nach Art und Gewicht jedoch wesentlichen Einfluss

auf die Beurteilung haben kdnnen, ob die Anlage zum Entstehen schadlicher Umweltein-
wirkungen relevant beitragt“. Es ist schliel
dieser Umstande des Einzelfalls eine vom Ergebnis der Regelfallpriifung abweichende
Beurtei |l ulmder BArL&mM &ind fnsbesondere vier Umstédnde benannt, die eine
Sonderfallprifung erforderlich machen kénnen. Diese sind:

a) Gerauschcharakteristiken verschiedener gemeinsam einwirkender Anlagen, die
eine Summenpegelbildung zur Ermittlung der Gesamtbelastung nicht sinnvoll er-
scheinen lassen,

b) Umstande, z.B. besondere betriebstechnische Erfordernisse, Einschrankungen
der zeitlichen Nutzung oder eine besondere Standortbindung der zu beurteilenden
Anlage, die sich auf die Akzeptanz einer Gerauschimmission auswirken kénnen,

c) Sicher absehbare Verbesserungen der Emissions- oder Immissionssituation durch
andere als die in Nummer 3.2.1 Abs. 4 (der TA L&rm) genannten Malinahmen,

d) Besondere Gesichtspunkte der Herkdbmmlichkeit und der sozialen Adaquanz der
Gerauschimmission.

Im vorliegenden Fall waren fir eine erganzende Prufung im Sonderfall insbesondere die
Umstande b) und d) relevant. Zum einen besteht eine Einschrankung der zeitlichen Nut-
zung in der Art, als dass in den vergangenen Jahren jeweils zu weniger als 10 Nachtein-
satzen gekommen ist. Zum anderen besteht fir den geplanten Standort eine besondere
Standortbindung. Der gewahlte Standort deckt das gesamte zugewiesene Einsatzgebiet
der Feuerwehr ab. Aul3erdem handelt es sich um einen Standort fur eine rein freiwillige
Feuerwehr, weshalb der Standort gut an die umgebenden Verkehrswege und Wohnge-
biete angeschlossen sein muss, damit die freiwilligen Einsatzkrafte die Wache im Notfall
schnell erreichen kdnnen.

Neben den vorstehend genannten Umstanden ist die soziale Adaquanz der Immissionen
zu berucksichtigen. So ist davon auszugehen, dass die Immissionen, die wahrend eines
Notfall-Einsatzes entstehen, im Allgemeinen toleriert werden, da solche Einsatze das
Funktionieren der Gesellschaft sicherstellen und auch die von den Immissionen betroffe-
nen im Notfall Rettung erwarten. Trotz alledem ist die soziale Adaquanz in der o6rtlichen
Situation zu prufen. Aufgrund der gesellschaftlichen Stellung als freiwillige Feuerwehr
und der Zusammensetzung der Feuerwehr aus Einwohnern des Stadtteils, erachten wir
den Betrieb der Feuerwehr auch in der spezifischen 6értlichen Situation als sozial adaquat.

Insbesondere aufgrund der vorstehend begrindeten sozialen Adaquanz der Gerausche,
der geringen Uberschreitungen der Immissionsrichtewerte und des Spitzenpegelkriteri-
ums sowie unter dem Aspekt, dass mit einer Lichtsignalanlage technische Mal3hahmen
zur Larmminderung bericksichtigt wurden, erachten wir die Immissionen die wahrend der
nachtlichen Notfall-Einsatze entstehen insgesamt im Sinne der ergadnzenden
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Sonderprifung nach Nummer 3.2.2 der TA Larm unter der Voraussetzung der Einrich-
tung einer Lichtsignalanlage als zumutbar.

9.4 Einwirkung der Feuerwache auf die Kita

Die Dienste der Feuerwehr finden im Regelfall in den Abendstunden, also aul3erhalb der
Offnungszeiten der geplanten Kita statt. Es kommt somit nur wahrend der Notfall-Eins-
atze im Tageszeitraum zu Immissionen an der Kita, welche von der Feuerwehr verursacht
werden. Da die Immissionsrichtwerte der DIN 18005 fir den Tageszeitraum jedoch un-
terschritten werden, sind keine besonderen Festsetzungen beztglich des Schallschutzes
der Ruherdume der Kita erforderlich und der Schallschutz ist nach der DIN 4109 zu di-
mensionieren.

Oststeinbek, 06. Februar 2020
Aufgestellt: Geprift:

/P T/

Dipl.-Ing. (FH) G. Wahlers
Geschaftsfuhrer
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183, Neumuinster Allgemeiner Dienst 04.02.2020
Richtwert Pegel Richtwertiliberschreitung
Name Stockwerk | Nutz. | Richtung RW,T RW,N RW,T,max RW,N,max| LrT LrN LT,max LN,max T N max,T  max,N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Am Kamp 105 1 EG WR (0] 50 35 80 55 23 28 44 44 - - - -
1. 0G WR (6] 50 35 80 55 24 29 45 45 - - - -
Am Kamp 105 2 EG WR S 50 35 80 55 22 27 44 44 - - - -
1. 0G WR S 50 35 80 55 23 28 45 45 - - - -
Am Kamp 107 1 EG WA S 55 40 85 60 26 31 47 47 - - - -
1. 0G WA S 55 40 85 60 27 32 48 48 - - - -
Am Kamp 107 2 EG WA ) 55 40 85 60 26 31 47 47 - - - -
1.0G WA S 55 40 85 60 27 32 48 48 - - - -
Am Kamp 107 3 EG WA o) 55 40 85 60 26 31 47 47 - - - -
1.0G WA 0 55 40 85 60 27 32 48 48 - - - -
Am Kamp 109 1 EG WA w 55 40 85 60 20 25 41 41 - - - -
1.0G WA w 55 40 85 60 21 26 42 42 - - - -
Am Kamp 109 2 EG WA ) 55 40 85 60 28 33 49 49 - - - -
1.0G WA S 55 40 85 60 28 33 50 50 - - - -
Am Kamp 109 3 EG WA ) 55 40 85 60 28 33 49 49 - - - -
1.0G WA S 55 40 85 60 29 34 50 50 - - - -
Am Kamp 109 4 EG WA o) 55 40 85 60 29 34 50 50 - - - -
1.0G WA 0 55 40 85 60 29 35 51 51 - - - -
Am Kamp 110 1 EG WA (0] 55 40 85 60 23 28 43 43 - - - -
1. 0G WA 6] 55 40 85 60 25 30 45 45 - - - -
Am Kamp 110 2 EG WA (0] 55 40 85 60 22 27 42 42 - - - -
1. 0G WA 6] 55 40 85 60 25 30 45 45 - - - -
Am Kamp 111 1 EG WA W 55 40 85 60 26 31 48 48 - - - -
1. 0G WA W 55 40 85 60 26 31 49 49 - - - -
Am Kamp 111 2 EG WA S 55 40 85 60 29 34 50 50 - - - -
1. 0G WA S 55 40 85 60 29 34 50 50 - - - -
Am Kamp 111 3 EG WA (0] 55 40 85 60 27 32 48 48 - - - -
1. 0G WA 6] 55 40 85 60 27 32 49 49 - - - -
Am Kamp 113 1 EG WA W 55 40 85 60 25 30 48 48 - - - -
1.0G WA w 55 40 85 60 26 31 48 48 - - - -
Am Kamp 113 2 EG WA ) 55 40 85 60 29 34 48 48 - - - -
1.0G WA S 55 40 85 60 29 34 49 49 - - - -
Am Kamp 113 3 EG WA ) 55 40 85 60 29 34 49 49 - - - -
1.0G WA S 55 40 85 60 29 34 49 49 - - - -
Am Kamp 113 4 EG WA 0 55 40 85 60 28 33 49 49 - - - -
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52.Anderung F-Plan und Aufstellung B-Plan

Beurteilungspegel nach TA-Larm

Projekt-Nr. 19-047

183, Neumuinster Allgemeiner Dienst 04.02.2020
Richtwert Pegel Richtwertiliberschreitung
Name Stockwerk | Nutz. | Richtung RW,T RW,N RW,T,max RW,N,max| LrT LrN LT,max LN,max T N max,T  max,N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Am Kamp 113 4 1. 0G WA 6] 55 40 85 60 28 33 49 49 - - - -
Am Kamp 115 1 EG WA W 55 40 85 60 26 31 47 47 - - - -
1. 0G WA W 55 40 85 60 27 32 48 48 - - - -
Am Kamp 115 2 EG WA S 55 40 85 60 30 35 51 51 - - - -
1. 0G WA S 55 40 85 60 30 35 51 51 - - - -
Am Kamp 115 3 EG WA S 55 40 85 60 30 35 52 52 - - - -
1.0G WA S 55 40 85 60 30 35 51 51 - - - -
Am Kamp 115 4 EG WA o) 55 40 85 60 23 28 44 44 - - - -
1.0G WA 0 55 40 85 60 24 29 45 45 - - - -
Am Kamp 119 1 EG WA w 55 40 85 60 30 35 49 49 - - - -
1.0G WA w 55 40 85 60 30 35 49 49 - - - -
Am Kamp 119 2 EG WA ) 55 40 85 60 30 35 50 50 - - - -
1.0G WA S 55 40 85 60 30 35 50 50 - - - -
Am Kamp 119 3 EG WA ) 55 40 85 60 30 35 49 49 - - - -
1.0G WA S 55 40 85 60 30 35 49 49 - - - -
Gebaude Ost EG Ml w 60 45 90 65 16 25 40 40 - - - -
1.0G Ml w 60 45 90 65 17 26 39 39 - - - -
Gebaude Siidost 1 EG Ml N 60 45 90 65 16 25 40 40 - - - -
1. 0G Mi N 60 45 90 65 17 26 39 39 - - - -
Gebaude Siidost 2 EG Mi W 60 45 90 65 16 25 40 40 - - - -
1. 0G Mi W 60 45 90 65 17 26 40 40 - - - -
Krokusweg 10 EG WA (0] 55 40 85 60 21 26 42 42 - - - -
1. 0G WA 6] 55 40 85 60 24 29 44 44 - - - -
Krokusweg 12 1 EG WA (0] 55 40 85 60 20 25 40 40 - - - -
1. 0G WA 6] 55 40 85 60 24 29 43 43 - - - -
Krokusweg 12 2 EG WA (0] 55 40 85 60 20 25 40 40 - - - -
1. 0G WA 0 55 40 85 60 24 29 43 43 - - - -
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52.Anderung F-Plan und Aufstellung B-Plan

Beurteilungspegel nach TA-Larm

Projekt-Nr. 19-047

183, Neumuinster Technischer Dienst 04.02.2020
Richtwert Pegel Richtwertliberschreitung
Name Stockwerk | Nutz. | Richtung RW, T RW,T,max| LrT LT,max T max,T
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8 10
Am Kamp 105 1 EG WR (0] 50 80 41 69 -
1. 0G WR (6] 50 80 41 69 - -
Am Kamp 105 2 EG WR S 50 80 41 69 - -
1. 0G WR S 50 80 41 69 - -
Am Kamp 107 1 EG WA S 55 85 45 72 - -
1. 0G WA S 55 85 45 72 - -
Am Kamp 107 2 EG WA ) 55 85 45 73 - -
1.0G WA S 55 85 45 73 - -
Am Kamp 107 3 EG WA o) 55 85 45 73 - -
1.0G WA 0 55 85 45 73 - -
Am Kamp 109 1 EG WA w 55 85 29 57 - -
1.0G WA w 55 85 31 59 - -
Am Kamp 109 2 EG WA ) 55 85 48 76 - -
1.0G WA S 55 85 49 76 - -
Am Kamp 109 3 EG WA ) 55 85 50 77 - -
1.0G WA S 55 85 50 77 - -
Am Kamp 109 4 EG WA o) 55 85 50 77 - -
1.0G WA 0 55 85 50 77 - -
Am Kamp 110 1 EG WA (0] 55 85 44 72 - -
1. 0G WA 6] 55 85 44 72 - -
Am Kamp 110 2 EG WA (0] 55 85 45 72 - -
1. 0G WA 6] 55 85 45 72 - -
Am Kamp 111 1 EG WA W 55 85 40 72 - -
1. 0G WA W 55 85 41 72 - -
Am Kamp 111 2 EG WA S 55 85 55 83 - -
1. 0G WA S 55 85 55 83 - -
Am Kamp 111 3 EG WA (0] 55 85 54 82 - -
1. 0G WA 6] 55 85 54 82 - -
Am Kamp 113 1 EG WA W 55 85 51 82 - -
1.0G WA w 55 85 51 82 - -
Am Kamp 113 2 EG WA ) 55 85 55 83 - -
1.0G WA S 55 85 55 83 - -
Am Kamp 113 3 EG WA ) 55 85 55 83 - -
1.0G WA S 55 85 55 83 - -
Am Kamp 113 4 EG WA 0 55 85 50 82 - -
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52.Anderung F-Plan und Aufstellung B-Plan

Beurteilungspegel nach TA-Larm

Projekt-Nr. 19-047

>

Ingenieurgesellschaft fur das Bauwesen mbH
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek

Tel.:040/713004 -0

183, Neumiunster Technischer Dienst 04.02.2020
Richtwert Pegel Richtwertliberschreitung
Name Stockwerk | Nutz. | Richtung RW, T RW,T,max| LrT LT,max max,T
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7 8 10

Am Kamp 113 4 1. 0G WA O 55 85 50 82 -
Am Kamp 115 1 EG WA w 55 85 54 82 -
1. 0G WA W 55 85 54 82 -

Am Kamp 115 2 EG WA S 55 85 54 82 -
1. 0G WA S 55 85 54 82 -

Am Kamp 115 3 EG WA S 55 85 54 81 -
1. 0G WA S 55 85 54 81 -

Am Kamp 115 4 EG WA 0} 55 85 36 66 -
1. 0G WA 0 55 85 37 67 -

Am Kamp 119 1 EG WA w 55 85 51 79 -
1. 0G WA W 55 85 51 78 -

Am Kamp 119 2 EG WA S 55 85 51 79 -
1. 0G WA S 55 85 51 79 -

Am Kamp 119 3 EG WA S 55 85 51 78 -
1. 0G WA S 55 85 51 78 -

Gebaude Ost EG Ml w 60 90 35 62 -
1. 0G MI W 60 90 35 62 -

Gebaude Sidost 1 EG Ml N 60 90 29 60 -
1.0G Ml N 60 90 29 61 -

Gebaude Sudost 2 EG MI w 60 90 28 60 -
1.0G Ml W 60 90 29 61 -

Krokusweg 10 EG WA (0] 55 85 27 56 -
1.0G WA o) 55 85 33 63 -

Krokusweg 12 1 EG WA (0] 55 85 31 64 -
1. 0G WA O 55 85 36 67 -

Krokusweg 12 2 EG WA (0] 55 85 28 58 -
1. 0G WA o) 55 85 35 65 -

M + O Immissionsschutz Anlage 2

Seite 2 von 2

SoundPLAN 8.2




52.Anderung F-Plan und Aufstellung B-Plan

Beurteilungspegel nach TA-Larm

Projekt-Nr. 19-047

183, Neumiunster Fahrzeugwasche 04.02.2020
Richtwert Pegel Richtwertliberschreitung
Name Stockwerk | Nutz. | Richtung RW, T RW,T,max| LrT LT,max T max,T
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8 10
Am Kamp 105 1 EG WR (0] 50 80 39 52 -
1. 0G WR (6] 50 80 39 53 - -
Am Kamp 105 2 EG WR S 50 80 38 52 - -
1. 0G WR S 50 80 39 53 - -
Am Kamp 107 1 EG WA S 55 85 42 55 - -
1. 0G WA S 55 85 42 56 - -
Am Kamp 107 2 EG WA ) 55 85 43 56 - -
1.0G WA S 55 85 43 56 - -
Am Kamp 107 3 EG WA o) 55 85 43 56 - -
1.0G WA 0 55 85 43 56 - -
Am Kamp 109 1 EG WA w 55 85 27 42 - -
1.0G WA w 55 85 28 45 - -
Am Kamp 109 2 EG WA ) 55 85 46 59 - -
1.0G WA S 55 85 46 59 - -
Am Kamp 109 3 EG WA ) 55 85 47 60 - -
1.0G WA S 55 85 47 60 - -
Am Kamp 109 4 EG WA o) 55 85 48 61 - -
1.0G WA 0 55 85 48 61 - -
Am Kamp 110 1 EG WA (0] 55 85 42 55 - -
1. 0G WA 6] 55 85 42 55 - -
Am Kamp 110 2 EG WA (0] 55 85 42 55 - -
1. 0G WA 6] 55 85 41 55 - -
Am Kamp 111 1 EG WA W 55 85 35 51 - -
1. 0G WA W 55 85 36 52 - -
Am Kamp 111 2 EG WA S 55 85 53 66 - -
1. 0G WA S 55 85 53 66 - -
Am Kamp 111 3 EG WA (0] 55 85 53 66 - -
1. 0G WA 6] 55 85 53 66 - -
Am Kamp 113 1 EG WA W 55 85 50 66 - -
1.0G WA w 55 85 50 66 - -
Am Kamp 113 2 EG WA ) 55 85 54 66 - -
1.0G WA S 55 85 53 66 - -
Am Kamp 113 3 EG WA ) 55 85 53 66 - -
1.0G WA S 55 85 53 66 - -
Am Kamp 113 4 EG WA 0 55 85 41 54 - -
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52.Anderung F-Plan und Aufstellung B-Plan

Beurteilungspegel nach TA-Larm

Projekt-Nr. 19-047

183, Neumiunster Fahrzeugwasche 04.02.2020
Richtwert Pegel Richtwertliberschreitung
Name Stockwerk | Nutz. | Richtung RW, T RW,T,max| LrT LT,max T max,T
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7 8 10
Am Kamp 113 4 1. 0G WA O 55 85 41 55 -
Am Kamp 115 1 EG WA w 55 85 52 64 - -
1. 0G WA W 55 85 52 64 - -
Am Kamp 115 2 EG WA S 55 85 52 64 - -
1. 0G WA S 55 85 52 64 - -
Am Kamp 115 3 EG WA S 55 85 51 63 - -
1. 0G WA S 55 85 51 63 - -
Am Kamp 115 4 EG WA (0] 55 85 32 47 - -
1. 0OG WA 6] 55 85 33 49 - -
Am Kamp 1191 EG WA W 55 85 49 61 - -
1. 0G WA Wi 55 85 49 61 - -
Am Kamp 119 2 EG WA S 55 85 49 61 - -
1. 0OG WA S 55 85 49 61 - -
Am Kamp 119 3 EG WA S 55 85 48 60 - -
1. 0G WA S 55 85 48 60 - -
Gebaude Ost EG Mi W 60 90 27 45 - -
1. 0G Mi Wi 60 90 27 46 - -
Gebaude Sudost 1 EG Mi N 60 90 20 40 - -
1.0G Ml N 60 90 21 39 - -
Gebaude Sudost 2 EG MI w 60 90 20 40 - -
1.0G Ml W 60 90 20 40 - -
Krokusweg 10 EG WA (0] 55 85 25 42 - -
1.0G WA o) 55 85 31 46 - -
Krokusweg 12 1 EG WA (0] 55 85 27 41 - -
1. 0G WA O 55 85 33 47 - -
Krokusweg 12 2 EG WA (0] 55 85 26 41 - -
1. 0G WA o) 55 85 33 47 - -

M + O Immissionsschutz Anlage 3
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52. Anderung F-Plan wunc Beurteilungspegel nach TA-1L Projekt- N
183, Neuminster Ubung 04. 02.
Ri c hi Peg Ri cht wert db

Nanm St ock |Nut|Ri ch RW, RW, T, Lr LT, r T ma x
1 2 3 4 5 6 7 8 9 11
Am Kamp EC WR (0] 51 8 | 4" 6! -
1. WR 6] 51 8 | 4 i 6! - -
Am Kamp EC WR S 51 8 | 4" 6! - -
1. WR S 51 8 | 4 6! - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 5 7. - -
1. WA S 5! 8! 5 7. - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 5 7. - -
1. WA S 5! 8! 5 7. - -
Am Kamp EC WA (0] 5! 8! 5. 7. - -
1. WA 6] 5! 8! 5. 7. - -
Am Kamp EC WA w 5! 8! 31 5" - -
1. WA Wi 5! 8! 3 5! - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 5! 71 - -
1. WA S 5! 8! 5! 71 - -
Am Kamp EC WA S 5! 8 ! 51 7 1 -
1. WA S 5! 8 ! 5 | 7 1 -
Am Kamp EC WA 0} 5! 8 ! 51 7 1 -
1. WA 0 5! 8 ! 5 | 7 1 -
Am Kamp EC WA (0] 5! 8! 5 7. - -
1. WA 0] 5 8! 5 7. - -
Am Kamp EC WA (0] 5! 8! 5 7. - -
1. WA 0] 5 8! 5 7. -
Am Kamp EC WA W 5! 8! 4| 7. - -
1. WA w 5 8! 4 7. - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 6 8. 6 -
1. WA S 5 8 ! 6 8. 6 -
Am Kamp EC WA (0] 5! 8! 6 | 8. 5 -
1. WA 6] 5! 8! 6 | 8. 5 -
Am Kamp EC WA W 5! 8! 51 8. 3 -
1. WA W 5! 8 ! 5 8. 3 -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 6. 8. 7 -
1. WA S 5! 8 ! 6 . 8. 7 -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 6. 8. 7 -
1. WA S 5! 8 ! 6 8. 6 -
Am Kamp E C WA (0] 5! 8! 51 8 . 1 -

M + O I mmissionsschut z Anl ad
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52. Anderung F-Plan unc Beurteilungspegel nach TA-L Proj ekt - N
183, Neuminster bung 04.02.
Ri c hi Peg Ri cht wert db

Nanm St ock |Nut|Ri ch RW, RW, T, Lr LT, T ma x

1 2 3 4 5 6 7 8 9 11

Am Kamp 1. WA 0 5! 8! 51 8. 1 -
Am Kamp EC WA W 5! 8! 6 | 8. 5 -
1. WA w 5! 8! 6 | 8. 5 -

Am Kamp EC WA S 5! 8! 6 | 8. 5 -
1. WA S 5! 8! 6 | 8. 5 -

Am Kamp EC WA S 5! 8! 6 | 8 5 -
1. WA S 5! 8! 6 | 8 5 -

Am Kamp EC WA (0] 5! 8! 4. 6 | - -
1. WA 0 5! 8! 4. 6 - -

Am Kamp EC WA w 5! 8! 5° 7! 2 -
1. WA W 5! 8! 5° 7 2 -

Am Kamp EC WA S 5! 8! 5° 7! 2 -
1. WA S 5! 8! 5° 7! 2 -

Am Kamp EC WA S 5! 8! 5" 7 2 -
1. WA S 5! 8! 5° 7 2 -

Gebaud EC M w 6 | 9 4 6. - -
1. M Wi 6 | 9| 4. 6 . - -

Gebaude ¢ EC M N 6| 9 3! 6| -
1. M N 6 | 9 31 6 - -

Gebaude ¢ EC M| w 6 | 9 3. 6 | - -
1. M W 6 | 9 3! 6 - -

Krokusyv E C WA (0] 5! 8! 3. 51 - -
1. WA 0] 5 8! 3! 6 . - -

Krokus we E C WA (0] 5! 8! 3 6 - - -
1. WA O 5 8! 4. 6 - -

Krokus we E C WA (0] 5! 8! 3 51 - -
1. WA 6] 5! 8 ! 4 6! - -

M O I mmi ssionsschut z Anl ad
I ngeni eurgesellschaft fur das Bauwesen m
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52. Anderung F-Plan unc Beurteilungspegel nach TA-1L Proj ekt - N
183, Neuminster Sonderveranstaltungen 04.02.
Ri c hi Peg Ri cht wertub

Nanm St ock |Nut|Ri ch RW, RW, T, Lr LT, r T ma X
1 2 3 4 5 6 7 8 9 11
Am Kamp E C WR (0] 71 9 4 4. -
1. WR 0 7| 9 51 4! - N
Am Kamp E C WR S 71 9 4 4. - -
1. WR S 71 9 4! 4! - -
Am Kamp E C WA S 71 9 5. 4 - -
1. WA S 7| 9 5 4 - N
Am Kamp EC WA S s 91 5 4 - -
1. WA S 71 9 | 5 4 - -
Am Kamp EC WA (0] s 91 5. 4 - -
1. WA o 7| 9 5. 41 - -
Am Kamp EC WA W s 91 4 4 . - -
1. WA W 71 9 4 . 4 . - -
Am Kamp EC WA S 71 9 51 4! - -
1. WA S 7| 9 5° 51 - -
Am Kamp EC WA S 71 91 51 5. - -
1. WA S 7| 9 51 5. - -
Am Kamp EC WA (0] 71 91 51 5. - -
1. WA o 7| 9 51 5. - -
Am Kamp E C WA (0] 71 9 5 4! - -
1. WA o 71 91 5 4! - -
Am Kamp E C WA (0] 71 9 5 4! - -
1. WA (@) 7| 9 5 4! - -
Am Kamp E C WA w 71 9 5. 4 - -
1. WA W 71 91 5. 4! - -
Am Kamp E C WA S 71 9 6. 5° - -
1. WA S 71 9| 6 . 5 - -
Am Kamp EC WA O 71 91 6 ! 51 - -
1. WA 0o 71 9 6 . 51 - -
Am Kamp EC WA w 71 91 6 ! 51 - -
1. WA W 7| 9 6 . 51 - -
Am Kamp EC WA S 71 91 6. 5° - -
1. WA S 7| 9 6 . 5° - -
Am Kamp EC WA S 71 9 6 . 5° - -
1. WA S 7| 9 6 . 5° - -
Am Kamp E C WA (©] 7 | 9 | 5 | 5 - -
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52. Anderung F-Plan unc Beurteilungspegel nach TA-1L Proj ekt - Nr.
183, Neuminster Sonderveranstaltungen 04.02.]2072
Ri c hi Peg Ri cht wertub

Nam Stock [Nut|Ri ch RW, RW, T, Lr LT, r T ma x
1 2 3 4 5 6 7 8 9 1
Am Kamp 1. WA 0 7| 9| 5. 51 -
Am Kamp EC WA w 7 9 6 . 51 - -
1. WA w 71 9 6 . 5 - -
Am Kamp EC WA S 7 9 6 . 51 - -
1. WA S 71 9 6 5 - -
Am Kamp EC WA S 7 9 6! 5! - -
1. WA S 71 9| 6 | 51 - -
Am Kamp EC WA (0] s 91 4. 4. - -
1. WA @) 71 9 41 4! - -
Am Kamp EC WA w 7 91 5 5 - -
1. WA W 71 9| 5 5. - -
Am Kamp EC WA S 7 91 5 5 - -
1. WA S 71 9| 5 5. - -
Am Kamp EC WA S 7 91 5" 5 - -
1. WA S 71 9| 5 5. - -
Gebéaud EC M w 7 91 3 41 - -
1. M W 71 9| 3 3! - -
Gebaude ¢ EC M N 7 91 2 41 - -
1. M| N 71 9 I 2! 3! - -
Gebaude ¢ EC M w 71 91 2 41 - -
1. M| w 71 9 2! 41 - -
Krokusv EC WA ¢ 71 91 3! 4 - -
1. WA O 71 9 I 4. 4. - -
Krokuswt EC WA ¢ 71 91 41 41 - -
1. WA 0 7| 9 41 4 - N
Krokuswt EC WA ¢ 7 9 41 41 - -
1 WA O 71 9 41 4 - N
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52 nderung F-Plan unc Beurteilungspegel nach TA-1L Proj ekt - Nr.
183, Neum¢gnster Betrieb Kita 04. 02.]207
Ri c hi Peg Ri cht wert¢b

Nanm St ock |Nut|Ri ch RW, RW, T, Lr LT, r T ma X
1 2 3 4 5 6 7 8 9 11
Am Kamp EC WR 0 51 8 I 3! 5. -
1. WR 0 51 8 | 31 5. - N
Am Kamp EC WR S 51 8 I 3! 5. - -
1. WR S 51 8| 31 5. - -
Am Kamp E C WA S 5! 8! 41 5° - -
1. WA S 5! 8! 41 5 - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 4 5° - -
1. WA S 5! 8! 41 51 - -
Am Kamp EC WA (0] 5! 8! 31 51 - -
1. WA 0 5! 8! 3 5 - -
Am Kamp EC WA W 5! 8! 31 51 - -
1. WA w 5! 8! 3 5 - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 41 5° - -
1. WA S 5! 8! 41 5 5 .
Am Kamp EC WA S 5! 8! 3! 5° - -
1. WA S 5! 8! 3! 5 - -
Am Kamp EC WA (0] 5! 8! 3. 5! - -
1. WA o) 5! 8! 3. 5! - -
Am Kamp E C WA (0] 5! 8! 4. 6. - -
1. WA 0 5! 8! 4. 6. - -
Am Kamp E C WA (0] 5! 8! 4. 6. - -
1. WA 0 5! 8! 4. 6. - -
Am Kamp E C WA w 5! 8! 3! 5. - -
1. WA w 5! 8! 31 5. - -
Am Kamp E C WA S 5! 8! 3! 5. - -
1. WA S 5! 8! 3! 5. - -
Am Kamp E C WA (0] 5! 8! 2. 4. - -
1. WA 0 5! 8! 2! 4. . N
Am Kamp E C WA w 5! 8! 3. 51 - -
1. WA w 5! 8! 3: 5. - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 3. 51 - -
1. WA S 5! 8! 3: 5. - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 3. 4! - -
1. WA S 5! 8! 3. 5 - -
Am Kamp E C WA O 5! 8 ! 2! 4 . - -

M 4+ O I mmissionsschutz Anl ade 7

Il ngeni eurgesellschaft fg¢r das Bauwesen m
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52 nderung F-Plan unc Beurteilungspegel nach TA-1L Proj ekt - Nr.
183, Neum¢gnster Betrieb Kita 04. 02.]207
Ri c hi Peg Ri cht wert¢b

Nam Stock [Nut|Ri ch RW, RW, T, Lr LT, r T ma x
1 2 3 4 5 6 7 8 9 1
Am Kamp 1. WA 0 5! 8! 2| 41 -
Am Kamp E C WA w 5! 8! 31 4 - -
1. WA w 5! 8! 3. 4 - -
Am Kamp E C WA S 5! 8! 31 4 - -
1. WA S 5! 8! 3. 4 - -
Am Kamp E C WA S 5! 8! 2! 4 - -
1. WA S 5! 8! 31 4’ - -
Am Kamp EC WA (0] 5! 8! 2. 4. - -
1. WA @) 5! 8! 21 4. - -
Am Kamp EC WA W 5! 8! 2 4! - -
1. WA w 5! 8! 2! 4.1 - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 2 4! - -
1. WA S 5! 8! 2! 41 - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 2 4! - -
1. WA S 5! 8! 2 4! - -
Geb?2ud EC M w 6! 91 21 3 - -
1. M w 6 ! 9 21 3 - -
Geb2ude ¢ EC M N 6! 91 1 3! - -
1. M| N 6 | 9 I 1 3 - -
Geb2aude ¢ EC M W 6 91 1 3! - -
1. M| w 6 | 9 1 3 - -
Krokusv EC WA o) 5! 8! 2 51 - -
1. WA o 5! 8! 2 4. - -
Krokus wt EC WA o) 5! 8! 3. 51 - -
1. WA o 5! 8! 3 5 - -
Krokus wt EC WA @) 5! 8! 3 5! - -
1 WA o) 5 ! 8! 3 5. - -

M 4+ O I mmissionsschutz Anl ade 7

Il ngeni eurgesellschaft fg¢r das Bauwesen m
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
Tel.: O 40 / 713 004 - O Seite 2 Vv
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52 nderung F-Plan unc Beurteilungspegel nach TA-1L Proj ekt - N
183, Neum¢gnster l'bung r¢ckseitig des Feuer welt 04.02.
Ri c hi Peg Ri cht wert¢b

Nam Stock [Nut|Ri ch RW, RW, T, Lr LT, r T ma x
1 2 3 4 5 6 7 8 9 1
Am Kamp EC WR o 51 81 41 6 -
1. WR O 5 8 | 41 6 ! - -
Am Kamp EC WR S 51 81 4! 6 - -
1. WR S 5 8 | 4! 6 : - -
Am Kamp E C WA S 5! 8! 51 7. - -
1. WA S 5! 8! 51 7. - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 51 7. - -
1. WA S 5! 8! 51 7. - -
Am Kamp EC WA (0] 5! 8! 51 7. - -
1. WA @) 5! 8! 51 7. - -
Am Kamp EC WA W 5! 8! 31 5! - -
1. WA w 5! 8! 3! 6! - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 5. 7. - -
1. WA S 5! 8! 5: 7. - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 5. 7. - -
1. WA S 5! 8! 5: 7. - -
Am Kamp EC WA (0] 5! 8! 5. 7 - -
1. WA o 5! 8! 5. 7. - -
Am Kamp E C WA (0] 5! 8! 4! 6" - -
1. WA o 5! 8! 4 6| - -
Am Kamp E C WA (0] 5! 8! 4. 6 ! - -
1. WA o 5! 8! 4.1 6" B .
Am Kamp E C WA w 5! 8! 51 7. - -
1. WA w 5! 8! 51 7 - -
Am Kamp E C WA S 5! 8! 5. 7. - -
1. WA S 5! 8! 5: 7. - -
Am Kamp E C WA (0] 5! 8! 4! 7. - -
1. WA o 5! 8! 4! 7. - -
Am Kamp E C WA w 5! 8! 51 7. - -
1. WA w 5! 8! 51 7 - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 4! 7. - -
1. WA S 5! 8! 4. 7 - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 4 7. - -
1. WA S 5! 8! 4. 7 - -
Am Kamp E C WA O 5! 8 ! 3. 5 - -

M 4+ O I mmissionsschutz Anl ad

Il ngeni eurgesellschaft fg¢r das Bauwesen m
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
Tel 0O 40 / 713 004 - O Seite
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52 nderung F-Plan unc Beurteilungspegel nach TA-1L Proj ekt - Nr.
183, Neum¢gnster l'bung r¢ckseitig des Feuer welt 04.02.]2072
Ri c hi Peg Ri cht wert¢b
Nam Stock [Nut|Ri ch RW, RW, T, Lr LT, r T ma x
1 2 3 4 5 6 7 8 9 1
Am Kamp 1. WA 0 5! 8! 3! 5 -
Am Kamp E C WA w 5! 8! 4. 7. - -
1. WA w 5! 8! 4. 7. - -
Am Kamp E C WA S 5! 8! 4. 7. - -
1. WA S 5! 8! 4. 7. - -
Am Kamp E C WA S 5! 8! 4. 6 ! - -
1. WA S 5! 8! 4 6 | - -
Am Kamp EC WA (0] 5! 8! 2! 4 - -
1. WA @) 5! 8! 31 4. - -
Am Kamp EC WA W 5! 8! 4 6 - - -
1. WA w 5! 8! 4 6 . - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 4 6 - - -
1. WA S 5! 8! 4 6 . - -
Am Kamp EC WA S 5! 8! 4. 6 - - -
1. WA S 5! 8! 4 6 . - -
Geb?2ud EC M w 6! 91 41 6 . - -
1. M W 6 9| 4 . 6 . - -
Geb2ude ¢ EC M N 6! 91 4. 6 . - -
1. M| N 6 | 9 I 4. 6 . - -
Geb2aude ¢ EC M w 6! 91 4. 6 . - -
1. M| w 6 | 9 4. 6 . - -
Krokusv EC WA o) 5! 8! 31 51 - -
1. WA o 5! 8! 4. 6 - -
Krokus wt EC WA @) 5! 8! 3! 5! - -
1. WA o 5! 8! 4. 6 - -
Krokus wt EC WA @) 5! 8! 3! 6 . - -
1 WA o) 5 ! 8! 4. 6 . - -
M 4+ O I mmissionsschutz Anl ade ¢
Il ngeni eurgesellschaft fg¢r das Bauwesen m
Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
Tel.: O 40 / 713 004 - O Seite 2 Vv
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52. nderung F-Plan und Auf stAell I3
Neum¢gnster 1
Teil beurteilungspegel
' bungsfl 2che r¢ckseitig des Fel
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XB( AYXB(A)XB(A)
Il O: Am Kamp 105 1 SW EG Nut zung WR RW, T 50 dB( A
FIl 2che | bung Fl 2che 45,7-54|, 968, 3 68,[3
PP | bung Par kpl 2t2z| 3 44 4
Pkw | bung Linidg 14,6 34,7
Il O: Am Kamp 105 1 SW 1. 0G Nut zung WR RW, T 50 dB:
FIl 2che | bung FIl 2che 46,,0-54|, 76 8,3 68,[3
PP | bung Par kpl 2t3z| 1 45, 2
Pkw | bung Liniéd 14,7 34,6
|l O: Am Kamp 105 2 SW EG Nut zung WR RW, T 50 dB( A
Fl@2che | bung |FIl 2che 44,8-55|, 968,268, 2
PP | bung Par kpl 2tlz| 7 442
Pkw | bung Lini € 13,9 33,7
Il O: Am Kamp 105 2 SW 1. OG Nut zung WR RW, T 50 dB:
Fl@2che | bung |[FIl 2che 45,/2-55|, 468,2 68, 2
PP | bung Par kpl 2t2z| 7 45,0
Pkw | bung Linidg 14,4 34,2
Il O: Am Kamp 107 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 49,5-51|, 170, 9 70,/ 9
PP | bung Par kpl 2t5z| 5 47,1
Pkw | bung Linidg 16,5 37,0
|l O: Am Kamp 107 1 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 49,6-51|,071,0 71,0
PP | bung Par kpl 2t6z| 2 47,7
Pkw | bung Liniéd 16,6 36,9
|l O: Am Kamp 107 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 49,,9-50], 771, 3 71,3
PP | bung Par kpl 2t5z| 9 47,5
Pkw | bung Liniéd 16,8 37, 3
I O: Am Kamp 107 2 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
Fl@2che | bung |[FI 2che 50,0-50/, 771,/3 71,3
PP | bung Par kpl 2t6z| 6 48,1
Pkw | bung Lini g 16,9 37, 3
Il ©O: Am Kamp 107 3 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 49,9-50], 771,2 71,2
PP | bung Par kpl 2t5z| 9 47,3
Pkw | bung Linidg 16,8 37,5
|l O: Am Kamp 107 3 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 50,0-50], 671,2 71,[2
PP | bung Par kpl 2t6z| 6 48,0
Pkw | bung Liniéd 16,9 37,5
|l O: Am Kamp 109 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
M+O | mmi ssionsschutz GmbH _
5>} I Gewerbering 2 Seit
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52. nderung F-Plan und Auf stAell I3
Neum¢gnster 1
Teil beurteilungspegel
' bungsfl 2che r¢ckseitig des Fel
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XdB(A)YXB(A)XB(A)
FIl 2che | bung Fl 2che 37,4-63], 259,259,[2
PP | bung Par kpl dt9z| 9 41,3
Pkw | bung Liniéd 6,3 32,8
|l O: Am Kamp 109 1 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
Fl@2che | bung |[FI 2che 38,6-62,00,160,1
PP | bung Par kpl 2t0z| 9 42,2
Pkw | bung Liniéd 8,14 33,4
Il O: Am Kamp 109 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 51,8-48|,872,9 72,9
PP | bung Par kpl 2t7z| 2 48,9
Pkw | bung Lini g 18,4 39,7
I O: Am Kamp 109 2 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 51,8-48|,872,9 72,9
PP | bung Par kpl 2t7z| 9 49,6
Pkw | bung Linidg 18,5 39, 8
|l O: Am Kamp 109 3 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 52,3-48|, 373,3 73,3
PP | bung Par kpl 2t7z| 6 49,3
Pkw | bung Lini € 19,3 40,7
Il O: Am Kamp 109 3 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 52,4-48|, 273,3 73,3
PP | bung Par kpl 2t8z| 3 50,0
Pkw | bung Liniéd 19,5 40, 8
Il O: Am Kamp 109 4 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 53,2-47|, 474 ,2 74,2
PP | bung Par kpl 2t8z| 4 50, 3
Pkw | bung Lini g 19,5 41,0
I O: Am Kamp 109 4 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung Fl 2che 53,2-47|, 474 ,3 74,3
PP | bung Par kpl 2t9z| 0 50,9
Pkw | bung Linid 19,6 41,0
|l O: Am Kamp 110 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 45,,0-55|], 666, 6 66,6
PP | bung Par kpl 2t2z| 5 43,3
Pkw | bung Lini € 13,8 34,2
|l O: Am Kamp 110 1 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
Fl@2che | bung |[FI 2che 46,7-53/,968,168,1
PP | bung Par kpl 2t4z| 5 45,1
Pkw | bung Liniéd 15,0 34,8
I O: Am Kamp 110 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Flache |bung |[Fl2ache 42,[8-57,965,7 65,7
M+O | mmi ssionsschutz GmbH _
5>} I Gewerbering 2 Seit
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52. nderung F-Plan und Auf stAell I3
Neum¢gnster 1
Teil beurteilungspegel
' bungsfl 2che r¢ckseitig des Fel
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XB( AYXB(A)XB(A)
PP | bung Par kpl 2tlz| 5 42,3
Pkw | bung Lini € 14,4 35,4
Il O: Am Kamp 10 2 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
Fl@2che | bung |[FI 2che 45,/6-55|, 067,367, 3
PP | bung Par kpl 2t4z| 2 445
Pkw | bung Liniéd 15, 3 35,3
I O: Am Kamp 11 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 49,5-51|, 171,6 71,6
PP | bung Par kpl 2t5z| 4 48,1
Pkw | bung Lini g 10,5 30,4
I O: Am Kamp 11 1 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 49,6-51|,071,6 71,6
PP | bung Par kpl 2t6z| 1 48,8
Pkw | bung Lini g 12,5 32,6
| O: Am Kamp 11 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 52,0-48|, 673,9 73,[9
PP | bung Par kpl 2t7z| 4 49,9
Pkw | bung Liniéd 23,8 45,4
Il O: Am Kamp 11 2 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
Fl@2che | bung |[FI 2che52,0-48|,673,/9 73,9
PP | bung Par kpl 2t8z| 0 50,5
Pkw | bung Liniéd 23,9 45 5
I O: Am Kamp 11 3 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Fl@2che | bung |[FI 2che 45,/0-55|,671,/5 71,5
Pkw | bung Liniéd 24,1 45,8
PP | bung Par kpl 2t3z| 0 48,1
I O: Am Kamp 11 3 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung Fl 2che 45,2-55], 471,6 71,6
Pkw | bung Lini g 24,1 45,9
PP | bung Par kpl 2t3z| 6 48, 8
| O: Am Kamp 13 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 49,6-51|,071,7 71,7
PP | bung Par kpl 2t4z| 9 47,7
Pkw | bung Liniéd 14,5 34,5
Il O: Am Kamp 13 1 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 49,7-50], 971 ,7 71,7
PP | bung Par kpl 2t5z| 6 48,5
Pkw | bung Lini € 16,0 36,1
I O: Am Kamp 13 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 49,,3-51|,372,072,/0
Pkw | bung Liniéd 26, 2 47,6
M+O | mmi ssionsschutz GmbH _
5>} I Gewerbering 2 Seit
22113 Oststeinbek von
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52. nderung F-Plan und Auf stAell I3
Neum¢gnster 1

Teil beurteilungspegel
' bungsfl 2che r¢ckseitig des Fel
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XB( AYXB(A)XB(A)
PP | bung Par kpl 2t4z| 8 48,0
|l O: Am Kamp 113 2 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung Fl 2che 49,4-51|,272,1 72,1
Pkw | bung Liniéd 26, 3 47,6
PP | bung Par kpl 2t5z| 4 48,6
|l O: Am Kamp 113 3 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 47,8-52|,871,8 71,8
Pkw | bung Liniéd 27,3 49,0
PP | bung Par kpl 2t3z| 4 47, 8
I O: Am Kamp 113 3 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 48,,0-52|, 771,8 71,8
Pkw | bung Lini g 27,4 48,9
PP | bung Par kpl 2t4z| 1 48,4
Il O: Am Kamp 113 4 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 33,/2-67|, 457,5 57,5
Pkw | bung Lini g 27,4 48,9
PP | bung Par kpl dtsz 0 40, 3
|l O: Am Kamp 113 4 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 34,5-66|, 158,4 58,[4
Pkw | bung Liniéd 27,4 48,8
PP | bung Par kpl dt6z| 7 41,3
|l O: Am Kamp 115 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 44,2-56|, 470, 8 70,/8
Pkw | bung Lini € 24 .5 427
PP | bung Par kpl 2tlz| 4 46, 9
I O: Am Kamp 115 1 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 44,4-56|, 270, 9 70,[9
Pkw | bung Lini g 24,8 43,2
PP | bung Par kpl 2t2z| 0 47,5
I O: Am Kamp 115 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung Fl 2che 43,,3-57,370,8 70,8
Pkw | bung Lini g 29, 4 51,4
PP | bung Par kpl 2tlz| 3 46,9
|l O: Am Kamp 115 2 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung Fl 2che 43,7-57|, 070, 9 70,[9
Pkw | bung Lini € 29,4 51,2
PP | bung Par kpl 2tlz| 8 47,5
|l O: Am Kamp 115 3 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Fl@2che | bung |[FI 2che 42,8-57,866,066,0
Pkw | bung Liniéd 29,7 51,5
PP | bung Par kpl 2tlz| 4 48, 2
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52. nderung F-Plan und Auf stAell I3
Neum¢gnster 1
Teil beurteilungspegel
' bungsfl 2che r¢ckseitig des Fel
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XB( AYXB(A)XB(A)
I ©O: Am Kamp 115 3 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 43,2-57|, 466, 2 66 ,[2
Pkw | bung Lini g 29,7 51,4
PP | bung Par kpl 2tlz| 8 47,8
|l O: Am Kamp 115 4 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung Fl 2che 27,1-73|,547,147,1
Pkw | bung Lini € 22,4 442
PP | bung Par kpl dtdz|l 4 42,3
|l O: Am Kamp 115 4 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 29,2- 71|, 449,3 49,3
Pkw | bung Liniéd 23,0 44 |6
PP | bung Par kpl dtsz| 7 42,9
I O: Am Kamp 119 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 41,,6-59|,064,164,1
Pkw | bung Lini g 28,7 49,5
PP | bung Par kpl 2t2z| 9 49,0
I O: Am Kamp 119 1 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 41,,9-58|, 864,264,2
Pkw | bung Lini g 28,7 49,4
PP | bung Par kpl 2t3z| 0 48,7
|l O: Am Kamp 119 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
FIl 2che | bung FIl 2che 41,6-59|, 064,064,[0
Pkw | bung Liniéd 29,1 49,8
PP | bung Par kpl 2t3z| 5 49,3
Il O: Am Kamp 119 2 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 42,1-58|,564,264,2
Pkw | bung Liniéd 29,1 49,8
PP | bung Par kpl 2t3z| 5 49,0
Il 0O: Am Kamp 119 3 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Fl@2che | bung |[FI 2che 41,/4-59|, 263,/6 63,6
Pkw | bung Lini g 28,6 48,9
PP | bung Par kpl 2t3z| 6 49,0
I ©O: Am Kamp 119 3 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
FIl 2che | bung FIl 2che 41,8-58|, 863,7 63,7
Pkw | bung Lini g 28,6 48,9
PP | bung Par kpl 2t3z| 6 48,7
| O: Geb2ude Ost SW EG Nut zung MI RW, T 60 dB(A)
FIl 2che | bung FIl 2che 40,,0-60]|, 661,0 61,0
PP | bung Par kpl dtsz| 1 40,1
Pkw | bung Liniéd 10,5 31,0
| O: Geb2ude Ost SW 1. 0G Nut zung MI RW, T 60 dB( A
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52. nderung F-Plan und Auf stAell I3
Neum¢gnster 1
Teil beurteilungspegel
' bungsfl 2che r¢ckseitig des Fel
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XdB(A)YXB(A)XB(A)
FIl 2che | bung Fl 2che 41,1-59|,561,6 61,6
PP | bung Par kpl dtsz| 8 39,5
Pkw | bung Liniéd 11,4 32,3
| O: Geb2ude S¢gdost 1 SW EG Nut zung MI RW, T 60 dI
FI2che | bung [FI 2che 40,6-60[, 061,/261,2
PP | bung Par kpl dtsz| 3 40,0
Pkw | bung Lini € 8,5 29,1
| O: Geb2ude S¢gdost 1 SW 1. OG Nut zung MI RwW, T 60
FIl 2che | bung FIl 2che 42,1-58|,662,462,4
PP | bung Par kpl dt6z| 2 39,5
Pkw | bung Lini g 9,15 30,0
| O: Geb2ude S¢gdost 2 SW EG Nut zung MI RwW, T 60 dI
FIl 2che | bung FIl 2che 40, 5-60], 161,2 61,2
PP | bung Par kpl dtsz| 5 40,0
Pkw | bung Linidg 8,16 29,1
| O: Geb2ude S¢gdost 2 SW 1. 0OG Nut zung MI RwW, T 60
FIl 2che | bung FIl 2che 41,9-58|, 762, 5 62,5
PP | bung Par kpl dt6z| 3 39,5
Pkw | bung Liniéd 9,17 30, 3
| O: Krokusweg 10 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A)
FI2che | bung |[FIl 2che 35,/7-64|, 956, 456,/4
PP | bung Par kpl 2t0z| 9 41,8
Pkw | bung Liniéd 8,7 28,0
| O: Krokusweg 10 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB(.
Fl@2che | bung |[FI 2che 42,/4-58|,363,,063,0
PP | bung Par kpl 2t3z| 6 43,9
Pkw | bung Lini g 12,5 32,1
| O: Krokusweg 12 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(.
FIl 2che | bung FIl 2che 34,7-65], 954,6 54,6
PP | bung Par kpl 2t0z| 0 40, 2
Pkw | bung Linid 8,15 29,2
| O: Krokusweg 12 1 SW 1. 0OG Nut zung WA RW, T 55 d|
FIl 2che | bung FIl 2che 42,1-58|,562,562,5
PP | bung Par kpl 2t3z| 4 42,9
Pkw | bung Lini € 12,8 32,4
| O: Krokusweg 12 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(.
FI2che | bung |[FIl 2che 34,9-65[,861,461,4
PP | bung Par kpl 2t0z| 2 40,5
Pkw | bung Lini € 8,1 29,2
| O: Krokusweg 12 2 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 d|
Flache |bung |[Fl2ache 42,0-58[, 664,)4 64,4
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52. nderung F-Plan und Auf stAell I3
Neum¢gnster 1
Teil beurteilungspegel
' bungsfl 2che r¢ckseitig des Fel
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)YXB(A)YB(A)XB(A)
PP | bung Par kpl 2t3z| 5 43,1
Pkw | bung Linid 12,6 32,4
M+O | mmi ssionsschutz GmbH )
I Gewerbering 2 Seit
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52. nderung F-Plan und Auf stAell I3

Neum¢gnster 1
Teil beurteilungspegel

i bungsfl a@ache r¢ckseitig des Fel
Legende
Schallquell e Name der Schallquelle
Quell typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, F
Lr T dB( A) Beurteilungspegel Tag
Lr N dB( A) Beurteilungspegel Nacht
LT, max dB( A) Maxi mal pegel Tag
LN, max dB( A) Maxi mal pegel Nacht

M+O | mmi ssionsschutz GmbH )
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52. nderung F-Plan und Auf stAall Ig
Neum¢gnster 11
Teil beurteilungspegel
Notfall -Einsatz ohne Signal
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XB( AYXB(A)XB(A)
Il O: Am Kamp 105 1 SW EG Nut zung WR RW, T 50 dB( A
PP Einsatz Par kpl 2t2z|3 30,4 44 ,|4 44 |4
Lkw Rangiereni|Lini 4 17,029,051,/ 6 51,6
Pkw Einsat z Lini g 14,7 22,8 34,7 34,7
Lkw Einsatz allinie 12,824,851, 6 51,6
Il O: Am Kamp 105 1 SW 1. 0G Nut zung WR RW, T 50 dB:
PP Einsatz Par kpl 2t3z|1 31,1 45,2 45,2
Lkw RangiereniLinie 17,429,552,,952,9
Pkw Einsat z Liniéd 14,7 22,8 34,7 34,7
Lkw Einsatz allinie 13,2 25,252,952, 9
I O: Am Kamp 105 2 SW EG Nut zung WR RW, T 50 dB( A
PP Einsatz Par kpl 2tlz|7 29,8 44,3 44,3
Lkw Rangiereni|Lini 4 16,528,,551,/551,5
Pkw Einsat z Lini g 14,4 22,04 34,6 34,6
Lkw Einsatz allinid 12,324,)451,,951,9
Il O: Am Kamp 105 2 SW 1. 0G Nut zung WR RW, T 50 dB:
PP Einsatz Par kpl #t2z{ 7 30,8 45,/0 45,0
Lkw Rangiereni|Lini 4 17,129,252, 752,7
Pkw Einsat z Liniéd 14,6 22,7 34,534,5
Lkw Einsatz alLinie 13,025,052, 752,7
|l O: Am Kamp 107 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
PP Einsatz Par kpl 2t5z|5 33,6 47,1 47,1
Lkw Rangiereni|Linie 19,,931,0954,954,9
Pkw Einsat z Liniéd 16,6 24,7 37,,037,0
Lkw Einsatz allinid 15,7 27,855,055, 0
I O: Am Kamp 107 1 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
PP Einsatz Par kpl 2t6z| 2 34,3 47,7 47,7
Lkw Rangiereni|Lini 4 20,4 32,455,/755,7
Pkw Einsat z Lini g 16,824,837,,037,0
Lkw Einsatz allinid 16,2 28,255,755, 7
|l O: Am Kamp 107 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
PP Einsatz Par kpl 2t5z1 9 34,0 47,5 47,5
Lkw RangiereniLinie 20,532,,555,,555,5
Pkw Einsat z Lini € 16,9 25,037,437, 4
Lkw Einsatz allinie 16,528,555,555,[5
Il ©O: Am Kamp 107 2 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
PP Einsatz Par kpl 2t6z| 6 34,7 48,1 48,1
Lkw RangiereniLinie 20,933,056, 256, 2
Pkw Einsat z Lini g 17,125,237,437,4
Lkw Einsatz allinid 16,7 28,856,256, 2
I ©O: Am Kamp 107 3 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
PP Einsatz Par kpl &t5z/ 9 33,9 473 473
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52. nderung F-Plan und Auf stAell Ig
Neum¢gnster 11
Teil beurteilungspegel
Notfall -Einsatz ohne Signal
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XB( AYXB(A)XB(A)
Lkw Rangiereni|Lini g 20,,832,,855,555,5
Pkw Einsat z Liniéd 16,9 25,037,537, 5
Lkw Einsatz allinie 16,6 28,7 55,5 55,[5
|l O: Am Kamp 107 3 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
PP Einsatz Par kpl 2t6z| 6 34,7 48,0 48,0
Lkw Rangiereni|Linie 21,233,256, 356,3
Pkw Einsat z Liniéd 17,125,2 37,6 37,6
Lkw Einsatz allinid 17,029,056, 356, 3
Il O: Am Kamp 109 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
PP Einsatz Par kpl a9z 9 28,0 41,3 41,3
Lkw Rangiereni|Lini 4 7,14 19,4 41,6 41,6
Pkw Einsat z Lini g 6,9 15,032,832, 8
Lkw Einsatz allinid 4,0 16,051,851, 8
|l O: Am Kamp 109 1 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
PP Einsatz Par kpl 2t0z1 9 29,0 42,2 42,2
Lkw Rangiereni|Lini d 9,19 22,0 44,4 44,4
Pkw Einsat z Liniéd 8,19 17,033,433,/ 4
Lkw Einsatz alLinie 6,12 18,252,252,2
Il O: Am Kamp 109 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
PP Einsatz Par kpl 2t7z| 2 35,3 48, 9 48,9
Lkw RangiereniLinie 24,136,259,,059,0
Lkw Einsatz allinid 20,032,058, 758,7
Pkw Einsat z Lini g 18,6 26,7 39,/7 39,7
Il O: Am Kamp 109 2 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
PP Einsatz Par kpl 2t7z/ 9 36,0 49,6 49,6
Lkw Rangiereni|Lini 4 24,336,459,/159,1
Lkw Einsatz allLinid 20,2 32,259,159 ,1
Pkw Einsat z Liniéd 18,8 26,,939,8 39,/8
|l O: Am Kamp 109 3 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
PP Einsatz Par kpl 2t7z| 6 35,7 49,3 49,3
Lkw RangiereniLinie 25,7 37,760,260, 2
Lkw Einsatz allinie 21,533,660, 360,3
Pkw Einsat z Linid 19,,527,6 40,7 40,7
Il O: Am Kamp 109 3 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
PP Einsatz Par kpl 2t8z/3 36,4 50,050, 0
Lkw Rangiereni|Lini 4 25,837,860, 360,3
Lkw Einsatz allinid 21,6 33,,660,,460,14
Pkw Einsat z Lini g 19,7 27,8 40,8 40,8
|l O: Am Kamp 109 4 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
PP Einsatz Par kpl 2t8z| 4 36,4 50,3 50,[3
Lkw Rangiereni|Lini 4 25,938,060, 360, 3
Lkw Einsatz allLiniéd 21,,833,,960,,460,4
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52. nderung F-Plan und Auf stAell I3
Neum¢gnster 11
Teil beurteilungspegel
Notfall -Einsatz ohne Signal
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XB(A)YXB(A)XB(A)
Pkw Einsatz Liniéd 19,7 27,8 40,9 40,9
|l O: Am Kamp 109 4 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
PP Einsatz Par kpl 299z 0 37,1 50,9 50,[9
Lkw RangiereniLinie 26,,038,,160,,460,4
Lkw Einsatz alliniéd 21,,933,,960,560,/5
Pkw Einsatz Linieg 19,827,,941,,041,0
I O: Am Kamp 110 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
PP Einsatz Par kpl 2t2z| 5 30,6 43,3 43,3
Lkw RangiereniLinie 19,,831,,854,,454,4
Lkw Einsatz alLinie 15,527,554,854, 8
Pkw Einsatz Linid 14,022,134,9 34,9
I O: Am Kamp 110 1 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
PP Einsatz Par kpl 2t4z|5 32,6 45,1 45,1
Lkw Rangiereni|Lini 4 20,4 32,,554,/]954,9
Lkw Einsatz alLinie 16,2 28,254,954, 9
Pkw Einsat z Linid 15,323,335, 235,2
|l O: Am Kamp 110 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
PP Einsatz Par kpl 2tlz| 6 29,6 42,2 42,2
Lkw RangiereniLinie 19,,931,954,/6 54,6
Lkw Einsatz allLiniéd 15,4 27,,554,6 54,6
Pkw Einsatz Linid 14,022,035, 2 35,2
I O: Am Kamp 110 2 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
PP Einsatz Par kpl 2t4z| 2 32,3 44,5 44,5
Lkw Rangiereni|Lini 4 20,6 32,6 54,954,909
Lkw Einsatz alLinie 15,527,654,0954,9
Pkw Einsatz Linid 15,4 23,535,335, 3
|l O: Am Kamp 111 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
PP Einsatz Par kpl 2t5z14 33,5 48,1 48,1
Lkw Rangiereni|Lini 4 16,428,450, 850,8
Lkw Einsatz allLiniéd 12,324,,351,051,0
Pkw Einsat z Linid 10,7 18,7 30,430, 4
| O: Am Kamp 111 1 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
PP Einsatz Par kpl 2t6z|1 34,2 48,8 48,8
Lkw Rangiereni|Lini d 17,7 29,852,152, 1
Lkw Einsatz allLiniéd 13,6 25,652,352, 3
Pkw Einsatz Linid 12,7 20,832,7 32,7
Il O: Am Kamp 111 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Lkw Rangiereni|Lini 4 32,,044,,067,)467,4
Lkw Einsatz alLinie 28,340,,3 68,468, 4
PP Einsatz Par kpl 2t7z| 4 35,4 50,0 50,[0
Pkw Einsatz Liniéd 24,132,2 45,5 45,5
| O: Am Kamp 111 2 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
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52. nderung F-Plan und Auf stAell Ig
Neum¢gnster 11
Teil beurteilungspegel
Notfall -Einsatz ohne Signal
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XB(A)YXB(A)XB(A)
Lkw Rangiereni|Lini g 31,944,,067,267,2
Lkw Einsatz allLiniéd 28,240,268, 268,2
PP Einsatz Par kpl 2t8z/0 36,1 50,550, 5
Pkw Einsat z Linid 24,2 32,2 45,6 45,6
|l O: Am Kamp 111 3 SW EG Nut zung WA RwW, T 55 dB(A
Lkw Rangiereni|Lini d 31,,643,,667,,167,1
Lkw Einsatz alliniéd 28,,040,,068,468,4
Pkw Einsat z Lini g 24,332,445,/9 45,9
PP Einsatz Par kpl £2t3z/ 0 31,1 48,2 48,2
I O: Am Kamp 111 3 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
Lkw Rangiereni|Lini 4 31,543,666, 9¢66, 9
Lkw Einsatz allLinid 27,939,,968,268,2
Pkw Einsat z Lini g 24,432,546, 046,0
PP Einsatz Par kpl 2t3z/| 6 31,7 48,8 48,8
|l O: Am Kamp 113 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Lkw Rangiereni|Lini d 25,,938,,062,,162,1
PP Einsatz Par kpl 2t4z/ 9 33,0 47,7 47,7
Lkw Einsatz alliniéd 22,6 34,663,863, 8
Pkw Einsat z Linid 14,7 22,8 34,6 34,6
I O: Am Kamp 113 1 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
Lkw RangiereniLinie 26,238,,262,,362,3
PP Einsatz Par kpl 2t5z/ 6 33,7 48,5 48,[5
Lkw Einsatz allLinid 22,7 34,863,863, 8
Pkw Einsat z Lini g 16,2 24,336,236, 2
|l O: Am Kamp 113 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Lkw Rangiereni|Lini 4 32,444,568, 368,3
Lkw Einsatz allLinid 29,041,070, 170,1
Pkw Einsat z Liniéd 26,534,547, 8 47,8
PP Einsatz Par kpl 2t4z/ 8 32,8 48,0 48,[0
|l O: Am Kamp 113 2 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
Lkw RangiereniLinie 32,444,468, 168,/1
Lkw Einsatz allLiniéd 28,941,069, 869,8
Pkw Einsat z Liniéd 26,534,6 47,8 47,8
PP Einsatz Par kpl £2t5z| 5 33,5 48,6 48,6
|l O: Am Kamp 113 3 SW EG Nut zung WA RwW, T 55 dB(A
Lkw Rangiereni|Lini 4 32,144,167, 767,7
Lkw Einsatz allinid 28,6 40,6 69,2 69,2
Pkw Einsat z Lini g 27,6 35,7 49,149 ,1
PP Einsatz Par kpl 2t3z|4 31,5 47,8 47,8
Il O: Am Kamp 113 3 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
Lkw Rangieren Linij 32,/144)167)|667,6
Lkw Einsatz allini 28,540,,569,,069,0
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52. nderung F-Plan und Auf stAell Ig
Neum¢gnster 11
Teil beurteilungspegel
Notfall -Einsatz ohne Signal
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XB(A)YXB(A)XB(A)
Pkw Einsat z Lini g 27,6 35,7 49,1491
PP Einsatz Par kpl 2t4z| 1 32,2 48,4 48, 4
| O: Am Kamp 113 4 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Pkw Einsat z Liniéd 27,6 35,07 49,049,0
Lkw RangiereniLinie 20,432,554,/954,9
Lkw Einsatz allLiniéd 16,528,6 55,6 55,/[6
PP Einsatz Par kpl dt5z/|1 23,1 40,3 40,[/3
Il O: Am Kamp 113 4 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
Pkw Einsat z Liniéd 27,6 35,07 49,049,0
Lkw Rangiereni|Lini g 21,2 33,255,655, 6
Lkw Einsatz allinid 17,329,356, 356,3
PP Einsatz Par kpl dt6z/8 24,8 41,3 41,3
|l O: Am Kamp 115 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Lkw Rangiereni|Lini 4 30,,242,,265,,065,0
Lkw Einsatz allinid 26,338,465, 765,7
Pkw Einsatz Liniéd 24,7 32,8 42,8 42,8
PP Einsatz Par kpl 2t1z|4 29,5 46,9 46,9
|l O: Am Kamp 115 1 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
Lkw RangiereniLinie 30,242,,265,,065,0
Lkw Einsatz allLiniéd 26,438,465, 7 65,7
Pkw Einsat z Lini € 25,033,143,4 43, 4
PP Einsatz Par kpl 2t2z/ 0 30,0 47,5 47,5
I O: Am Kamp 115 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Lkw Rangiereni|Lini 4 30,,242,365,,065,0
Pkw Einsat z Lini g 29,7 37,851,651, 6
Lkw Einsatz allinid 26,438,,465,565,5
PP Einsatz Par kpl 2t1z/|3 29,4 46,9 46,9
|l O: Am Kamp 115 2 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
Lkw Rangiereni|Lini 4 30,342,,365,,065,/0
Pkw Einsat z Liniéd 29,07 37,751,451, 4
Lkw Einsatz allLiniéd 26,438,465, 665,6
PP Einsatz Par kpl 2t1z/ 8 29,9 47,5 47,5
Il O: Am Kamp 115 3 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Pkw Einsat z Lini € 30,038,051,/ 751,7
Lkw RangiereniLinie 29,4 41,564,064, 0
Lkw Einsatz allinid 25,537,564,,364,3
PP Einsatz Par kpl 2t1z|4 29,4 48,2 48,2
I O: Am Kamp 115 3 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB
Pkw Einsat z Lini g 30,,038,,051,651,6
Lkw Rangiereni|Lini 4 29,541,,564,,064,0
Lkw Einsatz allinid 25,537,664,,464,4
PP Einsatz Par kpl 2t1z/| 8 29,9 47,8 47,8
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52. nderung F-Plan und Auf stAell Ig
Neum¢gnster 11
Teil beurteilungspegel
Notfall -Einsatz ohne Signal
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XB(A)YXB(A)XB(A)
Il O: Am Kamp 115 4 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Pkw Einsat z Lini g 22,530, 6 44,1441
PP Einsatz Par kpl dtdz|4 22,5 42,3 42,3
Lkw Rangiereni|Lini 4 13,,025,)047,147,1
Lkw Einsatz allinid 10,6 22,757,357, 3
|l O: Am Kamp 115 4 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
Pkw Einsatz Linieg 23,131, 2 44,6 44,6
PP Einsatz Par kpl dtsz|7 23,8 42,9 42,9
Lkw RangiereniLinie 14,927,049, 049,0
Lkw Einsatz allinid 12,024,157,,6 57,6
I O: Am Kamp 119 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Pkw Einsat z Liniéd 28,937,049, 549,5
Lkw Rangiereni|Lini 4 27,139,161,161,1
Lkw Einsatz allinid 23,035,,061,,261,2
PP Einsatz Par kpl £2t2z/9 31,0 49,0 49,[0
Il O: Am Kamp 119 1 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
Pkw Einsat z Lini g 28,937,049, 549,5
Lkw Rangiereni|Lini 4 27,239,261,261,2
Lkw Einsatz alLinie 23,,135,)161,,461,4
PP Einsatz Par kpl 2t3z/ 0 31,1 48,7 48,7
|l O: Am Kamp 119 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Pkw Einsat z Liniéd 29,02 37,,349,949,9
Lkw Rangiereni|Linie 27,139,161,,061,0
PP Einsatz Par kpl 2t3z| 5 31,6 49,3 49,3
Lkw Einsatz allinid 23,035,061 ,161,1
I O: Am Kamp 119 2 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
Pkw Einsat z Lini g 29,337,349, 849,8
Lkw Rangiereni|Lini 4 27,139,261,161,1
PP Einsatz Par kpl 2t3z| 5 31,6 49,0 49,[0
Lkw Einsatz allinid 23,135,161,/]261,2
|l O: Am Kamp 119 3 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A
Pkw Einsat z Lini g 28,7 36,848,948, 9
Lkw RangiereniLinie 26,538,,560,,460,4
PP Einsatz Par kpl 2t3z/ 6 31,7 49,0 49,[0
Lkw Einsatz allinid 22,334,360,,460,/4
I O: Am Kamp 119 3 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB
Pkw Einsat z Liniéd 28,836,848, 948,9
Lkw RangiereniLinie 26,6 38,6 60, 560,5
PP Einsatz Par kpl 2t3z|7 31,7 48,7 48,7
Lkw Einsatz allinid 22,434,460, 6 60, 6
| O: Geb2ude Ost SW EG Nut zung MI RW, T 60 dB( A)
PP Einsatz Par kpl dt5z|1 27,1 40,1 40,1
M+O | mmi ssionsschutz GmbH _
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52. nderung F-Plan und Auf stAell Ig
Neum¢gnster 11
Teil beurteilungspegel
Notfall -Einsatz ohne Signal
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XB(A)YXB(A)XB(A)
Lkw Rangiereni|Lini g 11,6 23,7 45,5 45,5
Pkw Einsat z Liniéd 10,6 22,6 31,031,0
Lkw Einsatz allinid 7,5 19,6 45,8 45,8
| O: Geb2ude Ost SW 1. 0OG Nut zung MI RW, T 60 dB( A
PP Einsatz Par kpl d4t5z/8 27,9 39,5 39,[5
Lkw Rangiereni|Linie 11,7 23,7 45,6 45,6
Pkw Einsat z Liniéd 11,523,632,332,3
Lkw Einsatz allinid 7,16 19,/]7 46,2 46, 2
| O: Geb2ude S¢gdost 1 SW EG Nut zung MI RwW, T 60 dI
PP Einsatz Par kpl dtsz|4 27,4 40,0 40,[0
Pkw Einsat z Lini g 8,5 20,529,129,/1
Lkw Rangiereni|Lini g 0,7 12,8 38,6 38,6
Lkw Einsatz allinid -216 9,14 40,2 40, 2
| O: Geb2ude S¢gdost 1 SW 1. 0OG Nut zung MI RwW, T 60
PP Einsatz Par kpl d4t6z|2 28,3 39,5 39,[5
Pkw Einsat z Liniéd 9,5 21,530,030,0
Lkw RangiereniLinie 1,12 13,339,239, 2
Lkw Einsatz allinid -211 9,9 40,940, 9
| O: Geb2ude S¢dost 2 SW EG Nut zung MI RwW, T 60 dI
PP Einsatz Par kpl dt5z/|6 27,6 40,0 40,[0
Pkw Einsat z Liniéd 8,6 20,6 29,2 29,2
Lkw Rangiereni|Lini 4 -1,710,338,138,1
Lkw Einsatz allinid -5/ 6 6,4 38,338, 3
| O: Geb2ude S¢gdost 2 SW 1. OG Nut zung MI RwW, T 60
PP Einsatz Par kpl d4t6z/3 28,4 39,5 39,[5
Pkw Einsat z Lini g 9,17 21,7 30,4 30,l4
Lkw Rangiereni|Lini g -1,510,538,6 38,6
Lkw Einsatz allinid -5/4 6,6 38,8 38,8
| O: Kita 1 SW EG Nut zung WA RwW, T 55 dB(A) Lr T
PP Einsatz Par kpl 2t4z| 4 32,5 47,6 47,6
Lkw RangiereniLinie 23,,335,/357,,657,6
Lkw Einsatz allLiniéd 19,,031,,157,,6 57,6
Pkw Einsat z Linid 17,125,238, 138,1
| O: Kita 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A) Lr T
PP Einsatz Par kpl 8t4z/0 42,158,258, 2
Lkw Rangiereni|Lini 4 23,235,257,957,9
Pkw Einsat z Lini g 20,028, 038,938,909
Lkw Einsatz allinid 18,830,857, 857,8
| O: Kita 3 SW EG Nut zung WA RwW, T 55 dB(A) Lr T
PP Einsatz Par kpl 8tz 8 44,09 61,061,0
Pkw Einsat z Lini g 21,029,140, 7 40,7
Lkw Rangiereni|Linie 20,932,956, 356, 3
M+O | mmi ssionsschutz GmbH _
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52. nderung F-Plan und Auf stAell Ig
Neum¢gnster 11
Teil beurteilungspegel
Notfall -Einsatz ohne Signal
Schall quell e Quel lJtlymT| Lr NJLT, maXN, ma x
dB( A)XB(A)YXB(A)XB(A)
Lkw Einsatz allinid 16,4 28,456,456, 4
| O: Kita 4 SW EG Nut zung WA RwW, T 55 dB(A) Lr T
PP Einsatz Par kpl 8t5z12 43,2 58,158,[1
Pkw Einsat z Liniéd 19,827,839, 339,3
Lkw RangiereniLinie 13,,525,6 49,3 49,3
Lkw Einsatz allinid 9,12 21,2 49,3 49,3
| O: Krokusweg 10 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB( A)
PP Einsatz Par kpl 2t0z/ 9 29,0 41,8 41,8
Pkw Einsat z Liniéd 8, 16,8 28,028,0
Lkw Rangiereni|Lini g 5,13 17,340,440,/ 4
Lkw Einsatz allinid 1,16 13,6 41,1 41,1
| O: Krokusweg 10 SW 1. 0G Nut zung WA RW, T 55 dB(
PP Einsatz Par kpl 2t3z/ 6 31,7 43,9 43,[9
Pkw Einsat z Lini g 12,520,6 32,/132,1
Lkw Rangiereni|Lini 4 10,,522,545,/5 45,5
Lkw Einsat z Linidg 6,9 19,0 46,8 46, 8
| O: Krokusweg 12 1 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(
PP Einsatz Par kpl 2t0z/ 0 28,1 40,3 40,3
Pkw Einsat z Liniéd 8,6 16,6 29,2 29,2
Lkw Rangiereni|Lini d 6,18 18,841,441, 4
Lkw Einsatz i ni g 2,17 14,8 41,2 41,2
| O: Krokusweg 12 1 SW 1. OG Nut zung WA RwW, T 55 d
PP Einsatz Par kpl 2t3z|4 31,5 42,9 42,9
Pkw Einsat z Lini g 12,,920,932,432,4
Lkw Rangiereni|Lini 4 12,4 24,547,047, 0
Lkw Einsat z i nig 8,14 20,4 46,8 46,8
| O: Krokusweg 12 2 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(
PP Einsatz Par kpl 2t0z|2 28,3 40,4 40,/ 4
Pkw Einsat z Lini g 8,12 16,3 29,2 29,2
Lkw Rangiereni|Lini d 6,13 18,340, 7 40,7
Lkw Einsatz i ni g 2,12 14,2 40,7 40,7
| O: Krokusweg 12 2 SW 1. 0OG Nut zung WA RW, T 55 d
PP Einsatz Par kpl 2t3z| 5 31,6 43,1 43,1
Pkw Einsatz Linieg 12,7 20,7 32,432,4
Lkw RangiereniLinie 12,024,046, 5 46,5
Lkw Einsatz allinid 7,19 20,0 46,5 46, 5
M+O | mmi ssionsschutz GmbH _
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52. nderung F-Plan und Auf stAell I3
Neum¢gnster 11
Teil beurteilungspegel
Notfall -Einsatz ohne Signal
Legende
Schallquell e Name der Schallquelle
Quell typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, F
Lr T dB( A) Beurteilungspegel Tag
Lr N dB( A) Beurteilungspegel Nacht
LT, max dB( A) Maxi mal pegel Tag
LN, max dB( A) Maxi mal pegel Nacht
M+O | mmi ssionsschutz GmbH )
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52 nderung F-Plan und Aufstellung B- PIlAalnaglE8 3
Mi ttl ere Ausbreitung Leg
Notfall -Einsatz ohne Signal horn
Schall quelle Quel It yp Zeif-Lw |l odleKIl§ KT Ko S Adi ) Agr| Abaf Aat mAmi §cADI|dLr ¢fLs dLwl| ZR | Cmef L
berelich
dB( A) dB(AM, m| dB| dB| dB m dB dB dB dB dB dB dB [ dB(A)dB dB dB [ dB( A)
1 0: Am Kamp 111 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A) LrT 26 dB(A) LrN 35 dB(A) LT, max 51 dB(A) LN, max 1 dE
PP Einsatz Par k p|l a5t7z|3Lr T 89,0494, ®,0 0,10 0 74,182 48, 5-1[, 3-4), 0-0| 7 0, |0 0,/]3 34,8-13|,34,[0 0,0 25,4
Lkw Rangieren Linile 68,0LIT 79,0714,90,0 0,10 0 28,|1394Q, 1- 0f 9- 193, 4-0f 1 0,10 0,[2 25,4 -9]J0 0,0 0,0 16,4
Lkw Einsatz b Linile 63,/0LTIT 75,618,20,0 0,10 0 26,|87* 39, 6-1f 0-13, 8-0f 1 0,10 0o,[l2 21,03-9]J00,/0 0,10 12,3
Pkw Einsat Linile 47,]5LrT 65,259,10,0 0,|0 0 55,|33 49, 9-1 814, 9-0} 1 0, |0 o,/ 2,|7 4,10 4,0 0,0 10,7
PP Einsatz Par k p|l at7z|3Lr N 89,0494, ®,0 0,10 0 74,182 48, 5-1f 3-4f 0-0f 7 0,10 0,[3 34,08-1]3 0,0 0,0 33,5
Lkw Rangieren Linile 68,/0LIN 79,0714,90,[0 0,|0 0 28,/1394Q, 1-0, 9-13, 4-0}| 1 0, |0 0,/|]2 25,04 3,10 0,0 0,0 28,4
Lkw Einsatz ab Linile 63,J0LrN 75,618,20,0 0,|0 0 26,|8739, 6-1[, 0-13, 8-0} 1 0, |0 0,/2 21,3 3,10 0,0 0,0 24,3
Pkw Einsat z Linile 47,5LrN 65,0259,10,(0 0,10 0 55,133 49, 9- 1| 8 14, 9- 0f 1 0,10 o,)Jr 2,7 16,0 0,0 O,|0 18,7
I 0: Am Kamp 111 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB(A) LrT 27 dB(A) LrN 36 dB(A) LT, max 52 dB(A) LN, ma 52
PP Einsatz Par k p|l a5t7z|3Lr T 89,0494, ®,0 0,10 0 74,195 48, 5-1[, 6-3|, 2-0| 6 0, |0 0,/]3 35,/5-13|,34,(0 0,0 26,1
Lkw Rangieren Linile 68,/0LIT 79,0714,90,0 0,10 0 28,75 4(Q, 2- 0f 9- 13, 3- 0f 1 0,10 o,[5 26,]7-9]J00,/0 0,0 17,7
Lkw Einsatz b Linile 63,J0LrT 75,618,20,0 0,|0 0 27,1239, 7-0[ 9123, 7-0| 1 0, |0 0,/|4 22,06 -9]J00,0 0,0 13,6
Pkw Einsatz Linile 47,]5LrT 65,259,10,0 0,]0 0 55,|/52 49, 9-1[ 7-13, 0- 0| 1 0, |0 0,|2 4,|7 4,10 4,0 0,0 12,7
PP Einsatz Par k p|l at7z|3Lr N 89,0494, ®,0 0,10 0 74,195 48, 5-1f 6- 3| 2-0f 6 0,10 0,[3 35,/]5-1}]3 0,0 0,0 34,[2
Lkw Rangi eren Linile 68,/0LIN 79,0714,90,[0 0,]0 0 28,|754Q, 2-0[, 9-123, 3- 0| 1 0, |0 0,/|5 26,7 3,10 0,0 0,0 29,8
Lkw Einsatz b Linile 63,/0LIrN 75,618,20,0 0,10 0 27,]127+39, 7-0f 9-13, 7- 0f 1 0,10 o,[4 22,06 3,10 0,0 0,0 25,6
Pkw Einsat z Linile 47,5LrN 65,259,10,0 0,10 0 55,52 49, 9- 1| 7- 13, 0- 0f 1 0,10 o,l]2 4,7 16,0 0,0 0,0 20,8
1 O: Am Kamp 111 SW EG Nutzung WA RW, T 55 dB(A) LrT 35 dB(A) LrN 46 dB(A) LT, max 68 dB(A) LN, max 8 dE
Lkw Rangi eren Linile 68,0Lr T 79,0714,90,0 0,]0 0 24,|/3:38, 7-0[ 8 0,]0 -0} 2 0, |0 1,/]0 41,0-9/00,/0 0,0 32,[0
Lkw Einsatz b Linile 63,/0LTT 75,618,20,0 0,10 0 22,6 38, 1- 0f 8 0,[0 - 0Of 2 0,10 o,l8 37,/]3-9]J00,/0 0,0 28,3
PP Einsatz Par k p|l a5t7z|3Lr T 89,0494, ®,0 0,0 0 72,122 48, 2-1[, 3-2), 6-0| 7 0, |0 0,/|5 36, 7-13|,34,[0 0,0 27,4
Pkw Einsat z Linile 47,5LrT 65,0259,10,(0 0,10 0 50,|85 49, 1- 1| 7- 2| 4 - 0f 3 0,10 o,[]5 16,J]2 4,10 4,10 0,10 24,1
Lkw Rangieren Linile 68,/ 0LIrN 79,0714,90,0 0,10 0 24,1338, 7- 0f 8 0,[0 - 0f 2 0,10 1,/]0 41,0 3,0 0,0 O,[0 44,0
Lkw Einsatz b Linile 63,J0LrN 75,618,20,[0 0,|0 0 22,/6% 38, 1-0[, 8 0,]0 -0} 2 0, |0 o,/|8 37,3 3,10 0,0 0,0 40,3
PP Einsatz Par k p|l at7z|3Lr N 89,0494, ®,0 0,10 0 72,122 48, 2- 1| 3- 2| 6-0f 7 0,10 o,[5 36,)]7-1}]3 0,0 0,0 35,/[4
Pkw Einsatz Linile 47,]5LrN 65,259,10,[0 0,|0 0 50,|8549, 1- 1|, 7- 2], 4-0]) 3 0, |0 0,/|]5 16,216,0 0,0 0,0 32,2
| 0: Am Kamp 111 SW 1. 06 Nutzung WA RW, T 55 dB(A) LrT 35 dB(A) LrN 46 dB(A) LT, max 68 dB(A) LN, maj 68
Lkw Rangiere Linile 68,0LIT 79,0714,90,0 0,10 0 24,174 38, 9-0f 7 0,[0 - 0Of 2 0,10 1,/ 41,0 -9f0CO0,0 O,[0 31,9
Lkw Einsatz ab Linile 63,/]0LTT 75,618,20,0 0,10 0 23,/]1% 3§, 3-0f 7 0,[0 -0f 2 0,10 0,[9 37,02 -9]0 ,[0 0,0 28,2
PP Einsatz Par k p|l a5t7z|3Lr T 89,0494, ®,0 0,10 0 72,|13548, 2-1[, 5-1), 8-0) 6 0, |0 0,/|5 37,4-13|,34,[0 0,0 28,]0
Pkw Einsat z Linile 47,5LrT 65,0259,10,(0 0,10 0 51,|07 49, 2- 1| 6 - 2| 4-0f 3 0,10 o,[]5 16,J]2 4,10 4,10 0,10 24,2
Lkw Rangi eren Linile 68,/0LIrN 79,0714,90,0 0,]0 0 24,174 38, 9-0[, 7 0,]0 -0} 2 0, |0 1,/]1 41,0 3,0 0,0 0,|0 44,[0
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52. nderung F-Plan und Aufstellung B-PIlAalhagl8 3
Mi ttl ere Ausbreitung Leg
Notfall -Einsatz ohne Signal horn
Schall quelle Quel It yp Zeif-Lw |l odleKIl§ KT Ko S Adi ) Agr| Abaf Aat mAmi §cADI|dLr ¢fLs dLwl| ZR | Cmef L
berelich
dB( A) dB(AM, m| dB| dB| dB m dB dB dB dB dB dB dB [ dB(A)dB dB dB [ dB( A)
Lkw Einsatz ab Linile 63,/0LrN 75,618,20,0 0,10 0 23,/]1% 38, 3-0f 7 0,[0 -0f 2 0,10 o,l[9 37,02 3,10 0,|0 0,0 40,2
PP Einsatz Par k p|l a5t7z]3Lr N 89,0494, ®,0 0,0 0 72,|13548, 2-1[, 5-1), 8-0) 6 0, |0 0,/|5 37,04 -1)]3 0,0 0,0 36,1
Pkw Einsat z Linile 47,5Lr N 65,0259,10,[0 0,10 0 51,|0 49, 2- 1| 6 - 2| 4 - 0}f 3 0,10 o,[]5 16,)]216,J0 0,0 0,0 32,2
1 0: Am Kamp 111 3 SW EG Nut zung WA RW, T 55 dB(A) LrT 34 dB(A) LrN 46 dB(A) LT, max 68 dB(A) LN, max 8 deE
Lkw Rangi eren Linile 68,0LTr T 79,0714,90,[0 0,|0 0 25,16 39, 0-0[, 9 0,]0 -0} 2 0, |0 1,/]0 40,6 -9/00,/0 0,0 31,[6
Lkw Einsatz ab Linile 63,/0LTIT 75,618,20,0 0,10 0 23,/18 38, 3-0f 9 0,[0 -0f 2 0,10 o,l8 37,J0-9J00,/0 0,0 28,0
Pkw Einsat z Linile 47,5LrT 65,0259,10,(0 0,10 0 50,|26 49, 0- 1f 6 - 2| 1-0f 3 0,10 0,/]2 16,)]4 4,10 4,10 0,10 24,3
PP Einsatz Par k p|l a5t7z|3Lr T 89,0494, ®,0 0,10 0 74,180 48, 5-1[, 3-6) 4-0]| 4 0, |0 0,/]0 32,/4-13|,34,0 0,0 23,]0
Lkw Rangieren Linile 68,/ 0LIrN 79,0714,90,0 0,10 0 25,116 39, 0- 0f 9 0,[0 - 0Of 2 0,10 1,/]0 40,6 3,0 0,0 O,[0 43,6
Lkw Einsatz ab Linile 63,J0LrN 75,618,20,0 0,|0 0 23,/18 38, 3-0[ 9 0,]0 -0} 2 0, |0 o,/8 37,0 3,10 0,0 O,[0 40,0
Pkw Einsatz Linile 47,5LrN 65,259,10,0 0,|0 0 50,/26 49, 0-1[, 6-2), 1-0}| 3 0, |0 0,/]2 16,416,J0 0,0 0,0 32,4
PP Einsat z Par k pfl a5t7z,[3Lr N 89,0494, ®@,[0 0,]0 0 74,180 48, 5- 1| 3- 6| 4 -0} 4 0,10 o,/[0 32,)]4-1)]3 0,0 0,0 31,1
I 0: Am Kamp 111 3 SW 1. OG Nut zung WA RW, T 55 dB(A) LrT 34 dB(A) LrN 46 dB(A) LT, max 68 dB(A) LN, ma 68
Lkw Rangi eren Linile 68,0LTKT 79,0714,90,[0 0,]0 0 25,58 39, 2-0[, 8 0,]0 -0} 2 0, |0 1,/]1 40,6 -9/00,/0 0,0 31,[5
Lkw Einsatz ab Linile 63,/0LTIT 75,618,20,0 0,10 0 23,168 38, 5-0f 8 0,[0 - 0f 2 0,10 0,9 36,]9-9]J]00,/0 0,10 27,9
Pkw Einsatz Linile 47,]5LrT 65,259,10,0 0,]0 0 50,/50 49, 1- 1|, 6 -2, 1-0} 3 0, |0 0,/]2 16,4 4,10 4,0 0,0 24,4
PP Einsatz Par k p|l a5t7z|3Lr T 89,0494, ®,[0 0,10 0 74,193 48, 5-1[, 5-5|, 6-0]| 4 0, |0 0,/]0 33,/0-13|,34,[0 0,0 23,6
Lkw Rangieren Linile 68, 0LIrN 79,0714,90,0 0,10 0 25,158 39, 2- 0f 8 0,[0 - 0f 2 0,10 1,/ 40,6 3,0 0,0 O,[0 43,6
Lkw Einsatz ab Linile 63,J0LrN 75,618,20,0 0,|0 0 23,/168 38, 5-0[, 8 0,]0 -0} 2 0, |0 0,/]9 36,9 3,10 0,0 0,0 39,9
Pkw Einsat z Linile 47,5LrN 65,0259,10,0 0,10 0 50,|/50 49, 1- 1| 6 - 2| 1 - 0f 3 0,10 0,l[2 16,)416,J0 0,0 0,0 32,5
PP Einsatz Par k p|l at7z|3Lr N 89,0494, ®,0 0,10 0 74,193 48, 5-1f 5-5 6-0}f 4 0,10 o,[0 33,J]0-1)]3 0,0 0,0 31,7
1 0O: Am Kamp 113 1 SW EG Nutzung WA RW, T 55 dB(A) LrT 30 dB(A) LrN 41 dB(A) LT, max 64 dB(A) LN, max 4 deE
Lkw Rangi eren Linile 68,0Lr T 79,0714,90,0 0,]0 0 24,|184 38, 9-0[ 9-4) 8-0]| 2 0, |0 0,/]0 35,/0-9]J00,0 0,0 25,9
PP Einsatz Par k p|l at7z(3Lr T 89,0494, ®,0 0,10 0 76,127+ 48, 6- 1| 3-4f 5-0f 7 0,10 0,[5 34,/]3-13|,34,]10 0,10 24,9
Lkw Einsatz ab Linile 63,J0LrT 75,618,20,0 0,|0 0 22,5938, 1-0[ 9-4) 9-0}| 2 0, |0 0o,/J0 31,06 -9]J00,0 0,0 22,6
Pkw Einsat z Linile 47,5LrT 65,0259,10,(0 0,10 0 46,147 44, 3- 1| 6- 13, 5- 0f 1 0,10 o,J0 6,18 4,10 4,10 0,10 14,7
Lkw Rangieren Linile 68, 0LIrN 79,0714,90,0 0,10 0 24,184 38, 9- 0f 9- 4 8- 0} 2 0,10 o,/[0 35,0 3,10 0,0 O,|0 38,0
Lkw Einsatz ab Linile 63,J0LrN 75,618,20,[0 0,|0 0 22,5938, 1-0[, 9-4) 9-0}| 2 0, |0 o,/J0 31,06 3,0 0,0 O,[0 34,6
PP Einsatz Par k p|l at7z|3Lr N 89,0494, ®,0 0,10 0 76,127+ 48, 6- 1| 3-4f 5-0f 7 0,10 o,[5 34,)3-1}]3 0,0 0,0 33,0
Pkw Einsatz Linile 47,]5LrN 65,259,10,[0 0,|0 0 46 ,|147 44, 3-1|, 613, 5- 0} 1 0, |0 o,J]0 6,8 16,0 0,0 0,0 22,8
| 0: Am Kamp 113 1 SW 1. 06 Nutzung WA RW, T 55 dB(A) LrT 30 dB(A) LrN 41 dB(A) LT, max 64 dB(A) LN, ma 64
Lkw Rangieren Linile 68,0LIT 79,0714,90,0 0,10 0 25,]124 39, 0- 0f 8- 4 5-0f 2 0,10 o,f[1t 35,J]2-9]J0 0,0 0,0 26,2
PP Einsatz Par k p|l at7z(3Lr T 89,(I)494,(D,|0 0, |0 0 76,3943,7—1,5—3,6—0,6 0,10 0,[4 35,0-13|,34,]0 0,0 25,[6
9} M+O | mmi ssionsschutz GmbH ) .
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52. nderung F-Plan und Aufstellung B- PlAahadg]
Mi ttl ere Ausbreitung Leg

Notfall -Einsatz ohne Signal horn
Schall quelle Quel It yp Zeif-Lw |l odleKIl§ KT Ko S Adi ) Agr| Abaf Aat mAmi §cADI|dLr ¢fLs dLwl| ZR | Cmef L
berelich
dB( A) dB( AM, m| dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB [ dB(A)dB dB dB [ dB( A)
Lkw Einsatz ab Linile 63,/0LTT 75,618,20,0 0,10 0 23,|07* 38, 3-0f 8-4f 6-0f 2 0,10 o,f[1t 31,/8-9]J0 0,0 0,0 22,7
Pkw Einsatz Linile 47,]5LrT 65,0259,10,0 0,|0 0 46 ,|72 44, 4- 1|, 5113, 0- 0} 1 0, |0 o,/J0 8,12 4,10 4,0 0,0 16,2
Lkw Rangieren Linile 68, 0LIN 79,0714,90,0 0,10 0 25,124 39, 0- 0f 8- 4 5-0f 2 0,10 o,fl1r 35,2 3,10 0,|0 0,0 38,2
Lkw Einsatz ab Linile 63,J0LrN 75,618,20,0 0,|0 0 23,|/0%+38, 3-0[, 8-4) 6-0]| 2 0, |0 o,/]12 31,8 3,10 0,0 0,0 34,8
PP Einsatz Par k p|l a5t7z]3Lr N 89,0494, ®,[0 0,10 0 76,|39 48, 7-1[, 5-3), 6-0| 6 0, |0 0,/|4 35,/0-1)]3 0,0 0,0 33,7
Pkw Einsat z Linile 47,5LrN 65,0259,10,([0 0,10 0 46,|72 44, 4- 1| 5 14, 0- 0f 1 0,10 o,/]0 8,]2 16,0 0,|0 0,0 24,3
1 0: Am Kamp 113 2 SW EG Nutzung WA RW, T 55 dB(A) LrT 35 dB(A) LrN 47 dB(A) LT, max 70 dB(A) LN, max
Lkw Rangi eren Linile 68,0Lr T 79,0714,90,0 0,]0 0 22,/8238, 2-0[, 8 0,]0 -0} 2 0, |0 0,/]9 41,04 -9]J00,0 0,0 32,4
Lkw Einsatz ab Linile 63,/0LTIT 75,618,20,0 0,10 0 20,|/5% 37, 2-0f 8 0,[0 - 0f 2 0,10 o,lr 38,]0-9]J0 0,0 0,0 29,/0
Pkw Einsatz Linile 47,]5LrT 65,259,10,0 0,|0 0 43,/0x 43, 7-1,5-1) 3-0) 3 0, |0 0o,/J0 18,5 4,10 4,0 0,0 26,5
PP Einsatz Par k p|l a5t7z|3Lr T 89,0494, ®,0 0,10 0 74,152 48, 4-1[, 2-5|, 1-0) 6 0, |0 0,/]6 34,2-13|,34,[0 0,0 24,8
Lkw Rangieren Linile 68,/ 0LIrN 79,0714,90,0 0,10 0 22,|/82 38, 2-0f 8 0,[0 -0f 2 0,10 0,[9 41,04 3,10 0,0 0,0 44,5
Lkw Einsatz ab Linile 63,J0LrN 75,618,20,0 0,|0 0 20,|/5%* 37, 2-0[, 8 0,]0 -0} 2 0, |0 o,/|7 38,0 3,10 0,0 0,0 41,0
Pkw Einsat z Linile 47,5LrN 65,0259,10,(0 0,10 0 43,1043, 7-1f 5-1f 3-0f 3 0,10 o,/[0 18,)516,J0 0,0 0,0 34,5
PP Einsat z Par k pfl a5t7z,[3Lr N 89,0494, ®@,[0 0,]0 0 74,152 48, 4- 1| 2-5| 1-0f 6 0,10 o,/[6 34,2 -1]3 0,0 0,0 32,[8
| 0: Am Kamp 113 2 SW 1. 06 Nutzung WA RW, T 55 dB(A) LrT 35 dB(A) LrN 47 dB(A) LT, max 70 dB(A) LN, ma
Lkw Rangieren Linile 68,0LTKT 79,0714,90,[0 0,]0 0 23,/12538§8, 3-0[ 7 0,]0 -0} 2 0, |0 1,/]0 41,4 -9/00,/0 0,0 32,[4
Lkw Einsatz ab Linile 63,/0LTIT 75,618,20,0 0,10 0 21,]0537%, 5-0f 7 0,[0 -0f 2 0,10 o, 37,09 -9]J00,/0 0,0 28,9
Pkw Einsatz Linile 47,]5LrT 65,259,10,0 0,]0 0 43,129 43, 7-1|, 4-1), 3-0) 3 0, |0 0,/J0 18,6 4,10 4,0 0,0 26,5
PP Einsatz Par k pfl at7z(3Lr T 89,0494, ®,0 0,10 0 74,163 48, 5-1f 5-4f 2-0f 6 0,10 0,[6 34,/]8-13|,34,]0 0,0 25,5
Lkw Rangieren Linile 68, 0LIrN 79,0714,90,0 0,10 0 23,/12538, 3-0f 7 0,[0 - 0f 2 0,10 1,/]0 41,4 3,0 0,0 O,[0 44,4
Lkw Einsatz ab Linile 63,/J0LrN 75,618,20,[0 0,|0 0 21,|/0537%, 5-0[ 7 0,]0 -0} 2 0, |0 o,|7 37,9 3,10 0,0 0,0 41,0
Pkw Einsat z Linile 47,5LrN 65,0259,10,(0 0,10 0 43,129 43, 7-1f 4-1f 3-0}f 3 0,10 o,/[0 18,)616,J0 0,0 0,0 34,6
PP Einsatz Par k p|l a5t7z|3Lr N 89,0494, ®@,[0 0, |0 0 74,163 48, 5-1|, 5-4) 2-0) 6 0, |0 0,/]6 34,08 -1)]3 0,0 0,0 33,5
1 0O: Am Kamp 113 3 SW EG Nutzung WA RW, T 55 dB(A) LrT 35 dB(A) LrN 46 dB(A) LT, max 69 dB(A) LN, max
Lkw Rangieren Linile 68,0LIT 79,0714,90,0 0,10 0 23,7538, 5-0f 8 0,[0 -0f 2 0,10 1,/]0 41,1 -9{060,0 0,0 32,1
Lkw Einsatz ab Linile 63,/0LTIT 75,618,20,0 0,10 0 21,16 37, 7- 0f 8 0,[0 - 0Of 2 0,10 o,lr 37,06 -9]J00,/0 0,0 28,6
Pkw Einsatz Linile 47,]5LrT 65,259,10,0 0,]0 0 40,|17+43, 1- 1|, 4-0) 9-0}) 2 0, |0 0,/]0 19,6 4,10 4,0 0,0 27,6
PP Einsatz Par k p|l at7z(3Lr T 89,0494, ®,0 0,10 0 75,120 48, 5- 1| 3-6f 9-0f 5 0,10 0,/[9 32,/]8-13|,34,]10 0,0 23,4
Lkw Rangi eren Linile 68,/0LIrN 79,0714,90,0 0,]0 0 23,|/7538, 5-0[, 8 0,]0 -0} 2 0, |0 1,/]0 41,1 3,0 0,0 0,0 44,1
Lkw Einsatz ab Linile 63,J0LrN 75,618,20,0 0,]0 0 21,|/6% 37, 7-0[, 8 0,]0 -0} 2 0, |0 o,/|7 37,6 3,0 0,0 0,0 40,6
Pkw Einsat Linile 47,5LrN 65,0259,10,(0 0,10 0 40,|]1 743, 1- 1| 4-0f 9 - 0f 2 0,10 0,/[0 19,)616,J0 0,0 0,0 35,7
PP Einsatz Par k p|l a5t7z]|3Lr N 89,0494, ®@,[0 0,0 0 75,]120 48, 5- 1|, 3-6| 9-0| 5 0, |0 0,/]9 32,08 -1)]3 0,0 0,0 31,5
9) M+O | mmi ssionsschutz GmbH _
Gewerbering 2 Seit
22113 Oststeinbek von

SOUNdPLAN 8.2

117



52 nderung F-Plan und Aufstellung B- PIlAalnaglE8 3
Mi ttl ere Ausbreitung Leg
Notfall -Einsatz ohne Signal horn
Schall quelle Quel It yp Zeif-Lw |l odleKIl§ KT Ko S Adi ) Agr| Abaf Aat mAmi §cADI|dLr ¢fLs dLwl| ZR | Cmef L
bereli ch
dB(A) dB(AM, m| dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB | dB(A)dB dB dB | dB( A)
1 0: Am Kamp 113 3 SW 1. 06 Nutzung WA RW, T 55 dB(A) LrT 35 dB(A) LrN 46 dB(A) LT, max 69 dB(A) LN, maj 609
Lkw Rangieren Linile 68,JoLrT[ 79]J]714]90,]0 0,0 of 24,[]1634,7-0[ 8 0,[0 -0 2 o, 1,Jo 412 ]J1-9]Joo,fo o,Jo 321
Lkw Einsatz ab Linile 63,JoLrT| 75,]618,20,0 0,0 o| 22,{1237,9-0| 8 0,[0 -0 2 0,0 o,/]8 37 [5-9/00,[0 0,0 28,5
Pkw Einsatz Linile 47,)5LrT|l 65,]259,10,/0 0,0 o| 40,[5043, 1-1| 3-0| 9-0}| 2 0,0 o,Jo 19,6 4,0 4,/0 o,0o 276
PP Einsatz Par k p|l ast7z|3Lr T| 89,0a49d, ®,/0 o,[0 o 75,|3%+ 49, 5-1|, 5-5|, 9-0| 4 0,0 o,/]8 33,[5-13],34,/0 0,0 24,1
Lkw Rangieren Linile 68,JoLrN 79,]714)|90,0 0,0 o| 24,{16 34, 7-0| 8 0,[0 -0} 2 0,0 1,J0 4121 3,0 o,[0 o,j0 441
Lkw Einsatz b Linile 63,JoLrN 75,)618,20,/0 0,0 o| 22,[{1+37,9-0| 8 0,[0 -0} 2 0,0 o,/]8 37,5 3,]o0 o,[0 0,0 40,5
Pkw Einsatz Linile 47,)5LrN 65,)259,10,/0 0,0 o| 40,[5043, 1-1| 3-0f 9-0} 2 0,0 o,Jo 19,/616,0 0,[0 0,0 35,7
PP Einsatz Par kp|l ast7z|3Lr N| 89, a49d, ®,/0 o,/0 o 75,|3x49,5-1| 5-5| 9-0 4 0,0 o,/]8 33 [5-1]30,[0 0,0 32,2
1 0O: Am Kamp 113 14 SW EG Nutzung WA RW, T 55 dB(A) LrT 29 dB(A) LrN 38 dB(A) LT, max 56 dB(A) LN, max 6 deE
Pkw Einsatz Linile 47]5Lr T 65]259,]10,]0 o,]o o 41,]o7z4d,3-1] 4-0f 7-0] 3 o,0o o,Jo 19]6 4,Jo 4,Jo o,Jo 276
Lkw Rangieren Linile 68,JoLrT| 79,714)90,0 0,0 o| 26,[4039, 4-0| 9-9[ 9-0| 1 0,0 o,/]1 29,5 -9]00,[0 0,0 20,4
Lkw Einsatz b Linile 63,JoLrT| 75,]618,20,/0 0,0 o| 24,[3934,7-0| 9 1d, 3-0} 1 0,0 o,/]1 25 (6 -9]0 0,0 0,0 16,5
PP Einsatz Par kp|l ast7z|3Lr T| 89,0a49d, ®,/0 o,[0 o 77,|6% 49, 8-1| 3 14, 4-0| 1 0,0 o,Jo 24,[4-13],34,/0 0,0 15,|1
Pkw Einsatz Linile 47,)5LrN 65,]259,10,0 0,0 o| 41,l07z43,3-1| 4-0f 7-0}| 3 0,0 o,Jo 19,/616,0 0,[0 0,0 35,7
Lkw Rangieren Linile 68,JoLrN 79,714,90,/0 0,0 0| 26,[4039, 4-0|, 9-9[ 9-0} 1 0,0 o,]1 29,5 3,0 o,[0 0,0 32,5
Lkw Einsatz b Linile 63,JoLrN 75,]618,20,/0 0,0 o| 24,[3934,7-0| 9-1d, 3-0} 1 0,0 o,]1 25,6 3,0 o,[0 0,0 28,6
PP Einsatz Par kp|l a5t7z|3Lr N| 89,|a49d, ®,0 o,f0o0 ol 77,|6% 49, 8- 1| 314, 4-0f 1 0,0 o,Jo 24 |a-1]30,[0 0,0 23,1
| O: Am Kamp 113 4 SW 1. 06 Nutzung WA RW, T 55 dB(A) LrT 29 dB(A) LrN 38 dB(A) LT, max 56 dB(A) LN, maj 56
Pkw Einsatz Linile 47]5Lr T 65]259]10,]0 o,]o of 41,[4044,3- 1] 3-0f 7-0] 3 o,0o o,Jo 19]6 4,Jo 4,J0o o,Jo 276
Lkw Rangieren Linile 68,oLrT| 79,714)90,0 0,0 o| 26,[7639,5-0[,9-9[ 3-0| 1 0,0 o0,]2 30/2-9]00,/0 0,0 21,2
Lkw Einsatz ab Linile 63,JoLrT| 75,)618,20,0 0,0 o| 24,[8:34,9-0|, 9-9| 6-0] 1 0,0 o0,]2 26,3 -9]00,[0 0,0 17,3
PP Einsatz Par kp|l ast7z|3Lr T| 89, 0a49d, ®,0 o,[0 ol 77,|7244,8-1| 5 19,5-0[ 1 o,0o o,]1 26,[1-13],34,/0 0,0 16,8
Pkw Einsatz Linile 47,)5LrN 65,)259,10,/0 0,0 o 41,[4043,3-1|3-0| 7-0| 3 0,0 o,Jo 19,/616,/]0 0,[0 0,0 35,7
Lkw Rangieren Linile 68,JoLrN 79,714,90,/0 0,0 o| 26,[7639,5-0[,9-9[ 3-0} 1 0,0 o,]2 30,2 3,]0 o,[0 0,0 33,2
Lkw Einsatz b Linile 63,JoLrN 75,]618,20,/0 0,0 o| 24,[8234,9-0|, 9-9| 6-0| 1 0,0 o,]2 26,3 3,0 o,[0 0,0 29,3
PP Einsatz Par kp|l ast7z|3Lr N| 89, a49d, ®,0 o,[0 o 77,{7249,8-1| 5 14,5-0f 1 0,0 o,J1 26,1 -1]3 0,0 0,j0 248
9) M+O | mmi ssionsschutz GmbH )
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52 nderung F-Plan und Aufstellung B- PIlAalhadgl
Mi ttl ere Ausbreitung Leg
Notfall -Einsatz ohne Signal horn
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quel l typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fl 2che)
L' w dB( A) Schalll eistungspegel pro m, m]j
Zeit- bereich Name des Zeitbereichs
Lw dB( A) Schallleistungspegel pro Anl age
I oder S m, mj Gr°Ce der Quelle (L2@nge oder FIlaache)
K dB Zuschlag f¢r Impulshaltigkeidt
KT dB Zuschlag f¢gr Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag f¢r gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle -1 mmissionsort
Adi v dB Mittlere D2mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere D2@mpfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere D2mpfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere D@mpfung aufgrund Luftabsorption
Ami sc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegel?2nde und Bebauung
ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur
dLrefl dB Pegel erh®hung durch Refl exionen
Ls dB( A) Unbewerteter Schalldruck am I mmissionsort Ls=Lw+Ko+ADI +Adi v+Agr +Abar +Aatm+Afol _site._
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Cmet dB Met eor ol ogi sche Korrektur
Lr dB( A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
9) M+O | mmi ssionsschutz GmbH )
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