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1. Anlass und Aufgabenstellung

Auf dem Grundstitick HauptstralRe 21 ist der Abriss des vorhandenen Famila-Marktes sowie
leerstehender ehemaliger Fabrikgebaude vorgesehen. Auf dem Gelénde soll anschlie3end
ein Neubau eines Markant-Lebensmittelmarktes sowie im nérdlichen Bereich Wohnbebau-
ung entstehen. Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen zu schaffen, will die Stadt
Neumiunster den Bebauungsplan Nr. 165 aufstellen.

Die Ausweisung ist als Sondergebiet und allgemeines Wohngebiet vorgesehen. Die Er-
schlieBungsstralde soll als 6ffentliche Verkehrsflache neu festgesetzt werden.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beinhaltet folgende Aufgabenstellungen:
e Schutz der Nachbarschaft vor Gewerbelarm aus dem Plangebiet;

® Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm auf 6ffentlichen Straf3en durch den B-Plan-
induzierten Zusatzverkehr;

e Schutz der Nachbarschaft vor den Auswirkungen der neuen ErschlieBungsstral3e: Er-
mittlung der Anspruchsberechtigung ,dem Grunde nach® auf;

® Schutz des Plangebiets vor Verkehrslarm.

Im Rahmen der Vorsorge in der Bauleitplanung erfolgt Ublicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte (OW) gemal Beiblatt 1 [4] zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz
im Stadtebau“[5], wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm unterschieden
wird. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf offentlichen Verkehrs-
wegen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung“[2]) orientieren.

In den Bebauungsplan sind gegebenenfalls Festsetzungen aufzunehmen, die dem Schutz
der innerhalb des Plangeltungsbereiches vorhandenen oder geplanten baulichen Nutzun-
gen vor Verkehrs- und Gewerbelarm dienen. Die vorliegende Untersuchung enthalt die in
diesem Zusammenhang erforderlichen Aussagen. Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage
der DIN 18005, Teil 1 einschlieZlich der im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 genannten
schalltechnischen Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung in Verbindung mit der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

In der DIN 18005, Teil 1 [4] wird fUr die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA
Larm [3] verwiesen. Dementsprechend werden die Immissionen aus Gewerbelarm auf
Grundlage der TA Larm beurteilt.

2. Ortliche Situation

Das Grundstiick Hauptstral3e 21 befindet sich nordlich der Hauptstra3e in Neumunster-
Brachenfeld. Ostlich, stdlich und westlich schlie3t sich Wohnbebauung an. Nérdlich liegen
Grunflachen entlang der Schwale.

Die maRRgebenden schutzbedurftigen Bebauungen befinden sich in folgenden Bereichen:

LAIRM CONSULT GmbH 8. Januar 2020 19049 bericht.docx

gedruckt: 8. Januar 2020



Seite 4 Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165
Proj.Nr.: 19049 Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster

Wohnbebauung westlich und stidlich des Plangeltungsbereiches (Immissionsorte 10 1
bis 10 7 sowie VIO 1 bis VIO 6, VIO 8, VIO 18 und VIO 19): Fir diesen Bereich existiert
kein rechtkraftiger Bebauungsplan. Im Flachennutzungsplan ist dieser Bereich als
Wohnbauflache dargestellt. Aufgrund der tatsachlichen Nutzung wird von einem
Schutzanspruch ausgegangen, der einem allgemeinen Wohngebiet (WA) vergleichbar
ist.

Wohnbebauung dstlich des Plangeltungsbereiches (I0 8 bis 10 12 sowie VIO 7, VIO 9
bis VIO 17): Dieses Gebiet ist im Bebauungsplan Nr. 164 als allgemeines Wohngebiet
(WA) festgesetzt.

Geplante Wohnbebauung im nordlichen Teil des Plangeltungsbereiches (10 13 bis
10 17): Hier ist eine Ausweisung als allgemeines Wohngebiet (WA) vorgesehen.

Die genauen 6rtlichen Gegebenheiten sind den Lageplanen der Anlage A 1 zu entnehmen.

Tabelle 1: Immissionsorte Gewerbeldarm

Sp 1 2 3 4
70 Immissions- Adresse Einstufung Anzahl der
orte Geschosse
1 101 HauptstraRe 17 WA 2
2 102 HauptstraRe 25-43 WA 2
3 10 3 HauptstraRe 25-43 WA 2
4 104 HauptstraBe 25-43 WA 2
5 105 HauptstraRe 25-43 WA 2
6 106 HauptstraBe 25-43 WA 2
7 107 HauptstraRe 25-43 WA 2
8 10 8 Hauptstral3e 45 b-c WA 3
9 109 HauptstralRe 45 d-e WA 3
10 10 10 HauptstralRe 45 f-g WA 3
11 10 11 Doktor-Hans-Hoch-StralRe 9 WA 2
12 1012 Doktor-Hans-Hoch-Stralle 11 WA 1
13 1013 geplante Wohnbebauung WA 2
14 10 14 geplante Wohnbebauung WA 3
15 10 15 geplante Wohnbebauung WA 3
16 10 16 geplante Wohnbebauung WA 3
17 10 17 geplante Wohnbebauung WA 3
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Tabelle 2: Immissionsorte Verkehrslarm

Sp 1 2 3 4
Ze Immissions- Adresse Einstufung Anzahl der
orte Geschosse
1 VIO 1 HauptstraRe 22 WA 2
2 VIO 2 Hauptstralle 26 WA 3
3 VIO 3 HauptstraRe 30 WA 3
4 VIO 4 Hauptstralle 34 WA 3
5 VIO 5 HauptstralRe 40 WA 3
6 VIO 6 HauptstralRe 43 WA 2
7 VIO 7 HauptstralRe 45 WA 3
8 VIO 8 HauptstraRe 58 WA 3
9 VIO 9 Doktor-Hans-Hoch-StralRe 2 WA 2
10 VIO 10 HauptstralRe 47 WA 2
11 VIO 11 Doktor-Hans-Hoch-StralRe 4 WA 1
12 VIO 12 Doktor-Hans-Hoch-Stral3e 1 WA 1
13 VIO 13 Doktor-Hans-Hoch-StralRe 3 WA 2
14 VIO 14 Doktor-Hans-Hoch-StralRe 5 WA 2
15 VIO 15 Doktor-Hans-Hoch-StralRe 13 WA 2
16 VIO 16 Doktor-Hans-Hoch-StralRe 9 WA 2
17 VIO 17 Doktor-Hans-Hoch-StraRe 11 WA 2
18 VIO 18 HauptstralBe 25 WA 2
19 VIO 19 HauptstralRe 17 WA 2

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitplanung

3.1.1. Allgemeines

Die Berticksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005 Teil 1 [4] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [5] unter Beachtung folgender Gesichts-
punkte:

e Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu berucksichtigen.

® Nach § 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen unter anderem auf die ausschlie3lich oder Gberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [5] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau er-
wlnschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgefihrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich
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durch andere geeignete Maflinahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen (insbesondere fir Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Uber den Abwéagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BIm-
SchV [2] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die 16. BImSchV recht-
lich insoweit nicht strittig ist.

Aufgrund eines Austausches mit dem Innenministerium Schleswig-Holstein bezliglich der
Beurteilung der Schutzbedurftigkeit von Aul3enwohnbereichen, wird die Ausdehnung des
Larmschutzbereichs, innerhalb derer bauliche Anlagen aufgrund der Uberschreitung des
Tages-Orientierungswertes geschlossen auszufilhren sind, etwas weiter gefasst. Danach
sollte angestrebt werden Uberschreitung des jeweiligen Orientierungswertes bei AuR3en-
wohnbereichen auf maximal 3 dB(A) zu begrenzen. Im Einzelfall kann jedoch geprift und
abgewogen werden, ob diese Forderung angemessen ist, insbhesondere wenn fir die be-
troffenen Wohnungen noch andere Aul3enwohnbereiche auf larmabgewandten Seiten vor-
handen bzw. mdglich sind.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, In-
dustrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen geman Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquel-
len jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Fur die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 die in Tabelle 3 zusammengefassten Orientierungswerte flr Beurtei-
lungspegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitraume sind die 16 Stun-
den zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Tabelle 3:  Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [5]

Orientierungswert nach [5]
tags nachts
Nutzungsart
Verkehr @ | Anlagen )
dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

&  gilt fir Verkehrslarm;
B gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

19049 bericht.docx 8. Januar 2020 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 8. Januar 2020



Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165 Seite 7
Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster Proj.Nr.: 19049

Tabelle 4:  Immissionsgrenzwerte nach 8 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [2]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 a7
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59

Gewerbliche Anlagen sind gemaf Abschnitt 7.5 der DIN 18005, Teil 1 nach den Vorgaben
der TA Larm zu beurteilen (vgl. Abschnitt 3.3).

3.1.2. Mdglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbar-
schaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instru-
mente zur Verfligung.

Von besonderer Bedeutung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem MalRe schutzbedurftigen
Nutzungen,

® aktive SchallschutzmalRnahmen wie Larmschutzwande und -walle;

e Emissionsbeschrankungen fiir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulassiger
flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskontingen-
tierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bediirfnissen
und Eigenschaften z.B. im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO sowie eines
entsprechenden Nachweisverfahrens,

e Mafinahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukorpern derart, dass
dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den larmabgewandten
Gebaudeseiten hin orientiert werden,

® Vorzugsweise Anordnung der AuRenwohnbereiche im Schutz der Geb&ude,

® ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden Uber den malRgeblichen Aul3en-
larmpegel nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Teil 1 und Teil 2 [6] [7].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des Ge-
botes der planerischen Zuriickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der Nach-
barschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete MaRnahmen in Form von Auflagen
im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.
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3.2. Beurteilungsgrundlagen 16. BImSchV / Grundlagen der An-
spruchsermittiung

Fur den Bau oder die wesentlichen Anderung von 6ffentlichen Verkehrswegen ist geman §
41 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG, [1]) sicherzustellen, dass durch
diese keine schadlichen Umweltgerdusche durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen wer-
den.

Grundlage fur die Anspruchsermittlung ist die Betrachtung der Prognose-Belastungen fur
einen 10 bis 15 Jahre in der Zukunft liegenden Prognose-Planfall (Nachher-Zustand) bzw.
zur Feststellung der Zunahme aus der baulichen MaRnahme der Vergleich zwischen dem
Prognose-Nullfall (Vorher-Zustand) und dem Prognose-Planfall (Nachher-Zustand) mit
demselben Prognose-Horizont. Eine Ausnahme ist gegeben, wenn der Verkehrsweg ohne
eine bauliche MaRnahme keine oder nur eine geringere Erhéhung der Verkehrsbelastung
zulasst, dann ist die maximal mogliche Verkehrsbelastung fiir den Prognose-Nullfall anzu-
setzen.

Zur Festlegung, ob Anspriiche auf Larmschutzmafinahmen ,dem Grunde nach® gegeben
sind, ist schrittweise gemaf den Berechnungsgrundlagen der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BiImSchV, [2]) fur jeden Verkehrsweg getrennt zu prifen, ob sich durch die bau-
lichen MalRhahme am Verkehrsweg einer der folgenden Sachverhalte ergibt:

e Bau eines offentlichen Verkehrsweges und durch den neu angelegten Verkehrsweg
hervorgerufene Uberschreitungen der geltenden Immissionsgrenzwerte an der nachst-
gelegen schitzenswerten Bebauung;

e Vorliegen einer wesentliche Anderung eines 6ffentlichen Verkehrsweges im Sinne der
16. BImSchV und durch den geanderten Verkehrsweg hervorgerufene Uberschreitun-
gen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an der nachstgelegen schiitzenswer-
ten Bebauung;

In der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, [2]) werden fur die Beurteilung die in
folgender Tabelle 5 angegebenen Immissionsgrenzwerte als maf3gebend fur das Vorliegen
von schadlichen Umweltgerduschen durch Verkehrsgerausche festgelegt.

Tabelle 5:  Immissionsgrenzwerte gemal 16. BImSchV [2]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags nachts
dB(A)

1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsge- 59 49
biete

3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
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3.2.1. Prufung auf Bau oder wesentliche Anderung

3.2.1.1. Bau von o6ffentlichen Verkehrswegen

Mit dem Bau eines Verkehrsweges ist sinngemal der Neubau eines Verkehrsweges ge-
meint, also eine Verknupfung zweier geografischer Punkte erstmalig oder als zusatzliche
Verbindung. Auch wenn eine vorhandene Trasse weitraumig und auf einer langeren Stre-
cke verlassen wird, kann ein Vorhaben als Bau betrachtet werden. Im Einzelfall sollte die
Entscheidung zwischen Bau und wesentlicher Anderung vom raumlichen Erscheinungsbild
abhangig gemacht werden.

3.2.1.2. Wesentliche Anderung an 6ffentlichen Verkehrswegen

Fur die Festlegung, ob eine bauliche MaRnahme als wesentliche Anderung anzusehen ist,
sieht die 16. BImSchV zwei Kriterien vor, von denen eine erflillt sein muss:

e Vorliegen einer baulichen Erweiterung einer Strale bzw. eines Schienenwegs um ei-
nen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen bzw. Gleise;

e Vorliegen eines ,erheblichen baulichen Eingriffs“ mit einer der folgenden Auswirkun-
gen:

o Der Beurteilungspegel an der benachbarten schitzenswerten Bebauung wird
durch den zu &ndernden Verkehrsweg entweder um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhoht (Beurteilungspegel und
Zunahmen sind auf ganze dB(A) aufzurunden);

o Der Beurteilungspegel an der benachbarten schiutzenwerten Bebauung liegt im
Vorher-Zustand oberhalb der Grenzwerte fir Gesundheitsgefahr, also oberhalb
von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts, dann reicht eine Erh6hung der Beurtei-
lungspegel um 0,1 dB(A);

Kennzeichnend fur einen ,erheblichen baulichen Eingriff* ist die Tatsache, dass durch eine
bauliche MaRRnahme in die Bausubstanz und Funktion der StralRe als Verkehrsweg einge-
griffen wird, um eine Steigerung der Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs zu erreichen. Fur
den StraRenverkehr kénnen hilfsweise die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstralBen in der Baulast des Bundes (VLArmSchR 97) herangezogen werden, da ent-
sprechende Richtlinien fur Landes-, Kreis- und Gemeindestra3en nicht vorliegen. Fur
Schienenwege sind zusatzlich die Hinweise zur Erstellung von schalltechnischen Untersu-
chungen in der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung von Neu- oder Ausbaumaflinahmen
von Schienenwegen des Eisenbahnbundesamt zu beachten. Allgemein wird der ,erhebli-
che bauliche Eingriff* hier ,[...] durch die erkennbare Veré&nderung des bisherigen Verkehrs-
wegs Schiene [...]“ definiert.

3.2.2. Anspruchsberechtigungen ,,dem Grunde nach*

Ermittelt wird die Anspruchsberechtigung ,dem Grunde nach® auf:

e SchallschutzmalRnahmen (aktiver Larmschutz),
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e die Erstattung der notwendigen Aufwendungen fur passive Schallschutzmal3nahmen,
falls aktive LarmschutzmafBhahmen nicht mdglich sind, nicht ausreichen oder aul3er
Verhéltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen,

e Entschadigung fiur verbleibende Beeintréchtigung der AuRenwohnbereiche.

Dem Trager der Baulast ist die Errichtung und die Unterhaltung der LA&rmschutzmal3inahen
aufzuerlegen, die zur sicheren Benutzung der benachbarten Grundstiicke gegen erhebliche
Belastigungen notwendig sind.

Von den Ermittlungen zur Anspruchsberechtigung ,dem Grunde nach® sind die Ermittlun-
gen fur den Umfang der Entschadigung des passiven Schallschutzes sowie die Priifung, ob
die schutzbedirftige Nutzung nur am Tage oder in der Nacht ausgetbt wird (§ 2, Absatz 3,
16. BImSchV) abzugrenzen. Die letzteren sind Gegenstand eines gesonderten Verfahrens
auf der Grundlage der 24. BImSchV.

3.3. Gewerbelarm

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbedirftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind, und

® nach dem Stand der Technik zur L&rmminderung unvermeidbare schédliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal? beschrankt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Geréausche (8 5 Abs. 1 Nr. 1 BIm-
SchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung! am maf3geblichen
Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreitet.“ Die Immissionsrichtwerte sind
in der Tabelle 6 aufgefihrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fir Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu be-
urteilen.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Aul3enwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzwiir-
digen Raumes einzuhalten sind.

Es gelten die in Tabelle 7 aufgefiihrten Beurteilungszeiten. Die erhdhte Stérwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fur Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und

1 Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist nach
Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir die diese Technische
Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.“ Letzterer stellt die Zusatzbelastung dar.“
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bei Krankenh&ausern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mitte-
lungspegel berlicksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der ortlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Tabelle 6:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [3]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
. Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge- | Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge-
Bauliche R . . .
Nut gel rauschspitzen gel rauschspitzen
utzun
g Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (MU) 63 45 93 65 70 55 90 65
Kern- (MK), Dorf- (MD) und
Mischgebiete (MI) 60 45 90 65 70 55 90 65
Allgemeine Wohngebiete
(WA) und Kleinsiedlungsge- 55 40 85 60 70 55 90 65
biete (WS)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete (KU), bei Kranken-
h&ausern und Pflegeanstalten 45 35 S 55 70 55 90 65
@ im Sinne von Nummer 7.2, TA Larm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des La&rmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am maf3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (,Rele-
vanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fir die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA Larm ,,
... durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, sofern

e sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem dbrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [2] erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden.”
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Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen Straf3en orientiert sich an
der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde ge-
legt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemanR 16. BImSchV abweichend von der TA
Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

Tabelle 7:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [3]
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht @ Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@ Nummer 6.4, TA Larm flhrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt wer-
den, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Beriicksich-
tigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

4. Gewerbelarm

4.1. Allgemeines

Innerhalb des Plangeltungsbereiches befindet sich derzeit ein Famila-Markt mit Getrénke-
markt. Das Gebaude befindet sich in der Mitte des Grundstiicks. Im Westen grenzt ein altes
Fabrikgebaude an. Der Stellplatz liegt im Stiden, Westen und Norden des Grundstiicks. Die
Anlieferung befindet sich an der Stdostseite des Marktes.

Das jetzige Betriebsgrundstiick soll unterteilt werden, im Norden ist Wohnbebauung vorge-
sehen. Im Siden soll zukinftig ein Markant-Markt errichtet werden. Das Gebaude ist im
Osten des Grundstiickes vorgesehen. Im Westen soll die Stellplatzanlage entstehen. Die
Anlieferungszone ist an der Stidseite geplant und soll eingehaust werden.

Die Erschlie3ung erfolgt von Stiden von der Hauptstral3e tber die vorhandene Erschlief3ung
des Famila-Marktes.

Das den schalltechnischen Berechnungen zugrunde liegende Betriebsszenario beschreibt
einen maRgeblichen mittleren Spitzentag (an mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht) und stellt
den nach der TA Larm fir die Beurteilung heranzuziehenden tblichen Betrieb dar.

4.2. Betriebsbeschreibung

42.1. Bestand — Famila-Markt

Derzeit liegen die Offnungszeiten zwischen 8:00 und 20:00 Uhr. Somit gibt es im Bestand
keine nachtliche Nutzung der Stellplatzanlage.
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Die Verkehrserzeugung durch Kunden- und Mitarbeiterverkehre am Spitzentag wurde an-
hand der Parkplatzlarmstudie [10] abgeschatzt. Dementsprechend ist mit etwa 3.200 Kfz-
Bewegungen / 24 h zu rechnen, d.h. etwa 1.600 Pkw-Kunden.

Fur die Anzahl der Anlieferungen werden Angaben der Betreiber verwendet.

Dementsprechend wird in der vorliegenden Untersuchung von folgenden Werten fur den
Famila-Markt ausgegangen:

e Lkw(<7,51): 1 Anlieferung tags innerhalb der Ruhezeiten (zwischen 6:00 und 7:00 Uhr
oder 20:00 und 22:00 Uhr);

e Lkw (= 7,51): 2 Anlieferungen tags, davon 1 Lkw innerhalb der Ruhezeiten (zwischen
6:00 und 7:00 Uhr oder 20:00 und 22:00 Uhr);

e Davon insgesamt 2 Lkw mit dieselbetriebenem Kiihlaggregat, davon 1 Lkw innerhalb
der Ruhezeiten;

e 1 Lkw (27,51) fur die Getrankemarktanlieferung tags.
Insgesamt ist somit mit etwa 4 Lkw, d.h. 8 Fahren pro Tag zu rechnen.

Bezuglich des Lkw-Kihlaggregates wird angenommen, dass dieses von einem Dieselmotor
angetrieben wird. Geman Parkplatzlarmstudie [10] betragt die Laufzeit der Kihlaggregate
in der Regel 15 Minuten pro Stunde. Diese 15 Minuten werden zur sicheren Seite auch bei
einer Verweildauer der Lkw unter einer Stunde voll angesetzt.

Die Waren werden im Bereich der Ladezone ins Lager verbracht. Da die Lkw die Ladezone
rickwarts anfahren, ist vor der Ladezone eine Rangierfahrt erforderlich. Fur die Verweil-
dauer der Lkw werden die Parkgerausche (Turenschlagen etc.) entsprechend der Park-
platzlarmstudie — fur Abstellplatze von Lastkraftwagen — berticksichtigt.

Nachtliche Anlieferungen (zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr) sind immissionsschutzrecht-
lich nicht maglich.

Nordwestlich des Gebaudes befinden sich Sitzplatze des Backshop. Fir diesen Bereich
wird eine 9-stiindige Nutzung tags mit ca. 18 Personen angesetzt. Eine Nachtnutzung (nach
22:00 Uhr) ist derzeit nicht geplant.

Hinsichtlich der haustechnischen Anlagen werden der Verflissiger und zwei Ablufthauben
auf dem Dach des Gebaudes beriicksichtigt.

Da fur den Tageszeitraum zeitliche Angaben Uber den tatsachlich auftretenden Betrieb nicht
zur Verfigung stehen und die Leistungsregelung der Anlagen tberwiegend temperaturge-
steuert erfolgt, wird den Berechnungen fir die Anlagen tags ein durchgehender Volllastbe-
trieb zugrunde gelegt. In der Nacht werden die haustechnischen Anlagen Uberwiegend aus-
geschaltet. Durch die automatische Temperatursteuerung kann es jedoch auch in der Nacht
vorkommen, dass die Anlagen fir die Dauer von etwa 1 bis 2 Stunden eingeschaltet wird.
Fur diese Anlage wird daher zur sicheren Seite fur die lauteste Stunde nachts ebenfalls ein
durchgehender Volllastbetrieb angesetzt.
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4.2.2. Planung — Markant-Markt

Die Offnungszeiten kénnen zukiinftig 6:30 bis 21:30 Uhr betragen. Voruntersuchungen ha-
ben ergeben, dass nur noch vereinzelte Mitarbeiterfahrten im Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00
Uhr) immissionsschutzrechtlich vertraglich sind.

Die zu erwartende Verkehrserzeugung durch Kunden- und Mitarbeiterverkehre am Spitzen-
tag wurde anhand der Parkplatzlarmstudie [10] abgeschatzt. Dementsprechend ist mit etwa
3.040 Kfz-Bewegungen / 24 h zu rechnen, d.h. etwa 1.520 Pkw-Kunden. Davon fahren ca.
10 % innerhalb der Ruhezeiten. Zusatzlich werden 3 Mitarbeiterfahrten im Nachtzeitraum
angenommen.

Fur die Anzahl der Anlieferungen werden Angaben der Betreiber verwendet. Voruntersu-
chungen haben ergeben, dass Nachtanlieferungen aufgrund der angrenzenden Wohnnut-
zung immissionsschutzrechtlich nicht vertraglich sind. Schon die Zufahrt eines Lkw im
Nachtzeitraum fuhrt zu Uberschreitungen an den stidlichen angrenzenden Immissionsor-
ten.

Dementsprechend wird in der vorliegenden Untersuchung von folgenden Werten fir den
Markant-Markt ausgegangen:

e Lkw(<7,51): 1Anlieferung tags innerhalb der Ruhezeiten (zwischen 6:00 und 7:00 Uhr
oder 20:00 und 22:00 Uhr);

e Lkw (= 7,51): 2 Anlieferungen tags, davon 1 Lkw innerhalb der Ruhezeiten (zwischen
6:00 und 7:00 Uhr oder 20:00 und 22:00 Uhr);

e Davon insgesamt 2 Lkw mit dieselbetriebenem Kiihlaggregat, davon 1 Lkw innerhalb
der Ruhezeiten;

e 1Lkw(=7,51) fur die Getrankeanlieferung tags.

Insgesamt ist somit fiir den Markant-Markt ebenfalls mit etwa 4 Lkw, d.h. 8 Fahren pro Tag
zu rechnen.

Bezlglich des Lkw-Kuhlaggregates wird weiterhin angenommen, dass dieses von einem
Dieselmotor angetrieben wird. Gemafd Parkplatzlarmstudie [10] betragt die Laufzeit der
Klhlaggregate in der Regel 15 Minuten pro Stunde. Diese 15 Minuten werden zur sicheren
Seite auch bei einer Verweildauer der Lkw unter einer Stunde voll angesetzt.

Die Waren werden im Bereich der Ladezone ins Lager verbracht. Da die Lkw die Ladezone
rickwarts anfahren, ist vor der Ladezone eine Rangierfahrt erforderlich. Fir die Verweil-
dauer der Lkw werden die Parkgerausche (Turenschlagen etc.) entsprechend der Park-
platzlarmstudie — fur Abstellplatze von Lastkraftwagen — bericksichtigt.

Nordwestlich des Gebaudes sind Sitzplatze fiir einen Backshop oder Ahnliches vorgese-
hen. Fiur diesen Bereich wird eine 9-stiindige Nutzung tags mit ca. 18 Personen angesetzt.
Eine Nachtnutzung (nach 22:00 Uhr) ist derzeit nicht geplant.
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Hinsichtlich der haustechnischen Anlagen werden exemplarisch eine Abluft Gber der Ba-
ckerei sowie 3 Kalteanlagen auf dem Dach des geplanten Gebaudes nérdlich der Anliefe-
rungszone berucksichtigt.

Da fur den Tageszeitraum zeitliche Angaben tber den tatsachlich auftretenden Betrieb nicht
zur Verfigung stehen und die Leistungsregelung der Anlagen Uberwiegend temperaturge-
steuert erfolgt, wird den Berechnungen flr die Anlagen tags ein durchgehender Volllastbe-
trieb zugrunde gelegt. In der Nacht werden die haustechnischen Anlagen tberwiegend aus-
geschaltet. Durch die automatische Temperatursteuerung kann es jedoch auch in der Nacht
vorkommen, dass die Anlagen fur die Dauer von etwa 1 bis 2 Stunden eingeschaltet wird.
Fur diese Anlage wird daher zur sicheren Seite fir die lauteste Stunde nachts ebenfalls ein
durchgehender Volllastbetrieb angesetzt.

4.3. Emissionen

Die mafRgeblichen Emissionsquellen durch die Markte sind gegeben durch:

e Lkw-Fahrten auf dem Betriebsgrundstuick;

e Stellplatzgerausche (TlUrenschlagen, Motorstarten, etc.);

e |kw-Rangieren im Bereich der Ladezone;

e Entladegerausche;

e Lkw-Kihlaggregate;

e Einkaufswagensammelboxen;

e Betrieb der haustechnischen Anlagen (Liftungen, Kalteanlagen, Warmepumpen, etc.);

e Kommunikationsgerausche auf der Aul3enterrasse.

Alle weiteren Quellen sind gegenlber den oben genannten nicht pegelbestimmend und
werden daher vernachlassigt.

Die Ermittlung der Emissionen der Pkw-Fahrten auf den Zu- und Abfahrten orientiert sich
geman Parkplatzlarmstudie an den Werten der RLS-90 [9]. Dabei werden eine Geschwin-
digkeit von 30 km/h sowie ein asphaltierter Fahrweg zugrunde gelegt.

Fur die Lkw-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fur Umwelt [11] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Weg-
strecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungs-
pegel von 63 dB(A) ausgegangen. Fir Rangierfahrten wird gemaf [11] ein Schallleistungs-
pegel angesetzt, der um 5 dB(A) oberhalb des Fahrgerausches von Lkw auf Betriebsgelan-
den liegt.

Der Auslegung der TA Larm entsprechend sind Kraftfahrzeugfahrten den Betriebsgerau-
schen zuzurechnen, sobald bzw. solange sich eine Fahrzeugachse auf dem Betriebsge-
lande befindet. Demgemal’ werden die Fahrstrecken zur sicheren Seite bis ca. zur Mitte
der Strafl3e noch der Anlage zugerechnet.
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Die Ermittlung der Gerausche durch den Stellplatzlarm erfolgte gemaf der aktuellen Fas-
sung der Parkplatzlarmstudie [10]. Bei der Quellenmodellierung wurde das zusammenge-
fasste Verfahren nach Abschnitt 8.2.1 verwendet. Der Parkplatzsuchverkehr und der Durch-
fahranteil sind in den Zuschlagen enthalten. Fir die Stellplatzgerausche der Lkw im Bereich
der Ladezonen wird das getrennte Verfahren gemaf Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstu-
die herangezogen, da die Fahrstrecken (Rangieren) hier generell gesondert bertcksichtigt
werden. Die Fahrstrecken der Stellplatzanlage sind asphaltiert. Lediglich die Stellplatze sind
gepflastert.

Beim Stellplatz werden die Gerauschemissionen durch das Schieben von Einkaufswagen
gemal der Parkplatzlarmstudie durch entsprechende Zuschlage erfasst. Dabei wird hin-
sichtlich der Oberflachenausfiihrung der Stellplatzanlage zwischen Asphalt und Pflaster un-
terschieden. Hierbei wird von Standardeinkaufswagen auf Asphalt ausgegangen.

Zusatzlich werden die Gerausche beim Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in den
Sammelboxen berlicksichtigt. Hierzu stehen aktuelle Daten einer Studie des Hessischen
Landesamtes fur Umwelt und Geologie zur Verfigung [12].

Die Entladegerausche bei den Anlieferungen wurden gemaf der Ladelarmstudie des Hes-
sischen Landesamtes fur Umwelt und Geologie [12] ermittelt.

Im Bereich der Anlieferung des Markant-Marktes wird fir Lkw = 7,5 t ein Schallleistungspe-
gel von 99,0 dB(A) (inkl. Impulszuschlag) mit 10 Paletten und 25 Rollcontainer zu Grunde
gelegt. Fur die Entladegerausche des Lkw < 7,5 t wird ein Schallleistungspegel von
102,0 dB(A) (inkl. Impulszuschlag) mit 5 Paletten und 13 Rollcontainer angesetzt. Bei den
Ansatzen wurden Ladearbeiten mit Palettenhubwagen und Rollcontainer Uiber Lkw-eigene
Ladebordwand betrachtet, da nicht bekannt ist, in welcher Form angeliefert wird.

Fur die Entladung von Glas- und PET-Flaschen mittels Handhubwagen stehen mit einer
Studie des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie [12] aktuelle Daten zur Ver-
figung.

Hinsichtlich der dieselbetriebenen Kiihlaggregate von Kuhl-Lkw wird gemaf3 Parkplatzlarm-
studie von einem Schallleistungspegel von 97 dB(A) und einer Laufzeit von 15 Minuten je
Stunde ausgegangen.

Fur die Kommunikationsgerdausche auf den geplanten AuRenterrassen werden die Ansétze
der VDI 3770 [16] fur Gartenlokale und andere Freisitzflachen herangezogen. Dabei wird
von ,Sprechen, gehoben® fur 50 % der Anwesenden ausgegangen.

Fur die Luftungsanlagen bzw. Absauganlagen wird ein typischer Schallleistungspegel von
65 dB(A) und fir den Bestandsverflissiger ein typischer Schallleistungspegel von 75 dB(A)
in Ansatz gebracht. Diese Werte werden von Anlagen, die dem Stand der Technik entspre-
chen, problemlos eingehalten. Fir die geplanten Kalteanlagen des Markant-Marktes wer-
den Schallangaben gemaf Herstelleranlagen verwendet. Es sind ein Gaskuihler, eine Kihl-
anlage DVM S-Inverter 120JXVGH und eine Kihlanlage DVM S-Inverter 220JXVGH vor-
gesehen. Fir die Kihlanlage DVM S-Inverter 220JXVGH haben Voruntersuchungen
ergeben, dass der Schallleistungspegel (tags) und der Schallleistungspegel des re-
duzierten Nachtbetriebs zusatzlich jeweils um 7 dB(A) gemindert werden muss.
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Bei allen haustechnischen Anlagen wird unterstellt, dass sie keine ton- und/oder impulshal-
tigen Gerausche erzeugen (Stand der Technik). Bei einer detaillierten Planung der haus-
technischen Anlagen sollte dies erganzend im Rahmen der Baugenehmigung oder Ausftih-
rungsplanung geprift werden.

Die Belastungen sind in der Anlage A 2.1 zusammengestellt. Die Schallleistungspegel und
die sich ergebenden Schallleistungs-Beurteilungspegel sind in der Anlage A 2.2 aufgefihrt.
Dort finden sich auch die verwendeten Basis-Oktavspektren. Die Lage der Quellen kann
dem Plan der Anlage A 1.2 und A 1.3 entnommen werden.

4.4, |Immissionen

4.4.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [17]
auf Grundlage des in der TA Larm [3] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrechnung
eingehenden ortlichen Begebenheiten sowie die Lage der Larmqguellen und Immissionsorte
sind aus den Anlagen A 1.2 und A 1.3 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden berlcksichtigt:

e die Abschirmwirkung von vorhandenen und geplanten Gebauden sowie Reflexionen
an den Gebaudeseiten (Hohen nach Ortsbesichtigung [20] geschatzt);

® Immissionsorthbhen gemanR Abschnitt 4.4.2;
® Quellenhthen gemaf Abschnitt 4.4.3;

e Geplante Einhausung der Anlieferungszone bis zu westlichen Gebaudekante verlan-
gert (siehe Lageplan);

e Geplante Einhausung der Einkaufswagensammelboxen mit einer Offnung in Richtung
Osten.

Der vorhandene Gelandeverlauf wurde im Berechnungsmodell berlicksichtigt.

Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte in Oktaven, die Bodendampfung wurde ge-
maf dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [14] ermittelt.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine die Schallausbreitung
beglinstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation®). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemaf der TA Larm in der Regel eine meteorologische Korrektur nach
DIN 9613-2 [14] zu beriicksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftre-
tens von Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel
darstellt. Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde zur sicheren Seite auf die Be-
ricksichtigung der meteorologischen Korrektur verzichtet.
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4.4.2. Immissionsorte

Die Immissionsorthéhen wurden fir die Erdgeschosse gemaf Ortsbesichtigung [20] fir die
Mitte der Fenster (Uber Gelande) abgeschatzt. Fur die weiteren Geschosse wurde jeweils
eine Geschosshoéhe von 2,8 m zugrunde gelegt.

4.4.3. Quellenmodellierung

Die Parkvorgange der Pkw, die Ladezonen und die Aul3enterrassen werden als Flachen-
schallquellen berticksichtigt. Die Fahrgerausche der Lkw werden als Linienquellen model-
liert. Die Haustechnik, die Einkaufswagensammelboxen und die Lkw-Kihlaggregate wer-
den als Punktguellen dargestellt. Die Lage der Quellen kann der Anlage A 1.2 und A 1.3
entnommen werden.

Die Emissionshdhen betragen:

® Pkw-Fahrweg: 0,5 m Uber Gelande;
® Pkw-Stellplatze: 0,5 m Uber Gelande;
® Einkaufswagensammelboxen: 1,0 m Uber Gelande;
® Lkw-Fahrwege: 1,0 m Uber Gelande;
e Lkw-Parken: 1,0 m tber Gelande;
e Kuhlaggregat (Lkw): 3,5 m uber Gelande;
® Be- und Entladen (Lkw): 1,2 m Uber Gelande;
® Aulenterrasse: 1,2 m uber Geléande;
® Haustechnik auf dem Dach: 1,0 bis 2,0 m Uber Dach.

4.4.4. Beurteilungspegel

Auf Grundlage der obigen Emissionsansatze wurden die Beurteilungspegel an den mal3-
geblichen Immissionsorten sowohl tags als auch nachts berechnet. Die Ergebnisse sind in
Tabelle 6 dargestellt. Detaillierte Teilpegelanalysen finden sich in der Anlage A 3. Beurtei-
lungsrelevante Vorbelastungen aus Gewerbeldrm sind an den fir den Plangeltungsbereich
maf3gebenden Immissionsorten nicht vorhanden.

Folgende Ergebnisse sind festzuhalten:
® Tagesabschnitt (6:00 bis 22:00 Uhr):

o Im Prognose-Nullfall ergeben sich an den Immissionsorten IO 1 bis 10 6 Beurtei-
lungspegel von bis zu 58 dB(A), somit wird der Immissionsrichtwert fir allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) tags Uberschritten. Allerdings handelt es sich bei die-
sen Immissionsorten um eine gewachsene Gemengelage gemal TA Larm, da sich
die Wohnbebauung schon lange mit der nordlich angrenzenden gewerblichen Nut-
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zung zusammen entwickelte. Die Obergrenze der Gemengelage, der Immissions-
richtwert fir Mischgebiete von 60 dB(A) wird eingehalten. Somit ist die Bestandsi-
tuation immissionsschutzrechtlich vertraglich.

An den Immissionsorten 10 7 bis 10 12 errechnen sich Beurteilungspegel von bis
zu 48 dB(A), somit wird der Immissionsrichtwert fur allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) tags eingehalten.

o Im Prognose-Planfall liegen die Beurteilungspegel an den Immissionsorten 10 1
bis IO 12 bei bis zu 54 dB(A). Somit wird der Immissionsrichtwert fur allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) tags zukinftig eingehalten.

An den geplanten Immissionsorten 10 13 bis IO 17 ergeben sich Beurteilungspe-
geln von bis zu 55 dB(A). Somit wird der Immissionsrichtwert fir allgemeine Wohn-
gebiete von 55 dB(A) tags eingehalten.

e Nachtabschnitt (lauteste volle Stunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr):

o Im Prognose-Nullfall wird der Immissionsrichtwert fir allgemeine Wohngebiete von
40 dB(A) an allen Immissionsorten 10 1 bis 10 12 eingehalten.

o Im Prognose-Planfall errechnen sich an den Immissionsorten 1O 1 bis 12 Beurtei-
lungspegel von bis zu 40 dB(A), somit wird der Immissionsrichtwert fiir allgemeine
Wohngebiete von 40 dB(A) nachts eingehalten.

An den geplanten Immissionsorten liegen die Beurteilungspegel bei bis zu
37 dB(A), somit wird der Immissionsrichtwert flr allgemeine Wohngebiete von
40 dB(A) nachts eingehalten.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Anforderungen der TA Larm an den Bestandsimmis-
sionsorten und an den geplanten Immissionsorte zuklnftig unter Berticksichtigung der ge-
planten LarmschutzmalBnahmen und der Schallleistungspegelminderung der haustechni-
schen Anlagen sowohl tags als auch nachts erfillt werden.
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Tabelle 8:  Beurteilungspegel aus Gewerbelarm

Sp 1 | 2 [ 3 4 5 6 [ 7 8 [ 9 10 | 11
Beurteilungspegel Beurteilungspegel
Immissionsort IRW IRW aus dem Famila- aus dem Markant- Differenz
Markt (Prognose- Markt (Prognose-
Ze tags | nachts
Nullfall) Planfall)
Bezeich{ Ge- Gebiet tags nachts tags nachts tags nachts
nung [schoss dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 101 EG WA 55 40 55 24 50 32 -5 8
2 101 1.0G WA 55 40 56 26 51 34 -5 8
3 102 EG WA 55 40 57 26 53 34 -4 8
4 102 1.0G WA 55 40 58 28 54 36 -4 8
5 103 EG WA 55 40 56 27 53 34 -3 6
6 103 1.0G WA 55 40 58 29 54 35 -4 6
7 10 4 EG WA 55 40 57 29 51 32 -5 4
8 10 4 1.0G WA 55 40 58 29 53 35 -5 5
9 105 EG WA 55 40 57 29 48 32 -8 3
10 105 1.0G WA 55 40 58 30 51 35 -7 5
11 106 EG WA 55 40 55 27 46 30 -9 3
12 106 1.0G WA 55 40 56 28 50 37 -6 9
13 107 EG WA 55 40 45 13 49 38 4 24
14 107 1.0G WA 55 40 48 18 50 38 2 20
15 108 EG WA 55 40 41 13 49 37 8 24
16 108 1.0G WA 55 40 43 17 50 38 6 21
17 108 2.0G WA 55 40 47 23 50 38 4 15
18 109 EG WA 55 40 40 13 50 39 11 25
19 109 1.0G WA 55 40 42 17 52 40 10 22
20 109 2.0G WA 55 40 46 24 52 40 6 16
21| 1010 EG WA 55 40 39 15 51 39 12 25
22| 1010 1.0G WA 55 40 41 19 53 40 12 22
23| 1010 2.0G WA 55 40 46 25 54 40 7 16
241 1011 EG WA 55 40 40 16 42 27 1 10
251 1011 1.0G WA 55 40 42 20 46 33 4 13
26| 1012 EG WA 55 40 41 15 42 28 1 13
271 1013 EG WA 55 40 45 30

28| 1013 1.0G WA 55 40 46 32

29| 1014 EG WA 55 40 50 34

30| 1014 1.0G WA 55 40 51 35

31| 1014 2.0G WA 55 40 52 36

32| 1015 EG WA 55 40 50 32

33| 1015 1.0G WA 55 40 51 33

34| 1015 2.0G WA 55 40 52 34

35| 1016 EG WA 55 40 53 35

36| 1016 1.0G WA 55 40 54 37

37] 1016 2.0G WA 55 40 55 37

38| 1017 EG WA 55 40 53 35

39| 1017 1.0G WA 55 40 54 36

40| 1017 2.0G WA 55 40 54 37

Anmerkung: Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

4.5. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemafd TA Larm [3] zu prufen, wurden die er-
forderlichen Mindestabstéande abgeschatzt, die zur Einhaltung der maximal zuldssigen Spit-
zenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht berticksichtigt.

Bezuglich der Spitzenpegel sind eine beschleunigte Lkw-Abfahrt und ein Turen- bzw. Kof-
ferraumschlieRen auf den Stellplatzen sowie kurzzeitige Gerauschspitzen bei der Entla-
dung von Interesse. Die erforderlichen Mindestabstdnde zur Einhaltung des zuléassigen
Spitzenpegels sind in der Tabelle 9 zusammengestellt. Nachts sind keine Gerduschspitzen
fur die Ladezonen zu erwarten, eine Nachtanlieferung ist nicht geplant.
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Im vorliegenden Fall werden die Mindestabstande tUberwiegend zu den vorhandenen be-
nachbarten Nutzungen im Tageszeitraum und im Nachtzeitraum eingehalten, so dass dem
Spitzenpegelkriterium der TA Larm entsprochen wird. Lediglich im Bereich der Anliefe-
rungszone wird der Mindestabstand unterschritten, allerdings ist vorgesehen, die Anliefe-
rungszone komplett einzuhausen, so dass Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums
hier nicht zu erwarten sind.

Zur geplanten Wohnbebauung im Norden werden die Mindestabstéande im Tageszeitraum
ebenfalls erflillt. Im Nachtzeitraum wird der Mindestabstand fir beschleunigte Pkw-Fahrten
eingehalten. Fir das Tiren-/ KofferraumschlieB3en der letzten Abfahrten im Nachtzeitraum
ist davon auszugehen, dass diese in der Nahe des Eingangs des Marktes erfolgen und
somit ebenfalls die Mindestabsténde eingehalten werden. Bei den Einkaufswagensammel-
boxen ist aufgrund der Einhausung davon auszugehen, dass im Nachtzeitraum keine Uber-
schreitungen des Spitzenpegelkriteriums zu erwarten sind.

Tabelle 9:  Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zulassigen Spitzenpegel

Schall- | Mindestabstand [m]
leis-
Vorgang tungs- WAD

pegel

[dB(A)] tags nachts
Ladegerausche 1202 23 2309
Beschleunigte Lkw-Ab- 104,59 3 595)
fahrt
Ture_n-/ Kofferraum- 9959 <1 36
schlief3en
Ein-/Ausstapeln von
Einkaufswagen (Metall- | 106 ¥ 4 59
korb)
Beschleunigte Pkw-Ab- 92,59 <1 17
fahrt

b Zulassiger Spitzenpegel (WA): 85 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts; (MI): 90 dB(A) tags, 65 dB(A) nachts;
2 Schatzung zur sicheren Seite;

3 GemaR Parkplatzlarmstudie [10];

4 GemaR Studie Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie [12];

®  keine Vorgéange nachts

4.6. Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansétze liegen auf der siche-
ren Seite. Hinsichtlich der Betriebszeiten wurde ein konservativer Ansatz verwendet, so
dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ermittelten Be-
urteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.

Angaben Uber die Standardabweichungen fir die Quellgrof3en finden sich in den Tabellen
der Anlage A 2.2.7. Die Angabe einer Standardabweichung fiir die angesetzten Quellgré-
Ren kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die zu
erwartende Streuung der Pegelwerte.
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An den mal3gebenden Immissionsorten betragt die zu erwartende Standardabweichung
etwa 1 bis 3 dB(A).

(Anmerkung: Die angefihrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur Ein-
schatzung der Qualitat der Prognose. Belastbare Aussagen Uber die statistische Pegelver-
teilung sind nur dann méglich, wenn bei der Prognose fur die Belastungen und die Schall-
leistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
wurden jedoch die Ansétze zur sicheren Seite hin getroffen und liegen gegentuber den Mit-
telwerten deutlich héher.)

5. Verkehrslarm

5.1. Verkehrsmengen und -emissionen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Als mafRgebende Quellen werden die Hauptstral3e sowie die Planstralie,
als Verlangerung der Doktor-Hans-Hoch-Stral3e berlicksichtigt.

Die Ausweisung des Plangeltungsbereichs ist als Sondergebiet und allgemeines Wohnge-
biet vorgesehen. Fir die Beurteilung des Verkehrslarms wird im Bereich des Sondergebie-
tes aufgrund der geplanten Nutzung von einem Schutzanspruch vergleichbar eines Gewer-
begebietes ausgegangen.

Die Verkehrsbelastungen wurde dem Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 165 [21]
entnommen. Dabei wurde der SV-Anteil auf den Lkw-Anteil gemaf RLS-90 umgerechnet.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in den Anlage A 4.1.

5.2. Emissionen

Die Emissionspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemal RLS-90 [9] berech-
net. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 4.3.

5.3. Immissionen
5.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [17]
auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-90 [9] fur den StraRenverkehrslarm. Die in die
Modellrechnung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen
und Immissionsorte sind aus der Anlage A 1.1 ersichtlich.

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden auf3erhalb des Plangeltungsbereiches sowie Reflexionen an den Ge-
baudeseiten berticksichtigt. In der Berechnung wird der vorhandene Gelandeverlauf be-
ricksichtigt.
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5.3.2. B-Plan-induzierter Zusatzverkehr

Zur Beurteilung der vom Verkehr auf ¢ffentlichen Straf3en in der Umgebung hervorgerufe-
nen Gerauschimmissionen wurden fiir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall ftr
mafigebende Immissionsorte auRerhalb des Plangeltungsbereiches die Beurteilungspegel
fur den Tages- und Nachtabschnitt getrennt berechnet. Die Ergebnisse fiir den Stral3enver-
kehrslarm sind in Tabelle 10 dargestellit.

Die Berechnungen erfolgen fur die in dem Lageplan der Anlage A 1.1 verzeichneten Immis-
sionsorte. Die Immissionsorthéhen wurden fur die Erdgeschosse gemal Ortsbesichtigung
[20] fur die Oberkante der Fenster (Uber Gelande) abgeschatzt. Fir die weiteren Geschosse
wurde jeweils eine Geschosshéhe von 2,8 m zugrunde gelegt.

An den maRgebenden Immissionsorten VIO 1 bis VIO 8 liegen die Zunahmen tags und
nachts unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) und deutlich unterhalb der
Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A). Die jeweiligen Immissionsgrenzwerte werden zwar an
einigen Immissionsorten sowohl tags als auch nachts Uberschritten. Allerdings werden die
Anhaltswerte fir Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nicht er-
reicht. Aufgrund der geringen Zunahmen sind die Veranderungen durch den B-Plan-indu-
zierten Zusatzverkehr nicht beurteilungsrelevant.

Tabelle 10: Beurteilungspegel aus B-Plan-induzierten Zusatzverkehr

Sp 1 | 2 | 3 | 4 | s 6 | 7 | g8 | 9 10 | 1
Immissionsort Beurteilungspegel Straenverkehrslarm
Zunahme
Ze
IGW Ge- Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
Nr. Gebiet | tags | nachts schoss tags | nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1| Vvio1 WA 59 49 EG 61,4 54,0 61,7 54,4 0,3 0,4
2| Vo1 WA 59 49 1.0G 61,1 53,7 61,4 54,1 0,3 0,4
3| ViIO2 WA 59 49 EG 60,7 53,3 61,0 53,7 0,3 0,4
4 | VIO2 WA 59 49 1.0G 60,7 53,3 61,0 53,7 0,3 0,4
5] VIO2 WA 59 49 2.0G 60,3 52,9 60,6 53,3 0,3 0,4
6 | VIO3 WA 59 49 EG 61,2 53,8 61,5 54,2 0,3 0,4
71 VIO3 WA 59 49 1.0G 60,9 53,5 61,2 53,9 0,3 0,4
8 | VIO3 WA 59 49 2.0G 60,3 53,0 60,6 53,3 0,3 0,3
9| ViIO4 WA 59 49 EG 58,6 51,3 58,7 51,4 0,1 0,1
10| VIO 4 WA 59 49 1.0G 58,6 51,3 58,8 51,5 0,2 0,2
11| VIO 4 WA 59 49 2.0G 58,3 51,0 58,5 51,2 0,2 0,2
12| VIO5 WA 59 49 EG 58,2 50,9 58,2 50,9 0,0 0,0
13| VIO5 WA 59 49 1.0G 58,2 50,9 58,1 50,8 -0,1 -0,1
14| VIO5 WA 59 49 2.0G 58,1 50,7 58,2 50,9 0,1 0,2
15| VIO 6 WA 59 49 EG 56,0 48,7 56,1 48,8 0,1 0,1
16 | VIO6 WA 59 49 1.0G 56,5 49,2 56,6 49,3 0,1 0,1
17| viO7 WA 59 49 EG 57,4 50,1 57,5 50,2 0,1 0,1
18| VIO7 WA 59 49 1.0G 57,5 50,2 57,6 50,3 0,1 0,1
19| viO7 WA 59 49 2.0G 57,2 49,9 57,5 50,2 0,3 0,3
20| VIO 8 WA 59 49 EG 57,0 49,7 57,2 49,8 0,2 0,1
21| VIO 8 WA 59 49 1.0G 57,0 49,7 57,2 49,8 0,2 0,1
22| VIO 8 WA 59 49 2.0G 56,7 49,4 56,9 49,5 0,2 0,1
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5.3.3. Priufung gemal 16. BImSchV

Zur Beurteilung der vom Verkehr durch die Verlangerung der Doktor-Hans-Hoch-Stral3e
(PlanstrafRe) hervorgerufenen Geréuschimmissionen entlang der vorhandenen Doktor-
Hans-Hoch-StralRe wurden die Beurteilungspegel fir den Tages- und Nachtabschnitt ge-
trennt berechnet. Die Ergebnisse fir den Straenverkehrslarm sind in Tabelle 11 darge-
stellt.

Die Berechnungen erfolgen fur die in dem Lageplan der Anlage A 1.1 verzeichneten Immis-
sionsorte. Die Immissionsorthéhen wurden fir die Erdgeschosse geméaR Ortsbesichtigung
[20] fur die Oberkante der Fenster (Uiber Gelande) abgeschatzt. Fir die weiteren Geschosse
wurde jeweils eine Geschosshéhe von 2,8 m zugrunde gelegt.

An allen Immissionsorten wird im Tageszeitraum der Immissionsgrenzwert fir allgemeine
Wohngebiete von 59 dB(A) tags eingehalten. Im Nachtzeitraum wird der Immissionsgrenz-
wert fur allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) nachts an fast allen Immissionsorten einge-
halten. Lediglich in der direkten Nachbarschaft zur HauptstraRe (VIO 18.2 1.0G und
VIO 19.2 1.0G) ergeben sich geringfligige Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes,
allerdings liegen an diesen Immissionsorten die Zunahmen bei bis zu 2 dB(A) und somit
unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A). Somit besteht gemafl? 16. BImSchV
durch die Planstraf3e und durch die Verlangerung der Doktor-Hans-Hoch-Straf3e keine An-
spruch auf Larmschutz dem Grunde nach.

Tabelle 11: Beurteilungspegel aus StralBenverkehrslarm

Sp 1 | 2 | 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 | 9 10 | 1

Immissionsort Beurteilungspegel StralRenverkehrslarm

IGW Prognose-Nullfall Prognose-Planfall mit Zunahme
Ze . Ge- Planstral3e
Nr. Gebiet
tags | nachts | schoss tags | nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1| VIO9 WA 59 49 EG 55,1 47,8 55,6 48,3 0,5 0,5
2 | VIO9 WA 59 49 1.0G 55,4 48,1 55,9 48,5 0,5 0,4
3 [VIO10| WA 59 49 EG 55,5 48,2 55,9 48,6 0,4 0,4
4 | VIO10 | WA 59 49 1.0G 55,7 48,4 56,1 48,7 0,4 0,3
5[VIO11 | WA 59 49 EG 53,7 46,4 54,5 47,1 0,8 0,7
6 | VIO12 [ WA 59 49 EG 53,8 46,5 54,5 47,1 0,7 0,6
7 | VIO13 [ WA 59 49 EG 52,5 45,2 53,9 46,5 1,4 1,3
8 [ VIO13 | WA 59 49 1.0G 52,1 44,8 53,6 46,3 15 1,5
9 [ VIO14 | WA 59 49 EG 53,5 46,2
10 VIO14 | WA 59 49 1.0G 53,2 45,9
11| VIO15 | WA 59 49 EG 53,9 46,6
12| VIO15 | WA 59 49 1.0G 53,7 46,4
13| VvViO16 | WA 59 49 EG 54,4 47,1
14| VIO16 | WA 59 49 1.0G 53,9 46,6
15| VIO17 | WA 59 49 EG 51,4 44,1
16 [ VIO17 | WA 59 49 1.0G 51,8 44,5
17 |VIO 18.1] WA 59 49 EG 50,8 43,4
18 (VIO 18.1] WA 59 49 1.0G 51,2 43,8
19 (VIO 18.2] WA 59 49 EG 56,1 48,8 57,2 49,9 1,1 1,1
20 |VIO 18.2] WA 59 49 1.0G 57,1 49,7 58,1 50,8 1,0 1,1
21 |VIO 19.1] WA 59 49 EG 54,5 47,2
22 (VIO 19.1] WA 59 49 1.0G 55,5 48,2
23 (VIO 19.2| WA 59 49 EG 55,6 48,2 56,5 49,2 0,9 1,0
24 |VIO 19.2] WA 59 49 1.0G 56,8 49,4 57,7 50,4 0,9 1,0
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5.3.4. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm

Der Plangeltungsbereich wird maRgeblich durch die Hauptstrafl3e beeinflusst. Innerhalb des
Plangeltungsbereiches ist eine Ausweisung als Sondergebiet (Einzelhandel) sowie allge-
meines Wohngebiet vorgesehen. Fur das geplante Sondergebiet wird der Nutzung entspre-
chend eine Schutzbedurftigkeit zugrunde gelegt, die der von Gewerbegebieten vergleichbar
ist.

Die Beurteilungspegel aus Verkehrslarm im Plangeltungsbereich sind in Form von Raster-
larmkarten in der Anlage A 5 dargestellt.

Im Bereich des Sondergebietes werden die Orientierungswert fir Gewerbegebiete von
65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts sowie die Immissionsgrenzwerte fiir Gewerbegebiete
von 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts eingehalten.

Im Bereich des allgemeinen Wohngebietes werden sowohl die Orientierungswerte fur all-
gemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts sowie die Immissionsgrenz-
werte fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts Uberall einge-
halten.

Aktiver Schallschutz ist aufgrund der Einhaltung der Orientierungswerte nicht erforderlich.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz von Biro- und Wohnnutzun-
gen vor Verkehrslarm ergeben sich gemaf DIN 4109 (Januar 2018) [6], [7].

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt Gber die mal3geblichen AulR3en-
larmpegel geman DIN 4109 (Januar 2018). Die maf3geblichen Au3enlarmpegel sind in der
Abbildung 1 fur schutzbedurftige R&ume und in Abbildung 2 fir Raume, die Uberwiegend
zum Schlafen genutzt werden, dargestellt.

Aufgrund der Einhaltung des Orientierungswertes tags ergeben sich im allgemeinen Wohn-
gebiet keine Beschrankungen fiur die AuRenwohnbereiche.

Im Nachtzeitraum sind aufgrund der Einhaltung des Orientierungswertes keine schallge-
dammte Liftungen fir Schlaf- und Kinderzimmer erforderlich.

6. Vorschlage fur Begriundung und Festsetzungen

6.1. Begrindung

a) Allgemeines

Auf dem Grundstick HauptstralRe 21 ist der Abriss des vorhandenen Famila-Marktes sowie
leerstehender ehemaliger Fabrikgeb&aude vorgesehen. Auf dem Gelande soll anschliel3end
ein Neubau eines Markant-Lebensmittelmarktes sowie im nérdlichen Bereich Wohnbebau-
ung entstehen. Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen zu schaffen will die Stadt
Neumiunster den Bebauungsplan Nr. 165 aufstellen.
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Die Ausweisung ist als Sondergebiet und allgemeines Wohngebiet vorgesehen. Die Er-
schlieBungsstralde soll als 6ffentliche Verkehrsflache neu festgesetzt werden.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen des Vorha-
bens aufgezeigt und bewertet.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt Gblicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte gemal3 Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im Stad-
tebau®, wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm unterschieden wird. Ande-
rerseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf offentlichen Verkehrswegen an
den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®) orientieren.

Die DIN 18005, Teil 1 verweist fur die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die
TA Larm, so dass die Immissionen aus Gewerbelarm auf Grundlage der TA Larm beurteilt
werden.

Die vorhandenen Immissionsorte befinden sich sidlich und 6stlich des Plangeltungsbe-
reichs. Fir diese Immissionsorte ist von einem Schutzanspruch auszugehen der einem all-
gemeinen Wohngebiet vergleichbar ist.

b) Gewerbelarm

Zum Schutz der nachstgelegenen maf3geblichen schitzenswerten Nutzung vor Gewerbe-
larmimmissionen aus dem Plangeltungsbereich wurden die Gerduschimmissionen an den
maf3gebenden Immissionsorten tags und nachts (lauteste Stunde nachts) getrennt ermittelt.

Hierzu wurden die hervorgerufenen Gerauschimmissionen nach den Kriterien der TA Larm
ermittelt.

Fur die sidlich angrenzenden Immissionsorte ist festzustellen, dass schon in der Bestands-
situation der Immissionsrichtwert fur allgemeine Wohngebiete tags tberschritten wird. Al-
lerdings handelt es sich bei diesen Immissionsorten um eine gewachsene Gemengelage
gemal TA Larm, da sich der Wohnbebauung schon lange mit der nérdlich angrenzenden
gewerblichen Nutzung zusammen entwickelte. Die Obergrenze der Gemengelage, der Im-
missionsrichtwert fiir Mischgebiete von 60 dB(A) wird eingehalten. Somit ist die Bestandsi-
tuation immissionsschutzrechtlich vertraglich. Im Prognose-Planfall werden die Immissions-
richtwert fir allgemeine Wohngebiete tags und nachts an diesen stidlichen Immissionsorten
eingehalten.

An den dstlichen Immissionsorten werden die Immissionsrichtwerte fur allgemeine Wohn-
gebiete sowohl im Tageszeitraum als auch im Nachtzeitraum im Prognose-Nullfall und im
Prognose-Planfall eingehalten.

Fur die geplanten Immissionsorten innerhalb des Plangeltungsbereiches nérdlich des ge-
planten Sondergebiets ist festzustellen, dass die Immissionsrichtwert fur allgemeine Wohn-
gebiete tags und nachts eingehalten werden.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Anforderungen der TA Larm an den Bestandsimmis-
sionsorten und an den geplanten Immissionsorten unter Berticksichtigung der geplanten
LarmschutzmalRnahmen und der Schallleistungspegelminderung der haustechnischen An-
lagen tags und nachts erftllt werden.
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Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Geréuschspitzen werden in der vorhandenen
Nachtbarschaft die Anforderungen der TA Larm eingehalten.

Zur geplanten Wohnbebauung im Norden werden die Mindestabsténde im Tageszeitraum
ebenfalls erflillt. Im Nachtzeitraum wird der Mindestabstand fir beschleunigte Pkw-Fahrten
eingehalten. Fir das Tiren-/ KofferraumschlieB3en der letzten Abfahrten im Nachtzeitraum
ist davon auszugehen, dass diese in der Nahe des Eingangs des Marktes erfolgen und
somit ebenfalls die Mindestabsténde eingehalten werden. Bei den Einkaufswagensammel-
boxen ist aufgrund des Wetterschutzes davon auszugehen, dass im Nachtzeitraum keine
Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums zu erwarten sind.

Unter Bertcksichtigung der obengenannten Anséatze ist die geplante Nutzung innerhalb des
Plangeltungsbereiches immissionsschutzrechtlich mit der vorhandenen Nachbarschaft ver-
traglich.

c) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurden der Stralenverkehrslarm auf den maRRgeblichen StralRenab-
schnitten berlcksichtigt.

Die Verkehrsbelastungen wurden aus der Verkehrsuntersuchung tibernommen.

Unter Beriicksichtigung des StraRenverkehrslarms sind die Veranderungen durch den
B-Plan-induzierte Zusatzverkehr insgesamt nicht beurteilungsrelevant.

Aus der Errichtung der Planstral3e in Verlangerung der Doktor-Hans-Hoch-StralRe ergeben
sich gemal 16.BImSchV keine Anspriche dem Grunde nach.

Im Bereich des Sondergebietes werden die Orientierungswert fir Gewerbegebiete von
65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts sowie die Immissionsgrenzwerte fiir Gewerbegebiete
von 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts eingehalten.

Im Bereich des allgemeinen Wohngebietes werden sowohl die Orientierungswerte fur all-
gemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts sowie die Immissionsgrenz-
werte fir allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts Uberall einge-
halten.

Aktiver Schallschutz ist aufgrund der Einhaltung der Orientierungswerte nicht erforderlich.

Gemalf DIN 4109 (Januar 2018) ergeben sich Anforderungen an den passiven Schallschutz
zum Schutz der Wohn- und Bironutzungen vor von auf3en eindringenden Geréuschen. Die
Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt Uber die mal3geblichen AuRenlarm-
pegel gemanr DIN 4109 (Januar 2018). Die maf3geblichen Aul3enlarmpegel sind in der Ab-
bildung 1 fur schutzbedurftige R&ume und in Abbildung 2 fir Raume, die Uberwiegend zum
Schlafen genutzt werden, dargestellt.

Aufgrund der Einhaltung des Orientierungswertes tags ergeben sich im allgemeinen Wohn-
gebiet keine Beschrankungen fur die AuRenwohnbereiche.

Im Nachtzeitraum sind aufgrund der Einhaltung des Orientierungswertes keine schallge-
dammte Luftungen fir Schlaf- und Kinderzimmer erforderlich.
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Abbildung 1: mafR3geblicher AuRenlarmpegel fir schutzbedirftige Raume
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Abbildung 2: maf3geblicher AuRenlarmpegel fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen ge-
nutzt werden
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6.2. Festsetzungen

Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Wohn- und Bironutzungen werden fir Neu-, Um- und Ausbauten die maf3-
geblichen AuRenlarmpegel gemal DIN 4109 (Januar 2018) entsprechend den nachfolgen-
den Abbildungen festgesetzt.

Die Abbildung 2 gilt ausschlief3lich fur RAume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt wer-
den.

(Hinweis 1 an den Planer: Die maf3geblichen AuRenlarmpegel sind Abbildung 1 und Abbil-
dung 2 zu entnehmen. Diese sind entsprechend in die textlichen Festsetzungen des Be-
bauungsplanes zu ibernehmen.)

(Hinweis 2 an die Verwaltung und den Planverfasser: Die DIN-Vorschrift 4109 Teil 1 und
Teil 2 (Januar 2018) ist im Rahmen des Planaufstellungsverfahrens durch die Verwaltung
zur Einsicht bereitzuhalten und hierauf in der Bebauungsplanurkunde hinzuweisen.)

Zur Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung eines Gebaudes in den nicht nur vo-
ribergehend zum Aufenthalt von Menschen vorgesehenen Raumen sind die Anforderun-
gen an das resultierende Schalldamm-Mal3 fur das jeweilige Auf3enbauteil (einschliel3lich
aller Einbauten) gemaf DIN 4109 (Januar 2018) zu ermitteln.

Im Rahmen der jeweiligen Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der fir die Aul3en-
bauteile der Gebaude gewahlten Konstruktionen nach den Kriterien der DIN 4109 (Januar
2018) nachzuweisen.

Bargteheide, den 8. Januar 2020

erstellt durch: gepruft durch:
Dipl.-Met. Miriam Sparr Dipl.-Ing. Bjorn Heichen
Projektingenieurin Geschaéftsfiihrender Gesellschafter
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7. Quellenverzeichnis

Gesetze, Verwaltungsvorschriften und Richtlinien

[1] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgédnge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz — BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), zuletzt geéndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 8.April 2019
(BGBI. | S. 432);

2] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. |
S. 2269);

[3] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(6. BImSchvwV), TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm vom 26.
August 1998 (GMBI. Nr. 26 vom 28.08.1998 S. 503), zuletzt geédndert am 8. Juni
2017 durch Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5);

[4] DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr
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[5] DIN 18005 Teil 1 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stddtebauliche Planung, Mai 1987;

[6] DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018;

[7] DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung
der Anforderungen, Januar 2018;

Emissions-/Immissionsberechnung

[8] Programm Ver_Bau: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens, Biro Bosserhoff, Ap-
ril 2015;

[9] Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, RLS-90, Ausgabe 1990;

[10] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohtéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tief-
garagen, Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz, 6. vollstandig Gberarbeitete
Auflage, 2007;

[11] Hessische Landesanstalt fur Umwelt, Technischer Bericht zur Untersuchung der
LKW- und Ladegerausche auf Betriebsgel&dnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern und Speditionen, aus: Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft
1992, 16. Mai 1995;

[12] Hessische Landesanstalt fur Umwelt und Geologie, Technischer Bericht zur Unter-
suchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie
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[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

weiterer typischer Geréausche insbesondere von Verbrauchermérkten, Larmschutz
in Hessen, Heft 3, Wiesbaden, 2005;

Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen von
Tankstellen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft Nr. 275, Hessische
Landesanstalt fur Umwelt, 1999;

DIN 1SO 9613-2, Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996), Oktober 1999;

DIN EN ISO 717-1, Akustik - Bewertung der Schallddmmung in Gebéauden und von
Bauteilen - Teil 1: Luftschalld@mmung November 2006;

VDI-Richtlinie 3770, Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und Freizeitan-
lagen, September 2012;

DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fiir den
Immissionsschutz, Miinchen, Cadna/A® fir Windows™, Computerprogramm zur
Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im Freien, Version 2019 (32-Bit)
(Build: 169.4911), Dezember 2018;

Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen

[18]

[19]
[20]

[21]

Planzeichnungen Neubau Markant Neumunster von Bela Handelsgesellschaft mbh
& Co.KG, Kiel, Stand 10.09.2019;

Funktionsplan von Evers & Kussner Stadt Planer, Hamburg, Stand November 2019;
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A 1.2 Lageplan Gewerbeldarm Nullfall, Mal3stab 1:1.250
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A 1.3 Lageplan Gewerbeldarm Planfall, Mal3stab 1:1.250
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Y,
Proj.Nr.: 19049

A?2

A21

Betriebsbeschreibung

Emissionen aus Gewerbelarm

Das Verkehrsaufkommen im Plangebiet ist in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Sp 1 2 | 3 4 5 6 | 7 | 8 | 9
Stellplatze Anzahl Fahrzeuge
Rich- tags nachts
Ze Teilverkehr Anzahl Kurzel tun T T T Ty
’ Anteil 9 [TKfzl | Kiz/ | Kfz/ | Kfz/
13 h 3h 8h 1h
Pkw-Verkehr Kunden Famila
1 . npkzu zZu 1.520 80
- 0,
> Pkw-Stellplatze 180 100,0 % npkab 5 1520 %0
Lkw-Anlieferungen Famila
3 Lkw Fgmlla 100 % nlkzul zZu 1 2
4 | Hauptanlieferung nlkabl ab 1 2
5 nlkzull zZu 1
5] “HwsTst nlkabll| ab 1
7 _ nlkzul2 zZu 1 1
g Hw>=75t nlkab12| ab 1 1
9 . nlkzul3 zZu 1 1
d Kuhl-Lk
10| cavon rumw nlkab13| _ab 1 1
11 Lkw Famila nlkzul4 zZu 1
12 | Getrankemarkt nlkab14 ab 1
13 Lkw Insgesamt nikzu 2 2 2
14 9 nkab | _ab 2 2
Pkw-Verkehr Kunden Markant
1 Pkw- pkzu zZu 1.444 76
0,
2 | Stellplatzanlage 116 100 % pkab ab 1.444 76
3 ) " o pkzul zZu 217 11
7 Pkw-Stellplatze 1 17 15 % pkab1 b 517 11
5 ) " o pkzu2 zZu 58 3
3 Pkw-Stellplatze 2 4 4% pkab? b T3 3
7 ) " o pkzu3 zZu 202 11
S Pkw-Stellplatze 3 16 14 % pkab3 b 502 11
9 « o pkzud zZu 188 10
0 Pkw-Stellplatze 4 15 13 % pkabd b 188 )
11 « pkzu5 zZu 43 2
- 0,
2 Pkw-Stellplatze 5 4 3% pkabs b 13 >
13 u pkzu6 ZU 202 11
- 0,
12 Pkw-Stellplatze 6 16 14 % pkab6 b 502 11
15 u pkzu7 ZU 43 2
- 0,
16 Pkw-Stellplatze 7 4 3% pkab? b 13 >
17 u pkzu8 zZu 43 2
Pkw-Stellplatze 8 4 3%
18| oeipaze ° [pkab8 | ab 43 2
19 188 10
Pkw-Stellplatze 9 | 15 130 [RKZUO ] zu
20 pkab9 ab 188 10
21 260 14
Pkw-Stellplatze 10| 21 180 (DK2Ul0l zu
22 pkabl10 ab 260 14
Lkw-Anlieferungen Markant
23 Lkw Mgrkant 100 % lkzul zZu 1 2
24 | Hauptanlieferung lkabl ab 1 2
25 lkzull zZu 1
26] Hw<7St lkabll | ab 1
27 Lkw> =75t lkzul2 zZU 1 1
28 lkab12 ab 1 1
29 lkzul3 zZu 1 1
n Kihl-Lk
30 | davon Kunl-Liw lkab13 | ab 1 1
31 Lkw Markant lkzul4 zZu 1
32 | Getrankemarkt lkab14 ab 1
33 Lkw Insgesamt lkzu 2 2 2
34 9 lkab | _ab 2 2

LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 8. Januar 2020

8. Januar 2020

19049 bericht.docx



VI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165
Proj.Nr.: 19049 Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2:........ Anzahl der Stellplatze;
Spalte 3:........ Anteil an Gesamtzahl;
Spalten 6-9:... Beurteilungszeitraume wie folgt:
Ti:...aulBerhalb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)
Tr2 :..in den Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr);

Ti3:...gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fur die Beurteilung des Gewerbelarms
gemal TA Larm nicht malRgebend);

Tr: ... lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);

Die Nutzungszeiten sind in der folgenden Tabelle dargestellt:

Sp 1 [ 2 | = 4 5 6 | 7 | 8 | 9

Anzahl der Vorgénge bzw.

2 Vorda Kirzel | Anteil tags nachts
e organge irze ntei T T, T, T,
13 h 3h 1lh

sonstige Arbeiten auf dem Betriebsgelande

1 haustechnischer Anlagen ht 100% 13 h 3 h 1h
2 Terrassennutzung tr 100% 7 h 2 h 0 h

A 2.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen
A 221 Fahrbewegungen Pkw

Die Berechnung der von den fahrenden Kfz ausgehenden Schallemissionen erfolgt in An-
lehnung an die in der Parkplatzlarmstudie [10] beschriebene Vorgehensweise nach der
RLS-90 [9]. Um die Einheitlichkeit des Rechenmodells fur alle Larmquellen (Fahrzeugver-
kehr, Parkvorgange) zu gewahrleisten, werden die Emissionspegel nach RLS-90 in mittlere
Schallleistungspegel fur ein Ereignis pro Stunde umgerechnet. Die folgende Tabelle zeigt
den Ansatz.

Sp 1 2 3 | 4 ] 5 | & | 7 | 8 | 9 | 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)

Ze | Kirzel |Fahrwegsbezeichnung v D, Lange | An g Dsg | Dsro | Lwra
km/h | dB(A) m % dB(A)

1 fl Pkw-Fahrweg 30 -8,8 52 0,0 0,0 0,0 0,0 64,9

2 f2 Pkw-Fahrweg 1 30 -8,8 186 0,0 0,0 0,0 0,0 70,4

3 3 Pkw-Fahrweg 2 30 -8,8 148 0,0 0,0 0,0 0,0 69,5

4 4 Pkw-Fahrweg 3 30 -8,8 132 0,0 0,0 0,0 0,0 69,0

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2......... siehe Lageplan in Anlage A 1 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken auf
dem Betriebsgelande;

Spalte 3......... Nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 ist mit der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit, mindestens jedoch mit v = 30 km / h zu rechnen.
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165 Vil

Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster Proj.Nr.: 19049
Spalte 4 ......... Geschwindigkeitskorrekturen nach Gleichung 8 der RLS-90;
Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;
Spalte 6 ......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;
Spalte 7 ......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle nach Abschnitt

4.4.1.1.4 der RLS-90 gleich behandelt);

Spalte 8.......... Korrekturen fur Steigungen und Gefalle nach Gleichung 9 der RLS-90;
Spalte 9 ......... Zuschlage fur unterschiedliche StraRenoberflachen nach Tabelle 4 der RLS-

90 (hier Asphalt angesetzt);

Spalte 10 ....... Der Schallleistungspegel fir eine Fahrt pro Stunde ergibt sich aus dem Emis-
sionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90 zu

Ly 1 = Lme +10Ig(1)+19,2dB(A).

Dabei ist | die tatsachliche Fahrweglange unter Berlcksichtigung des Ho-
henunterschiedes. Der Korrektursummand von 19,2 dB resultiert aus den
unterschiedlichen Bezugsabstanden (Lme: Schalldruckpegel in 25 m Ab-
stand von der Emissionsachse < Lw, : Schallleistungspegel bezogen auf
eine Lange von 1 m).

A 2.2.2 Lkw-Verkehre

Fur die Lkw-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fur Umwelt [12] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Weg-
strecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungs-
pegel von 63 dB(A) ausgegangen.

Sp 1 2 3 | 4 ] 5 [ 6 | 7 | 8 | 9 | 10

) Fahrwegs- mittlere Schﬁ\lllelstungspegel (ein Vorgang pro Stunde)
Ze | Kirzel bezeichnung Lwo | Drang. Lange | Ah g Dsy | Dswo | Lwss

dB(A) | dB(A) m % dB(A)

1 If1 Lkw-Zufahrt 63 0,0 148 0,0 0,0 0,0 0,0 84,7
2 If2 Lkw-Rangieren 63 5,0 33 0,0 0,0 0,0 0,0 83,2
3 If3 Lkw-Abfahrt 63 0,0 141 0,0 0,0 0,0 0,0 84,5
4 If4 Lkw-Zufahrt 63 0,0 71 0,0 0,0 0,0 0,0 81,5
5 If5 Lkw-Rangieren 63 5,0 47 0,0 0,0 0,0 0,0 84,7
6 If6 Lkw-Abfahrt 63 0,0 81 0,0 0,0 0,0 0,0 82,1

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2 ......... siehe Lageplan in Anlage A 1 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken auf
dem Betriebsgelande;

Spalte 3.......... Schallleistungspegel je Wegelement von 1 m;
Spalte 4 ......... Zuschlage fur Rangierfahrten;

Spalte5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6 ......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;
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VI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165

Proj.Nr.: 19049 Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster
Spalte 7......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle gleich behandelt);
Spalte 8......... Korrekturen fur Steigungen und Gefalle;
Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche Straf3enoberflachen (hier nicht erforderlich);

Spalte 10....... Schallleistungspegel fir eine Fahrt pro Stunde;
A 2.2.3 Parkvorgange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusatzlich die Gerau-
sche aus den Parkvorgéngen (Ein- und Ausparken, Tldrenschlagen etc.), dem Parkplatz-
suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu berlicksichtigen. Es finden die Ansétze der Park-
platzlarmstudie [10] Verwendung.

Sp 1 2 3 [ 4 | 5 ] 6 | 7 | 8
mittlere Schallleistungspegel
. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze K | Vi
e organg Lwo | Kea | K | Do | Ko | Luw
dB(A
Stellplatzanlage (2000 m? VK-Flache, _
1 npark zusammengef. Verfahren) 63 3 4 53 5.3
Stellplatzanlage (getrenntes Verfahren; _ _
2 park Standarteinkaufwagen auf Asphalt) 63 3 4 700
Lkw-Parken auf Betriebsgelanden _ _
3 parklkw (getrenntes Verfahren) 63 14 3 80,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 3......... Ausgangsschallleistungen fiir eine Bewegung pro Stunde (siehe Abschnitt
8.2 der Parkplatzlarmstudie);
Spalte 4......... Zuschlage fur unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 34 der Park-
platzlarmstudie;
Spalte 5......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche (Turenklappen), ebenfalls

nach Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie;

Spalte 6......... Zuschlage fur unterschiedliche Stral3enoberflachen gemal Parkplatzlarm-
studie (bei getrenntem Verfahren gemald Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarm-
studie sowie bei Parkplatzen an Einkaufszentren nicht erforderlich);

Spalte 7......... Zuschlage fir den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge gemaf Park-
platzlarmstudie, bei getrenntem Verfahren gemaf Abschnitt 8.2.2 der Park-
platzlarmstudie nicht erforderlich;

Spalte 8......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165
Hanssen-Gelande der Stadt Neumunster

IX

Proj.Nr.: 19049

A 2.2.4 Anlieferungen

Die Schallleistungspegel, die Einwirkzeiten fir einen Vorgang und der sich daraus erge-
bende Schallleistungs-Beurteilungspegel, beziehen sich auf einen Vorgang pro Stunde,

und sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

Sp 1 2 | [ 4 | s
mittlere Schallleistungspegel
Ze Vorgang (ein Vorgang pro Stunde)
Lwo | Te | Lwe
dB(A) min. dB(A)
1 Ikkuhl  |Kihlaggregat Lkw (Dieselbetrieb) 97 0 15 91
2 ekwm  [Ein-/Ausstapeln von Einkaufswagen (Metallkorb) 72 0 60 72
3 gml Hubwagen, Asphalt eben, leer 94 0 30 91
4 gm2 Hubwagen, Asphalt eben, Glasflaschen 86 0 15 80
5 gm3 Hubwagen, Asphalt eben, PET-Flaschen 89 0 15 83
6 Palettenhubwagen Uiber Ladebordwand 1 Vorgang 88,0 0 60 88,0
7 Rollcontainer uber Ladebordwand 1 Vorgang 78,0 0 60 78,0
8 Palettenhubwagen lber Ladebordwand 10 Vorgénge 98,0 0 60 98,0
9 Rollcontainer uber Ladebordwand 26 Vorgange 92,1 0 60 92,1
Ladearbeiten mit Palettenhubwagen und/oder Rollcontainer Giber
10 ladk Ladebordwand beim kleinen Lkw 99,0 0 60 99,0
11 Palettenhubwagen uber Ladebordwand 24 Vorgange 101,8 0 60 101,8
12 Rollcontainer uber Ladebordwand 60 Vorgange 95,8 0 60 95,8
Ladearbeiten mit Palettenhubwagen und/oder Rollcontainer Giber

13 ladg Ladebordwand beim groRen Lkw 102,8 60 1028

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2.......... Ausgangsschallleistungen fiir einen Vorgang pro Stunde;

Spalte 3......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;

Spalte 4 ......... Einwirkzeiten je Vorgang;

Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 225 Technik

Fur die vorhandene haustechnischen Aggregate wurden Schallleistungspegel angesetzt,
die von Anlagen, die dem Stand der Technik entsprechen, problemlos eingehalten werden
zugrunde gelegt. Die folgende Tabelle zeigt die Eingangsdaten. Fir die geplanten Kéltean-
lagen wurden Herstellerangaben verwendet. Dabei haben Voruntersuchungen ergeben,
dass der Schallleistungspegel (tags) und der Schallleistungspegel des reduzierten
Nachtbetriebs der Kuhlanlage DVM S-Inverter 220JXVGH zusatzlich jeweils um
7 dB(A) gemindert werden muss (Maximal zuléssiger Schallleistungspegel ist rot

markiert).

Bei allen haustechnischen Anlagen wird unterstellt, dass sie keine ton- und / oder impuls-
haltigen Gerausche erzeugen sowie keine tieffrequenten Gerdauschanteile aufweisen

(Stand der Technik).
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X Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165

Proj.Nr.: 19049 Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster
Sp 1 2 3 | 4 | 5 | s
mittlere Schallleistungspegel
2 Kiirzel v (ein Vorgang pro Stunde)
e irze organg T | K, T, L
dB(A) min. dB(A)
1 kal Verflussiger 0 60 75,0
2 luf Luftungsanlagen (Be- / Entluftung , typischer Wert) 0 60 65,0
3 k120 DVM S-Inverter 120JXVGH tags 0 60 81,0
4 k120n |DVM S-Inverter 120JXVGH nachts (-9dB(A)) 0 60 72,0
5 k220 DVM S-Inverter 220JXVGH tags 0 60 81,0
6 k220n |DVM S-Inverter 220JXVGH nachts (-9dB(A)) 0 60 72,0
7 gk Gaskiihler 63,0 0 60 63,0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 3......... Ausgangsschallleistungen;

Spalte 4......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;

Spalte 5......... Einwirkzeiten fur einen Vorgang;

Spalte 6......... Schallleistungs-Beurteilungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 2.2.6 Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-
spektren aus aktuellen Regelwerken.

Sp 1 2 | 37 41 5 7] 6 ] 71 87 9] 10
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) normiert)
Ze Vorgang 31,5 Hz| 63 Hz [ 125 Hz| 250 Hz[500 Hz| 1 kHz]| 2 kHz [ 4 kHz | 8 kHz
dB(A)

Quellen allgemein, eher
1| alltief [tiefenlastig (DIN EN 717-1, -18 -14 -10 -7 -4 -6 -11
Spektrum Nr. 2)
PKW-Anfahren

2 | parkiahr (Tankstellenlarmstudie 1991) ki 6 14 9 9 o e
P+R-Parkplatz, arithm. Mittel

3| parkpr [(aus Tankstellenlarmstudie -14 -12 -15 -9 -6 -6 -8 -14
abgeleitet)
LKW-Fahrt, mittlere Drehzahl

4| Ikfahrt [(1500 min-1) (Ladelarmstudie -24 -14 -12 -7 -4 -5 -12 -17
1995)

LKW-Verladung (Paletten)
(aus eigenen Messungen)
Ein-/Ausstapeln von

6| einkl |Einkaufswagen (Metallkorb) -32 -24 -17 -12 -5 -5 -8 -13 -18
(Ladelarmstudide HLUG 2005)
Quellen allgemein, eher

7 |allhoch  [hohenlastig (DIN EN 717-1, -32 -22 -15 -9 -6 -5 -4
Spektrum Nr. 1)

5| Ikladep
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165
Hanssen-Gelande der Stadt Neumunster

Xl
Proj.Nr.: 19049

A227

Abschéatzung der Standardabweichungen

Im Folgenden werden die Standardabweichungen o der Quellen abgeschatzt. Fur jede
Quelle sind verschiedene Fehler wie z.B. in den Belastungsansatzen (Verkehrszahlen), den
Schallleistungspegeln, der Quellenmodellierung, der angenommenen Fahrwegslangen und
Geschwindigkeiten und damit der Einwirkzeiten etc. zu bertcksichtigen. Sofern die Ein-
zelfehler statistisch voneinander unabhéangig sind, kann der Gesamtfehler als Wurzel aus
der Summe der Quadrate der Einzelstandardabweichungen berechnet werden.

Folgende Annahmen werden fir die Einzelfehler getroffen:

. ; rel. +0o -c Gittel
Eingangsgroéfie Fehler [ dB(A) | dB(A) | dB(A)

Basisschallleistung Ly, LKW-Fahrt — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung LKW-Kiihlaggregat — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Ladearbeiten — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Einkaufswagen stapeln — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Haustechnik — 3,0 3,0 3,0

Parkvorgang (inkl. Zuschlage) — 3,0 3,0 3,0

Fahrweglénge |, +20 % 0,8 1,0 0,9

Geschwindigkeit v +25% 1,0 1,2 11
Anzahl der Parkvorgéange +20 % 0,8 1,0 0,9
Anzahl der Anlieferungen +20 % 0,8 1,0 0,9

Ladezeiten +20 % 0,8 1,0 0,9
Fur die mittleren Gesamtstandardabweichungen ergibt sich damit:

Sp 1 2 | 3 | 4 | s | & | 7 8

Einzelstandardabweichung Gesamt
ze Vorgang OLwo | OiL | Oy | o1 | OLw,r,1 | GAnzahl OLwA
dB(A)

Lkw-Fahrwege

1| I |Lkw-Fahrt [ 30 [ o9 | 1212 | — ] 33 ] 09 | 34
Pkw-Stellplatz

2| stpl |Stellplatz [ 30 [ — | — | — ] 30 ] o9 | 31
Anlieferung

3 Ip Lkw-Parken 3,0 — — — 3,0 0,9 3,1

4 lad Lkw-Laden 3,0 — — 0,9 3,1 0,9 3,3
Haustechnik

5 | hht |Haustechnik [ 30 [ — | — | — ] 30 ] — | 30
Einkaufswagen

6 | esb |Einkaufswagen [ 30 [ — | — | — 1 30 ] — | 30
Terrasse

7| tr  |Terrasse [ 30 | — | — | — ] 30 ] — | 30
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Xl Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165
Proj.Nr.: 19049 Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster

A 2.3 Schallleistungspegel fir die Quellbereiche

Sp 1 2 |1 3] 4] 5] s 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgéange Emissionen L, GLw,r

ze | Quelle Kirzel Anzahl Lw gasis t t n dB(A)
P t n Kurzel | Ly, || MRZ | oRZ
% | To | To | Tu dB(A) dB(A)

Prognose-Nullfall Famila-Markt

Pkw-Stellplatzanlage

1 npkzu | 100,0] 1.520] 80 f2 64,9 855 849

2 | npfl npkab | 100,0| 1.520] 80 f2 64,9| 855 849

3 npfl 88,5| 87,9 31

4 npkzu 100,0| 1.520 80 npark 75,3 95,9] 95,3

5 | npstl | npkab | 100,0 1.520f 80 npark 753 959| 953

6 npstl 98,91 98,3 3,1

Einkaufswagen Ein-/Ausstapeln, Sammelbox

7 npkzu 70,0| 1.064 56 ekwm 72,0ff 91,1] 90,5

8 | newbl || npkab 70,0] 1.064 56 ekwm 72,0” 91,1] 90,5

9 newb1 [[ 94| 935 3,0

10 npkzu 30,0 456 24 ekwm 72,0 87,4 86,8

11 | newb2 npkab 30,0 456 24 ekwm 72,01 87,4 86,8

12 newb2 90,4] 89,8 3,0

Lkw-Zufahrt

131 o nlkzu | 100,0] 2] 2] [ 14 | 89,7 876] 837

14 nlf1l 87,6] 837 34

Lkw-Rangierweg

151 o nlkzu | 100,0] 2] 2] [ s | 782 761] 72,2

16 nlf2 76,1] 72,2 3,4

Lkw-Abfahrt

i nkab | 100,0] 2| 2| | i | 845 824] 785

18 nlf3 82,4 785 3,4

Lkw-Parken

19 nlkzu 100,0 2 2 parklkw 80,0 77,9| 74,0

20 nipl nlkab 100,0 2 2 parklkw 80,0ff 77,91 74,0

21 nip1 80,9 77,0 3,1

Ladezonen

22 nlkzull | 100,0 1 ladk 99,0 93,0 87,0

23 nlkzu12 | 100,0 1 1 ladg 102,8|| 97,7 937

24 nladl nlkzul4 | 100,0 1 gml 91,0ff 78,9 78,9

25 nlkzul4 | 100,0 1 gm?2 80,0 67,9 67,9

26 nlkzul4 | 100,0 1 gm3 83,0 70,9 709

27 nlad1 [[ 99,0] 947 3,3

Lkw-Kuhlaggregate

28{ iq |lnkzui3 | 1000 1| 1| | Ikkuhl | 91,0 859] 819

29 " nikkl | “ss.9] 819 33

Terrasse

30 [ o tr | 100,0f 7] 2] [ ter | 797 794 772

31 nterl 79,4 77,2 3,0

Haustechnik

2 u ht ] 100,0] 13] 3] 1| kal | 750 769] 750] 750

33 nhtl 76,9] 750] 750 3,0

2l - ht | 100,0] 13| 3] i  wf | 650/ 669] 650 650

35 nht2 [ e66,9] 650 650 3,0

36 [ i3 ht | 100,0] 13| 3] il wf | 650 669] 650 650

37 nht3 | e6,9] 650] 650 3,0
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165 Xl

Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster Proj.Nr.: 19049
Sp 1 2 | 3] 4] 5] s 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgéange Emissionen L, OLwr
Kirzel Anzahl Lw,Basis t t n dB(A)
Ze | Quelle P t n Kirzel | Ly, || MRZ | oRZ
% [ Tu | To | Tu dB(A) dB(A)
Prognose-Planfall Markant-Markt
Pkw-Stellplatzanlage
1 pkzul 100,0f 217 11 f2 69,7]| 81,8 81,2
2 pkabl 100,01 217 11 f2 69,7|| 81,8 81,2
3 pkzu2 100,0 58 3 f2 69,7]| 76,1 75,5
4 pfl pkab2 100,0 58 3 1 f2 69,7|| 76,1 755 69,7
5 pkzu3 100,0f 202 11 f2 69,7]| 81,5 80,9
6 pkab3 100,0] 202 11 f2 69,7|| 81,5 80,9
7 pfl 88,2| 87,6 69,7 3,1
8 pkzu4 100,0] 188 10 f3 68,6|| 80,2 79,6
9 pkab4 100,01 188 10 f3 68,6|| 80,2 79,6
10 pkzu5 100,0 43 2 3 68,6 73,7 731
11 pkab5 100,0 43 2 f3 68,6| 73,71 731
12 pf2 pkzu6 100,0f 202 11 3 68,6] 80,5 79,9
13 pkab6 100,0] 202 11 1 f3 68,6|| 80,5 79,9| 68,6
14 pkzu7 100,0 43 2 3 68,6 73,7 731
15 pkab7 100,0 43 2 f3 68,6/ 73,7 73,1
16 pf2 87,2 86,6 68,6 3,1
17 pkzu8 100,0 43 2 f4 67,2 72,3 71,7
18 pkab8 100,0 43 2 f4 67,2 72,3 71,7
19 pkzu9 100,0] 188 10 f4 67,2|| 78,8 782
20 pf3 pkab9 100,0f 188 10 1 f4 67,2|| 78,8 78,2 67,2
21 pkzul0 | 100,0f 260 14 f4 67,2|| 80,2 79,6
22 pkab10 | 100,01 260 14 1 f4 67,2|| 80,2 79,6] 67,2
23 pf3 86,0] 85,4| 70,2 3,1
24 pkzul 100,01 217 11 park 70,0 82,1 81,5
25| pstl pkabl | 100,0[ 217 11 park 70,0 82,1 815
26 pstl 85,1] 84,5 3,1
27 pkzu2 100,0 58 3 park 70,0ff 76,4 75,8
28 | pst2 pkab2 100,0 58 3 1| park 70,0 76,4 758 70,0
29 pst2 79,4 78,81 70,0 3,1
30 pkzu3 100,0| 202 11 park 70,0ff 81,9| 812
31 pst3 pkab3 100,0f 202 11 park 70,0ff 81,9 81,2
32 pst3 84,9] 84,2 3,1
33 pkzu4 100,0f 188 10 park 70,0ff 81,5 80,9
34| pst4 pkab4 100,0] 188 10 park 70,0 81,5| 80,9
35 pst4 84,5] 83,9 3,1
36 pkzu5 100,0 43 2 park 70,0 75,01 74,5
37 pst5 pkab5 100,0 43 2 park 70,0ff 75,0 745
38 pst5 78,0 775 31
39 pkzu6 100,01 202 11 park 70,0 81,9 81,2
40 | pst6 pkab6 100,0] 202 11 1| park 70,0 81,9| 81,2 70,0
41 pst6 84,9] 84,2 70,0 3,1
42 pkzu7 100,0 43 2 park 70,0ff 75,0 745
43| pst7 pkab7 100,0 43 2 park 70,0 75,0 74,5
44 pst7 78,01 77,5 3,1
45 pkzu8 100,0 43 2 park 70,0 75,0 74,5
46 pst8 pkab8 100,0 43 2 park 70,0ff 75,0 745
47 pst8 [ 780] 775 3,1
Fortsetzung siehe nachste Seite ...
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XIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165
Proj.Nr.: 19049 Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster

... Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp 1 2 | 3| 4| 5| 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgéange Emissionen L, OLw,r
2 Kurzel Anzahl Lw Basis t t n dB(A)
e| Quelle = " n | Karzel | Lw,.|| MRZ | oRZ
% To | T2 | T dB(A) dB(A)
48 pkzu9 [ 100,0] 188 10 park 70,0 81,5] 80,9
49 | pst9 pkab9 | 100,0f 188| 10 1| park 70,0 81,5| 80,9 70,0
50 pst9 84,5 839 70,0 3,1
51 pkzul0 | 100,0f 260] 14 park 70,0 83,0 82,3
52 | pstl0 || pkabl0 | 100,0f 260| 14 1| park 70,0 83,0 823 70,0
53 pst10 [| 860 853] 70,0 3,1
Einkaufswagen Ein-/Ausstapeln, Sammelbox
54 pkzu 50,0 722 38 ekwm 72,0 89,4| 88,8
55 [ ewbl pkab 50,0 722 38 2| ekwm 72,0 89,4 888 750
56 ewbl 92,4] 91,8] 75,0 3,0
57 pkzu 50,0 722 38 ekwm 72,0 89,4 88,8
58 [ ewb2 pkab 50,0 722| 38 2| ekwm 72,0 89,4 888 750
59 ewb2 | 92,4 918] 750 3,0
Lkw-Zufahrt
60| lkzu | 100,0] 2| 2| [ 14 [ 815[ 795 755
61 If1 79,5 755 3,4
Lkw-Rangierweg
62| | lkzu | 100,0] 2| 2| [ 15 | 847 82,7 787
63 If2 82,7 787 3,4
Lkw-Abfahrt
64| o lkab | 100,0f 2| 2| | 16 [ 821 80,0 761
65 1f3 80,0 76,1 3,4
Lkw-Parken
66 lkzu 100,0 2 2 parklkw [ 80,0 77,9] 74,0
67 | Ipl lkab 100,0 2 2 parklkw 80,0" 77,9| 74,0
68 Ip1 [[ 80,9 77,0 3,1
Ladezonen
69 lkzull | 100,0 1 ladk 99,0 93,0 87,0
70 lkzu12 | 100,0 1 1 ladg 1028 97,7 93,7
LY lkzu14 | 100,0 1 gmi 91,0 789 78,9
72 lkzul4 | 100,0 1 gm?2 80,0 67,9| 67,9
73 lkzu14 | 100,0 1 gm3 83,0 709 70,9
74 lad1 [[ 99,0 947 3,3
Lkw-Klhlaggregate
51 lkzu13 | 100,0] 1] 1] | Ikkuhl | 91,0ff 859] 819
76 Ikk1 [| 859 819 3,3
Terrasse
71 er tr | 100,0| 7] 2| | ter [ 797 794| 772
78| terl 79.4] 77,2 3,0
Haustechnik
9 n ht [ 100,0] 13| 3] 1 ok | 630 649 630] 630
80 htl 64,9] 63,0 63,0 3,0
81 ht 100,0f 13 3 k220 81,0 829 81,0
82| ht2 ht 100,0 1| k220n 72,0 72,0
83 ht2 82,9 81,0] 72,0 3,0
84 ht 100,0f 13 3 k120 81,0 82,9 81,0
85| ht3 ht 100,0 1| k120n 72,0 72,0
86 ht3 82,9 81,0 72,0 3,0
87| i ht [ 100,0] 13| 3] 1 wf | 650f 669 650] 650
88 ht4 | 66,9 650] 650 3,0
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165 XV
Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster Proj.Nr.: 19049

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
Spalte 2.......... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 2.1;
Spalte 3.......... Anteil der Einzelvorgénge, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6 ..Siehe Erlauterungen zu Spalte 6-9 in Anlage A 2.1; der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst eine Stunde (T.4).

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgadngen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfligige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 2.1 mdéglich, die je-
doch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berechnun-
gen haben.

Spalten 7 - 8 ..Basisschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 2.2.1
bis A 2.2.5;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive der Zeit-
beurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls erforderlichen Zu-
schlagen (mit/ohne Ruhezeitenzuschlag (mRZ/oRZ2));

Spalte 12 ....... Standardabweichung des Schallleistungspegels (Anmerkung: Die Angabe
einer Standardabweichung fur die angesetzten Schallleistungspegel soll der
Orientierung dienen und beschreibt die zu erwartende Streuung der Pegel-
werte.)
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XVI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165
Proj.Nr.: 19049 Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster

A 2.4  Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurteilungspe-
gel

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schallleis-
tungs-Beurteilungspegel fiir alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 [ 2 [ 3 4 5 | 6 | 7
. Schallleistungs-
Basis- .
Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
ze Spektrum tags tags nachts
mRZ oRZ
Gruppe | Bezeichnung Kiirzel Kiirzel dB(A)
Prognose-Nullfall Famila-Markt
1 Pkw-Fahrweg npfl parkfahr 88,5 87,9
2 Pkw-Stellplatz npstl parkpr 98,9 98,3
3 Kunden Einkaufswagensammelbox newbl einkl 94,1 93,5
4 Einkaufswagensammelbox newb?2 einkl 90,4 89,8
5 AuBensitzplatze Backer nterl allhoch 79,4 77,2
6 Lkw-Zufahrt nifl Ikfahrt 82,6 78,7
7 Lkw-Rangieren nif2 Ikfahrt 81,1 77,2
8 Anlieferungen Lkw-Abfahrt nlf3 Ikfahrt 82,4 78,5
9 Lkw-Parken nipl parkpr 80,9 77,0
10 Ladetatigkeit nladl Ikladep 99,0 94,7
11 Lkw-Kuhlung nlkkl Ikkuhld 85,9 81,9
12 Haustechnik Kalte nhtl alltief 76,9 75,0 75,0
13 | Haustechnik |Haustechnik Liftung nht2 alltief 66,9 65,0 65,0
14 Haustechnik Liftung nht3 alltief 66,9 65,0 65,0
Prognose-Planfall Markant-Markt
15 Pkw-Fahrweg 1 pfl parkfahr 88,2 87,6 69,7
16 Pkw-Fahrweg 2 pf2 parkfahr 87,2 86,6 68,6
17 Pkw-Fahrweg 3 pf3 parkfahr 86,0 85,4 70,2
18 Pkw-Stellplatz 1 pstl parkpr 85,1 84,5
19 Pkw-Stellplatz 2 pst2 parkpr 79,4 78,8 70,0
20 Pkw-Stellplatz 3 pst3 parkpr 84,9 84,2
21 Pkw-Stellplatz 4 pst4 parkpr 84,5 83,9
22 Kunden Pkw-Stellplatz 5 pst5 parkpr 78,0 77,5
23 Pkw-Stellplatz 6 pst6 parkpr 84,9 84,2 70,0
24 Pkw-Stellplatz 7 pst7 parkpr 78,0 77,5
25 Pkw-Stellplatz 8 pst8 parkpr 78,0 77,5
26 Pkw-Stellplatz 9 pst9 parkpr 84,5 83,9 70,0
27 Pkw-Stellplatz 10 pst10 parkpr 86,0 85,3 70,0
28 Einkaufswagensammelbox ewbl einkl 92,4 91,8 75,0
29 Einkaufswagensammelbox ewb2 einkl 92,4 91,8 75,0
30 AuRensitzplatze Backer terl allhoch 79,4 77,2
31 Lkw-Zufahrt If1 Ikfahrt 79,5 75,5
32 Lkw-Rangieren If2 Ikfahrt 82,7 78,7
33 Anlieferungen Lkw-Abfahrt If3 Ikfahrt 80,0 76,1
34 Lkw-Parken Ip1 parkpr 80,9 77,0
35 Ladetatigkeit lad1 Ikladep 99,0 94,7
36 Lkw-Kiihlung Ikk1 Ikkuhld 85,9 81,9
37 Gaskihler Markant htl alltief 64,9 63,0 63,0
38 Haustechnik Kuhlmaschine 220 Markant ht2 alltief 82,9 81,0 72,0
39 Kihlmaschine 120 Markant ht3 alltief 82,9 81,0 72,0
40 Haustechnik Backer ht4 alltief 66,9 65,0 65,0
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165 XVII
Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster Proj.Nr.: 19049

A3 Beurteilungspegel aus Gewerbelarm

A 3.1 Teilpegelanalyse Prognose-Nullfall tags

Sp 1 [ 2 3 [ 4 [ 5 1T 6 [ 7 [ 8 T 9 [ 10 12 J 12 ] 13 14 [ 15
p Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
Ze Larmquelle 01 [ 102 [ 103 [ 104 [ 105 [ 106 [ 107 [ 108 | 109 [i1010 10101011 [1012
Bezeichnung [Kirzel] 1.0G | 1.0G [ 1.0G [ 1.0G [ 1.0G [ 1.0G [ 1.0G | 2.0G | 2.0G | EG | 2.0G [ 1.0G | EG
Famila-Markt
1 [Pkw-Fahrweg npfl | 515 | 51,4 | 46,6 | 409 | 37,6 | 355 | 334 | 33,6 | 30,2 | 189 | 30,2 | 21,3 | 16,5
2 |Pkw-Steliplatz npstl | 51,4 | 539 | 538 | 529 | 503 | 47,7 | 442 | 41,6 | 39,8 | 31,3 | 394 | 383 | 388
3 |Einkaufswagensammelbox [newbl | 42,6 | 40,7 394 | 37,7 | 366 | 34,7 278 | 28,0 | 28,2 23,2 30,1 | 26,6 | 31,2
4 |Einkaufswagensammelbox [newb2 | 32,6 | 31,2 | 31,4 | 31,8 | 306 | 30,6 | 230 | 244 | 243 | 222 | 248 | 251 | 280
5 |AuRensitzplatze Backer  |ntert | 29,1 | 26,0 | 20,1 | 17,0 | 156 | 129 | 64 | 85 [ 113 | 58 [ 125 | 75 | 74
6 |Lkw-Zufahrt nify 478 | 488 | 473 | 466 | 46,2 | 443 | 375 | 343 | 331 | 202 | 320 | 21,4 | 175
7 |Lkw-Rangieren nif2 26,4 | 30,6 | 329 | 36,6 | 390 | 37,1 | 236 | 190 | 185 | 125 [ 206 | 121 | 9.2
8 [Lkw-Abfahrt nif3 431 | 435 | 421 | 41,1 | 395 | 37,0 | 324 | 295 | 280 | 150 | 27,1 | 167 | 125
9 [Lkw-Parken nipl 26,1 | 31,4 | 339 | 370 | 382 | 366 | 223 | 235 | 239 | 180 [ 244 | 191 [ 16,0
10 [Ladetatigkeit nladl | 46,0 | 505 | 52,8 | 555 | 56,6 | 54,7 | 42,7 | 439 | 439 | 37,1 | 444 | 389 | 354
11 [Lkw-Kiihlung nkkl | 351 | 38,2 | 415 | 435 | 446 | 424 | 288 | 308 | 30,9 | 240 | 316 | 254 | 2133
12 [Haustechnik Kalte nhtt | 26,4 | 285 | 295 | 30,1 | 310 | 288 | 187 | 244 | 248 | 161 | 256 | 208 | 156
13 [Haustechnik Liiftung nht2 157 | 175 | 183 [ 192 | 181 [ 172 | 69 | 121 | 124 | 52 | 132 | 110 | 76
| 14 [Haustechnik Liiftung nht3 188 | 224 | 235 | 241 | 238 | 210 | 126 | 148 | 153 | 30 | 170 | 86 | 19
15 |Summe 56 58 58 58 58 56 48 47 46 39 46 42 41

A 3.2 Teilpegelanalyse Prognose-Nullfall nachts

Sp 1 [ 2 3 | 4 [ 5 1T 6 [ 7 [ 8 ] 9 [ 10 [ 112 [ 12 J 13 [ 14 [ 15
" Teilbeurteilungspegel nachts in dB(A)
Ze Larmguelle 01 ] 102103 [ 104 ] 105106107 [108 ] 109 [I010]1010]1011] 1012
Bezeichnung [Kirzel] 1.0G [ 1.0G [ 1.0G [ 1.0G [ 1.0G | 1.0G | 1.0G | 2.0G [ 2.0G | EG [ 2.0G [ 1.0G | EG

Famila-Markt

1 |Pkw-Fahrweg npfl - - - - - - - - - - - - -
2 |Pkw-Stellplatz npstl - - - - - - - - - - - - -
3 |Einkaufswagensammelbox |newb1 - - - - - - - - - - - - -
4 |Einkaufswagensammelbox |newb2 - - - - - - - - - - - - -
5 |AuBensitzplatze Backer nterl - - - - - - - - - - - - -
6 |Lkw-Zufahrt nifl - - - - - - - - - - - - -
7 |Lkw-Rangieren nif2 - - - - - - - - - - - - -
8 |Lkw-Abfahrt nif3 - - - - - - - - - - - - -
9 |Lkw-Parken nipl - - - - - - - - - - - - -
10 [Ladetatigkeit nladl - - - - - - - - - - - - -
11 |Lkw-Kiihlung nlkk1 - - - - - - - - - - - - -
12 |Haustechnik Kalte nhtl 24,5 26,6 27,6 28,2 29,1 26,9 16,8 22,5 22,9 14,2 237 18,9 13,7
13 |Haustechnik Liftung nht2 13,8 15,6 16,4 17,3 16,2 15,3 5,0 10,2 10,5 3,3 11,3 9,1 57
14 |Haustechnik Liiftung nht3 16,9 205 | 21,6 22,2 21,9 19,1 10,7 12,9 13,4 1,1 15,1 6,7 -
15 |Summe 25 28 29 29 30 28 18 23 24 15 24 20 14
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XVIII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165
Proj.Nr.: 19049 Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster

A 3.3 Teilpegelanalyse Prognose-Planfall tags

Sp 1 [ 2 3 | 4 [ 5 T 6 J 7 ] 8 J o J 1o J 11 T 12 ] 13 ] 14 ] 15 ] 16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20
Larmquelle Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
Ze 101 102103104105 ]106]107]i08]109]i0cw]io10]i011]1012]1013[1014[1015]1016]1017
Bezeichnung [Kurzel| 1.0G | 1.0G | 1.0G | 1.0G | 1.0G | 1.0G | 1.0G | 2.0G | 2.0G | EG | 2.0G | 1.0G | EG | 1.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G
Markant-Markt
1 [Pkw-Fahrweg 1 pfl 427 | 46,2 | 45,7 | 442 | 408 | 36,8 | 346 | 339 | 332 | 278 | 342 | 299 | 32,2 | 37,7 | 442 | 44,1 | 47,7 | 471
2 |Pkw-Fahrweg 2 pf2 42,6 | 457 | 443 | 412 | 388 | 357 [ 334 | 335 | 330 [ 272 | 336 | 296 | 309 | 362 | 40,8 | 41,1 | 462 | 46,7
3 [Pkw-Fahrweg 3 pf3 426 | 441 | 41,1 | 383 | 365 | 341 [ 31,9 | 322 | 31,9 [ 257 | 323 | 284 | 289 | 341 | 37,7 | 379 | 433 | 454
4 [Pkw-Stelplatz 1 pstl 354 | 382 | 395 | 40,8 | 31,1 | 26,7 | 247 | 244 | 249 | 196 | 252 | 20,4 | 231 | 30,7 | 42,0 | 420 | 431 | 398
5 |Pkw-Stellplatz 2 pst2 291 | 27,7 | 260 | 259 [ 230 | 21,7 | 196 | 195 | 21,4 | 152 | 229 | 174 | 21,4 | 333 | 388 | 388 | 41,2 | 383
6 [Pkw-Stellplatz 3 pst3 364 | 404 | 421 | 41,7 | 385 | 309 | 26,7 | 286 | 284 | 220 | 286 | 233 | 220 | 270 | 381 | 375 | 388 | 384
7 |Pkw-Stellplatz 4 pst4 | 36,7 | 40,6 | 41,9 | 40,6 | 380 | 31,9 | 265 | 290 | 29,1 | 221 | 29,4 | 234 | 21,7 | 271 | 36,7 | 365 | 40,2 | 386
8 [Pkw-Stellplatz 5 pst5 27,1 | 282 | 286 | 268 | 21,3 | 184 | 173 [ 180 | 195 | 136 | 204 | 176 | 21,7 | 31,1 | 366 | 36,8 | 40,1 | 37,8
9 [Pkw-Stelplatz 6 pst6 388 | 42,0 | 41,7 | 394 [ 372 | 331 | 291 [ 308 | 31,1 | 230 | 314 | 246 | 223 | 307 | 365 | 36,6 | 384 | 386
10 |Pkw-Stellplatz 7 pst7 275 | 236 | 259 | 266 [ 258 | 220 | 187 | 21,1 | 22,2 | 140 | 223 | 204 | 231 | 294 | 340 [ 342 | 39,8 | 39,3
11 |Pkw-Stellplatz 8 pst8 286 | 278 | 269 | 245 [ 234 | 21,1 | 199 [ 21,1 | 21,7 | 137 | 222 | 202 | 232 | 287 | 329 | 333 | 39,3 | 39,8
12 |Pkw-Stellplatz 9 pst9 39,1 | 41,7 | 406 | 384 | 36,2 | 328 | 290 | 30,6 | 30,8 | 224 | 31,1 | 242 | 218 | 302 | 351 | 350 | 380 | 396
13 |Pkw-Stellplatz 10 pstlo | 41,6 | 41,7 | 399 | 376 | 358 | 336 | 308 | 31,9 | 31,9 | 230 [ 321 | 262 | 253 | 330 | 366 | 36,7 | 415 | 434
14 |Einkaufswagensammelbox [ewb1 285 | 31,7 | 319 | 314 | 286 | 27,7 | 329 | 319 | 323 | 226 | 229 | 314 | 296 | 352 | 40,2 | 382 | 38,1 | 348

=
o

Einkaufswagensammelbox [ewb2 309 (319 [ 325|324 | 29,1 | 356 | 329 | 210 | 20,8 | 27,6 | 37,4 | 3255 | 30,6 | 315 | 422 | 40,0 | 3955 | 37,7
16 |AuBensitzplatze Backer terl 26,6 | 269 | 263 | 239 | 173 | 166 | 16,0 | 157 | 168 | 10,7 | 17,7 | 120 | 220 | 30,9 | 40,5 | 423 | 413 | 364

17 |Lkw-Zufahrt If1 38,1 | 422 | 415 | 393 | 362 | 31,3 | 287 | 278 | 252 | 165 | 269 | 19,1 | 140 | 21,2 | 294 | 29,8 | 31,2 | 309
18 |Lkw-Rangieren If2 326 | 387 [ 41,1 | 436 | 394 | 328 | 244 | 26,7 | 264 | 223 [ 31,4 | 205 | 16,0 | 204 [ 315 | 3255 | 340 | 331
19 |Lkw-Abfahrt I3 384 [ 419 [ 415 | 401 | 355 | 31,7 | 29,1 | 281 | 256 | 183 | 292 | 19,2 | 151 | 21,2 | 28,0 | 28,6 | 30,3 | 30,0
20 |Lkw-Parken Ip1 21,1 | 244 | 262 | 259 | 26,0 | 246 | 226 | 23,7 | 245 | 226 | 290 | 184 | 148 | 157 | 20,3 | 16,8 | 19,7 | 19,2
21 |Ladetatigkeit lad1 41,1 | 440 [ 44,4 | 435 | 440 | 436 | 41,7 | 432 | 443 | 429 | 487 [ 398 | 361 | 37,3 | 41,9 | 37,1 | 41,2 | 40,6
22 |Lkw-Kihlung Ikk1 222 | 30,7 | 385 | 33,7 | 324 | 273 | 239 | 320 | 29,1 | 304 | 385 | 290 | 232 | 26,9 | 315 | 30,9 | 31,2 | 30,7
23 |Gaskiihler Markant htl 125 | 166 | 184 | 21,1 | 233 | 254 | 26,7 | 265 | 282 | 253 | 28,7 | 21,7 | 154 | 144 | 174 7,6 151 | 135
24 |Kuhlmaschine 220 Markant{ht2 30,1 | 341 | 358 | 384 | 40,8 | 430 | 448 | 452 | 47,3 | 480 | 480 | 403 | 332 | 331 | 352 | 250 | 328 | 313
25 |Kihlmaschine 120 Markant(ht3 30,4 | 346 [ 364 | 391 | 41,6 | 441 | 454 | 454 | 47,0 | 456 | 47,4 | 396 | 334 | 325 [ 349 | 252 | 328 | 31,3
26 |Haustechnik Backer ht4 145 | 161 | 178 | 181 | 179 4,2 16,3 | 182 | 19,7 | 159 | 216 | 20,7 | 204 | 283 | 30,2 | 20,7 | 252 | 222
27 [Summe 51 54 54 53 51 50 50 50 52 51 53 46 42 46 52 52 54 54

A 3.4 Teilpegelanalyse Prognose-Planfall nachts

Sp 1 [ 2 3 | 4 [ 5 [ 6 [ 7 [ 8 [ 9 [ a0 J a1 [ 12 [ 13 [ 14 | 15 | 16 [ 17 | 18 [ 19 [ 20
Larmquelle Teilbeurteilungspegel nachts in dB(A)
Ze 101 [102 103104105106 107 108109 o10]1010[1011]1012]J1013]1014]1015]1016] 1017
Bezeichnung [Kiirzel] 1.0G | 1.0G [ 1.0G [ 1.0G [ 1.0G [ 1.0G | 1.0G | 2.0G | 2.0G [ EG [2.0G [ 1.0G | EG | 1.0G | 2.0G [ 2.0G [ 2.0G | 2.0G
Markant-Markt
1 [Pkw-Fahrweg 1 pfl 242 [ 277 [ 272 [ 257 [ 223 [ 183 [ 161 [ 154 [ 147 [ 93 [ 157 [ 114 [ 137 [ 192 [ 257 [ 256 | 292 | 286
2 [Pkw-Fahrweg 2 pf2 240 | 271 | 257 | 226 | 202 | 171 | 148 | 149 | 144 | 86 [ 150 | 110 | 123 | 176 | 22,2 | 225 | 276 | 281
3 |Pkw-Fahrweg 3 pf3 268 | 283 | 253 | 225 [ 20,7 | 183 | 161 | 164 | 161 | 99 [ 165 | 126 | 131 | 183 | 21,9 | 221 | 275 | 296
4 |Pkw-Stellplatz 1 pstl - - - - - - - - - - - - - - - - - -
5 [Pkw-Stellplatz 2 pst2 19,7 | 183 | 166 | 16,5 | 136 | 123 | 102 | 101 | 120 | 58 [ 135 | 80 | 120 | 239 | 294 | 294 | 31,9 | 289
6 |Pkw-Stellplatz 3 pst3 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
7 |Pkw-Stellplatz 4 pst4 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
8 |Pkw-Stellplatz 5 pst5 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
9 [Pkw-Stellplatz 6 pst6 239 | 271 | 268 | 245 | 223 | 182 | 142 | 159 [ 162 | 81 | 165 | 97 | 74 | 158 | 216 | 21,7 | 235 | 237
10 |Pkw-Stellplatz 7 pst7 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
11 |Pkw-Stellplatz 8 pst8 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
12 [Pkw-Stellplatz 9 pst9 246 | 272 | 261 | 239 [ 21,7 | 183 | 145 | 161 | 163 | 79 [ 166 | 97 | 73 | 157 | 206 | 205 | 235 | 251
13 [Pkw-Stellplatz 10 psti0 | 256 | 257 | 239 | 216 | 198 | 176 | 148 | 159 | 159 | 70 | 161 [ 102 | 93 | 170 | 206 | 20,7 | 255 | 27,4

14 |Einkaufswagensammelbox [ewbl | 11,1 | 143 | 145 | 140 | 12,2 | 103 | 155 | 145 | 149 | 52 | 55 | 140 | 122 [ 178 | 228 | 208 | 20,7 | 174
15 |Einkaufswagensammelbox [ewb2 13,5 145 15,1 15,0 11,7 18,2 15,5 3,6 34 10,2 20,0 15,1 13,2 14,1 24,8 22,6 22,1 20,3
16 |AuBensitzplatze Backer terl - - - - - - - - - - - - - - - - - -

17 |Lkw-Zufahrt If1 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
18 |Lkw-Rangieren If2 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
19 |Lkw-Abfahrt If3 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
20 |Lkw-Parken Ip1 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
21 |Ladetatigkeit lad1 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
22 |Lkw-Kuhlung Ikk1 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
23 |Gaskiihler Markant htl 10,6 14,7 16,5 19,2 21,4 23,5 24,8 24,6 26,3 23,4 26,8 19,8 135 12,5 15,5 57 13,2 11,6
24 |Kuhlmaschine 220 Markant|ht2 19,2 23,2 24,9 275 29,9 32,1 33,9 34,3 36,4 37,1 37,1 29,4 22,3 22,2 24,3 14,1 21,9 20,4
25 |Kuhimaschine 120 Markant|ht3 19,5 237 255 28,2 30,7 33,2 34,5 34,5 36,1 34,7 36,5 28,7 225 21,6 24,0 14,3 219 20,4
| 26 |Haustechnik Bécker ht4 12,6 14,2 159 16,2 16,0 23 144 16,3 17,8 14,0 19,7 188 185 26,4 28,3 18,8 233 20,3
27 |Summe 33 36 35 35 35 36 38 38 40 39 40 33 28 32 36 34 37 37
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165
Hanssen-Gelande der Stadt Neumunster

XIX
Proj.Nr.: 19049

A 4.1 Verkehrsbelastungen
Sp 1 2 3 | 4] s 6 | 7] 8 9 [ 10 ] 12 12
Analyse 2019 Prognose-Nullfall Prognose-Planfall Neu-
Ze | Kurzel StraBenabschnitt 2030735 2030735 verkehr
DTV Pt Pn DTV Pt Pn DTV Pt Pn
Kfz/24h | % % | Kfz/24h | % % | Kfz/24h | % % | Kfz/24h
Hauptstralle
1 strl |&stlich Hanssenstral3e 30 km/h 2.500 2,0 2,01 2500 2,00 2,01 2.600 19| 1,9 100
2 str2  |westlich Hanssenstral3e 30 km/h 3.500 1,9 1,91 3.500 19 1,9 3.600 1,8 1,8 100
3 str3  |westlich Hanssenstral3e 50 km/h 4.200 1,6 1,6] 4.200 16/ 1,6] 4.300 19| 1,9 100
Planstrafl3e/ Doktor-Hans-Hoch-Str
4 str4 |Bestand 300 54| 54 300 54| 54 400 41 4.1 100
5 str5 |Planstralle 236 9,71 9,7 236
6 str6  |Zufahrtsplanstralle 2.000 3,3 3,3 100
A 4.2 Basis-Emissionspegel
Sp 1| 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10
Steigung/ StralRen- Geschwindig- Emissions-
Gefalle oberflache keiten egel
Ze StraRentyp FI)_ 9
g Dstg StrO Dstro Vekw Vikw PRW mIVEJLKW
Kirzel Beschreibung % dB(A) dB(A) km/h dB(A)
nicht geriffelte
1 asph030 Gussasphalte, <5 0,0 asphalt 0,0 30 30 28,5 41,5
Asphaltbetone und
2 | asphoso Splitmastix- <5/ 00| asphalt 0,0 50 so| 307 443
asphalt
Pflaster mit ebener
3 | betpf030 u <5 0,0| ebpflaster 2,0 30 30 30,5 43,5
Oberflache
A 4.3 Emissionspegel
Sp| 1 2 3 4 | 51T 6 T 71 8 T o 10 [ 11 | 12 | 13 | 14 [ 15
Prognose-Nullfall 2025/30 Prognose-Planfall 2025/30
mafgebliche mafgebl. Emissions- mafgebliche maRgebl. Emissions-
ze| Kiirzel StralRen- Basis- Verkehrs- Lkw- pegel L Verkehrs- Lkw- pegel L
€| furze abschnitt Lme starken Anteile mE starken Anteile mE
M, M, Pt Pn tags | nachts | M M, p: Pn tags | nachts
Kfz/h % dB(A) Kfz/h % dB(A)
Hauptstrale
1] strl [&stlich HanssenstraBe 30 km/h asph030|| 150 28 2,0 2,0 51,6 44,3 156 29 19 19 51,8 44,4
2| str2 |westlich HanssenstraRe 30 km/h asph030| 210 | 39 19 | 19 | 530 | 457 | 216 | 40 18 | 1,8 | 531 | 458
3| str3 [westlich HanssenstraBe 50 km/h asph050|| 252 | 46 16 | 16 | 56,0 | 486 | 258 | 47 19 | 19 | 563 [ 49,0
Planstrale/ Doktor-Hans-Hoch-Str
4| str4 [Bestand betpf030[| 18 3 54 | 54 | 461 | 388 24 4 41 | 41 ] 468 | 394
5| str5 |Planstrale betpf030 14 3 9,7 9,7 46,5 39,2
6 str6 | Zufahrtsplanstrale asph030 120 22 3,3 3,3 51,4 44,0
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XX Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165
Proj.Nr.: 19049 Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster

A5 Beurteilungspegel aus Verkehrslarm

A 51 Aufpunkthéhe 8,1 m, tags, MalR3stab 1:1.250

> 35.0dB
[ ]> 400dB
[ 1> 450dB
[ |> 50.0dB
[ 1> 550dB
[ |]>600dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 165 XXI
Hanssen-Gelande der Stadt Neumdinster Proj.Nr.: 19049

A 5.2 Aufpunkthdéhe 8,1 m, nachts, Mal3stab 1:1.250

W o7

B> 35048 [
[ 1> 400dB k
[ I>450dB
1> 500dB m

[ 1> 550dB
| []> 60.0dB
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