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- AUSSAGEN ZUR
ERSCHLIESSUNG DES SONDERGEBIETES GRUNER WEG

- 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 123

- Verkehrliche Auswirkungen

Festsetzungen des Bebauungsplanes

Mit der 2. Anderung des Bebauungsplanes' Nr. 123 ,,Sonderg_ebiét Griiner Weg" wird eine Erweite-
rung des Nortex Mode-Centers, Griiner Weg 9, erméglicht. -

In der rechtskriftigen 1.Anderung des Bebauungsplanes Nr. 123 ist fiir den groBflachigen Einzel-
handel eine BruttogeschoBfliche von insgesamt 15.200 m? festgesetzt, davon 13.200 m? fir Giiter.
des langfristigen Bedarfs (Bekleidungsartikel) und 2.000 m? fiir Giiter des kurzfristigen Bedarfs
(Nahrungsmittel). Mit der 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 123 erhoht sich die zulissige
BruttogeschoBflache von 15.200 m? auf 18. 000 m? davon 15.700 m? fur Beklexdungsarttke] sowie
der dazugehorenden Randsortimente.

MaBgebend fur die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen der 2. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 123 | Sondergebiet Griiner Weg* ist die mogliche Erweiterung des Nortex Mode-Centers

von  15.200 m? Bruttogeschof}fliche = 100,0 %
um 2. 500 m? BruttogeschoBfliche = 16,45 %
auf 15.700 m? Bruttogeschoflfliche = 116,45 %

Kiinftiges Verkehrsaufkommen

Grundlageb: Schalltechnisches Gutachten vom 05.08.1999
(Angaben der Firmen Nortex und Wandmaker)

Fahrzeugbewegungen (Querschmtt) emschhethh Erwelterung Nortex

a) Mitarbeiter Nortex 370 Kfz/Tag
b) Anlieferung Nortex und Wandmaker 40 Kfz/Tag
c) Kunden Nortex . : 1.020 Kfz/Tag
d) Kunden und Mitarbeiter Wandmaker 1.550 Kfz/Tag
Verkehrsaufkommen gesamt 2.980 Kfz/Tag bzw. 536 Kfz/Sph (Spltzenstunde)

Anteil Nortex gesamt 1410 Kfz / Tag bzw. 253 Kfz/Sph’
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Nach diesen Angaben fiihrt die anteilige Erweiterung des Nortex Mode-Centers zu einem zusétzli-
chen Verkehrsaufkommen von 200 Kfz/Tag bzw. 36 Kfz/Sph.

Verglelchende Verkehrsprognose

Zur. Uberpmfung der Angaben wird eine Berechnung auf der Grundlage der Prognose fiir die Er-
schlieBung des Freesencenters, das beziiglich der Zuordnung des Warenangebotes zum periodischen
und aperiodischen Bedarf vergleichbar strukturiert ist, durchgefiihrt. Nach dieser Prognosemethode
auf der Basis der Bruttogeschof3fliche und dem Modellansatz nach ,RAR 75 / EAR 91 (Richtli-
nien bzw. Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs) erzeugt das Sondergebiet Griiner
Weg einschlieBlich Erweiterung folgendes Verkehrsaufkommen:

- Bruttogeschof3flache 18.000 m?
- Fahrzeugbewegungen 3.418 Kfz/Tag
- Spitzenbelastung (ca. 18 %) 618 Kfz/Sph’

Nach dieser Berechnung fithrt die Erweiterung des Nortex Mode-Centers zu einem zusatzlichen -
Verkehrsaufkommen von 228 Kfz/Tag bzw. 41 Kfz/Sph.

Die vergleichende Prognose hat nur geringflgig hohere Werte ergeben Die Angabendcr Firmen
werden damit bestatigt.

Fur die Bewertung der verkehrlichen Auéwirkungen werdeﬁ die hoheren Werte zugrunde gelegt.

Verkehrliche Auswnrkungen

Die mafigebliche Spitzenbelastung von rd. 41 Kfz/Sph als zusatzlich zu bewaltxgendes Verkehrsauf- '
kommen bedeutet bei einer Lichtsignal-Umlaufzeit von 90 Sekunden (=40 Umlaufe / h) zusétzlich

1 Kfz/Ampelphase. Der Verkehr vom Sondergebiet Griiner Weg wird sich auf dem Griinen Weg in
Richtung Altonaer StraBe sowie in Richtung Lindenstrafle verteilen, so dass jeweils hochstens

1 Kfz/Ampelphase zusitzlich zu bewéiltigen ist:

Die vorhandene Verkehrsbelastung auf dem Griinen Weg betrigt nach stxchprobenhaﬂen Verkehrs-
erhebungen (Donnerstag, 25. November 1999):

- Griiner Weg vor Lindenstrafie 510 Kfz/ Sph
- Griiner Weg vor Altonaer Strafle rd. 800 Kfz / Sph

Aus der Erweiterung des Sondergebietes Griiner Weg ist eine zusitzliche Belastung von 41 Kfz/Sph
zu erwarten, die sich wie folgt auﬂellt

- Griiner Weg, vor LindenstraBe ‘ 14 Kfz/ Sph
- Griiner Weg, vor Altonaer Strafe 27 Kfz/Sph

Weiter ist noch eine allgemeine Zunahme des Verkehrsaufkommens bis zum Jahr 2010 von rd. 10 %
zu beriicksichtigen. Dabei ist von einer mittleren Belastung des Griinen Weges (0,5 x 510 Kfz/Sph
+ 0,5 x 800 Kfz/Sph = 655 Kfz/Sph) auszugehen.

-Kinftig ist im Grinen Weg folgendes Verkehrsaufkommen zu erwarten:
- Griiner Weg, vor Lindenstrafle ‘ rd. 590 Kfz / Sph
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- Griiner Weg, vor Altonaer Stralle « rd. 910 Kfz/ Sph

/

Bewertung der Leistungsfihigkeit und des Verkehrsablaufes

Die Leistungsfihigkeit des Griilnen Weges liegt' nach den Empfehlungen zur Anlage von Erschlie-
Bungsstralen (EAE 85/95) bei etwa 1.400 Kfz/ Sph. Das zu erwartende Verkehrsaufkommen liegt
unter 1.000 Kfz / Sph. Der Griine Weg ist somit ausreichend leistungsfahig.

Die Qualitat des Verkehrsablaufes insgesamt ist von der Leistungsfihigkeit der Knotenpunkte ab-
hingig. Die stichprobenhafte Verkehrserhebung sowie eine Auswertung der Lichtsignalpliane hat
ergeben, dass auch die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte in den Spitzenstunden ausreichend ist
und das kt"mﬁig zu,erwartende‘ Verkehrsaufkommen bewiltigt werden kann.

Zu beobachten sind jedoch kurzzeitige Uberlastungen der Knotenpunkte die durch die SchheBun-
gen der Schrankenanlagen an den Bahniibergingen Wittorfer Strafle und Altonaer Strafie entstehen.
Durch eine tlw. verkehrsabhingige Steuerung der Lichtsignalanlagen konnen diese Uberlastungen
jedoch relativ schnell abgebaut werden. Im ubrigen ist im Zusammenhang mit der Reaktivierung der
Bahnstrecke Neumiinster - Bad Segeberg eine Uberarbeitung der technischen Anlagen zur Steue-
rung der. Schrankenanlagen zur Verkurzung der SchheBzelten vorgesehen.

Verkehrslirm

Eine spirbare Erhohung des Verkehrsldrms von 3 dB(A) wird erst bei einer Verdoppelung des _
Verkehrsaufkommens erreicht. Der Griine Weg ist durch das vorhandene Verkehrsaufkommen vor-
belastet. Die zu erwartende Steigerung des Verkehrsaufkommens von msgesamt rd. 14 % ist hin-
sichtlich Verkehrslarm nicht wahrnehmbar.

- Die Verkehrsprognose hat weiterhin ergeben, dass ein Ausbau der offentllchen Erschthungsanla- '

- gen (hier: Griiner Weg) nicht erforderlich ist. Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV vom’
12. Juni 1990), die nur bei einer wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen gilt, findet hier
somit keine Anwendung.

Im Auﬁrag

Loom.

(Levsen)




