Verkehrsgutachten
zur 2. Erganzung des Bebauungsplanes Nr. 118
"Sondergebiet Oderstral’e (FOC)" der Stadt Neumunster

2~
LR

im Auftrag

McArthurGlen Group
London, Neumiinster

(und in Abstimmung mit der Stadt Neum{uinster)

Hamburg, November 2014

S B I Beratende Ingenieure fur Bau - Verkehr - Vermessung

Hasselbrookstrafle 33 22089 Hamburg ¢ Telefon 040/25 19 57-0 e Telefax 040/25 19 57-19
Internet: www.sbi.de e E-Mail: office@sbi.de



Verkehrsgutachten S B I
zur 2. Ergénzung des Bebauungsplanes Nr. 118 "Sondergebiet Oderstral3e (FOC)" der Stadt Neumunster

Inhalt

1 Aufgabenstellung und Vorbemerkung.........oooooiii 3
2 VerkKeNrSANaAlYSE.. ..o 6
3 ErschlieBungskonzept der Parkplatze P3und P4 ... 8
4 V4] ] ] o1 oY Yo 1] = T 10
5 VerkehrstechnisChe BEeWEITUNQ ...o.uuueiii i 14
6 Hinweise zur ErschlieBung der Parkplatze P3und P4..........ooooiiiiiiii. 23
7 = 74 | SRR 24
8 Anhang: Ubersicht Analyse 2013 und Prognose 2020+X ......c.ccceevveeeeereereeeeeennnn. 26

5117K09_Bericht_20141113.docx Seite 2 von 28



Verkehrsgutachten S B I
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1 AUFGABENSTELLUNG UND VORBEMERKUNG

Die McArthurGlen Group als Betreiber des Designer Outlet Center (DOC) in Neumunster
beabsichtigt zusatzlich zum Parkplatz P1 und dem geplanten Parkhaus P2 an der Oder-
stral3e weitere Stellplatze fur Besucher und Mitarbeiter dstlich der SaalestrafRe zu schaf-
fen. Dabei handelt es sich um die Parkplatze P3 und P4 (vgl. Abbildung 1). Insgesamt
wird das Parkraumangebot damit um rund 800 zusatzliche Stellplatze erganzt. Davon
sollen ca. 300 Stellplatze auf dem Parkplatz P4 fur Mitarbeiter zur Verfiigung stehen. Die
verbleibenden Stellplatze dienen als Uberlaufparkplatz fiir Tage mit auRergewohnlich
hohem Kundenaufkommen im DOC.

Die Anbindung der Parkplatze P3 und P4 soll tiber die Oderstral3e und die Saalestralie
erfolgen, wobei Zufahrts- und Ausfahrtsbereiche rdumlich getrennt sind. Die Zufahrten
sollen im Bereich des Knotenpunktes Oderstral3e / Saalestral3e liegen, die Ausfahrten
weiter ¢stlich an der Oderstraf3e (in H6he Flurstiick 28).

LI

e P1 1.400 Stpl. im Bestand (1.BA 15.000 m? VKF)
\—Ha{gﬁtﬁw/ 950 Stpl. nach Realisierung des 2.BA
P2 1.330 Stpl. geplant (2.BA 20.000 m? VKF)
(1. Ergédnzung des B-Plans Nr.118)

P3 120 Stpl. zuséatzliche Erweiterung (2. Ergédnzung...)

“

(hiervon 300 - 400 Stpl. fiir Mitarbeiter)

P4 650 Stpl.

&
/
I
&

Ausfahrt
i wergehendem
Klarungsbedarf

+6,3 ha freie erschlossene
Grundstiicke
nérdlich der B205

Gewerbegebiet Siid

o

6,4 ha bestehende gewerbliche Nutzung
12,0 ha geplantes Milchtrockenwerk
4,9 ha freie erschlossene Grundstiicke

36,7 ha weitere
Flachenpotentiale

Kartengrundlage: © OpenStrestMap-Mitwirkende (Okt. 2013) \\

Abbildung 1:  Ubersichtskarte mit dem vorhandenen (P1) und dem geplanten (P2) Parkrau-
mangebot, den Uberlauf-/Mitarbeiterparkplatzen (P3/P4) des DOC Neumiinster
sowie den Entwicklungsflachen im Gewerbegebiet Siid

5117K09_Bericht_20141113.docx Seite 3 von 28




Verkehrsgutachten S B I
zur 2. Ergénzung des Bebauungsplanes Nr. 118 "Sondergebiet Oderstral3e (FOC)" der Stadt Neumunster

Mit der vorliegenden gutachterlichen Stellungnahme soll das Parkraumkonzept um den
Uberlauf- bzw. Mitarbeiterparkplatz erganzt werden. Dies ist Anlass und Gegenstand der
2. Ergénzung des Bebauungsplanes Nr. 118 "Sondergebiet OderstralRe (FOC)* der Stadt
Neuminster. Das Parkraumkonzept soll aus verkehrstechnischer sowie verkehrsplane-
rischer Sicht insbesondere hinsichtlich ggf. erforderlicher MalRnahmen zur Gewébhrleis-
tung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat beurteilt werden. Da-
bei sind neben dem Knotenpunkt Saalestraf3e / Oderstral3e auch die Anschlussknoten-
punkte an die B 205 (Nord- und Suidrampe) zu betrachten.

Zu beachten ist, dass der verkehrstechnischen Bewertung im vorliegenden Fall ein Ver-
kehrsaufkommen zugrunde gelegt wird, welches nur an 10 bis 20 Tagen des Jahres
erreicht wird.

Folgende Unterlagen und Informationen lagen vor bzw. wurden zur Verfigung gestellt:

o Verkehrsuntersuchung und Ergédnzende Verkehrsuntersuchung fur den Bebauungs-
plan Nr. 118 “Sondergebiet OderstralRe (FOC)" der Stadt Neumunster. SBI Verkehr
GmbH, 03/2007 und 09/2007.

o Verkehrstechnisches Gutachten fur die Anbindung des DOC Neumdinster an der
Oderstral3e. SBI Verkehr GmbH, 12/2009.

o Verkehrstechnisches Gutachten fir die Parkplatz-Erweiterung des DOC Neuminster.
SBI GmbH, Juli 2011.

e Angaben zum geplanten Parkraumkonzept und der Anzahl und Verteilung der Stell-
platze fur das Designer Outlet Center. McArthurGlen Group, 9. September 2013.

e Angaben zum Kundenaufkommen des Designer Outlet Centers. McArthurGlen
Group, 24. September 2013.

e Angaben zum Kundenaufkommen des Designer Outlet Centers. McArtherGlen
Group, 06. August 2014.

e Bestandsvermessung fir den Bereich des Knotenpunktes Oderstral3e / Saalestralie.
Vermessungsbuiro Dipl.-Ing. de Vries, 26. September 2013.

o Informationen zu den aktuellen Flachennutzungen und den geplanten Entwicklungen
im Gewerbegebiet Sid (Stand Juli 2013). Stadt Neumunster, Fachdienst Stadtpla-
nung und -entwicklung, 2. Oktober 2013.

e Auswertung der LSA-Detektordaten der Knotenpunkte Altonaer StrafRe / Oderstralie
und Oderstral3e / Saalestral3e flir den Zeitraum vom 16.09.2013 bis 22.09.2013. Sie-
mens AG / Stadt Neumunster, Fachdienst Geb&udewirtschaft, Tiefbau und Grinfla-
chen, 22. Oktober 2013.

o Neubau eines Parkhauses Oderstral3e Ecke SaalestralRe in Neumunster. Lageplan,
Vorentwurf, Petersen + Hutchinson Architekten, Bielefeld, Stand 26.03.2014.
(mogliches Layout fur die Schaffung von bis zu 1.330 Stellplatzen)
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e Verkehrsgutachterliche Stellungnahme zur 1. Ergdnzung des Bebauungsplanes Nr.

118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)" der Stadt Neumiinster. SBI GmbH, Oktober
2013 / Fassung April 2014

o Erhebung des Fufllganger- und Radfahreraufkommens entlang des Redders zwi-
schen den geplanten Parkplatzen P3 und P4, McArtherGlen Group, 18. August 2014.
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2 VERKEHRSANALYSE

Im Zusammenhang mit der verkehrsgutachterlichen Stellungnahme zur 1. Erganzung
des Bebauungsplanes Nr. 118 wurden umfangreiche Verkehrserhebungen im Umfeld
des Designer Outlet Centers durchgefuihrt. Diese Verkehrsanalysen dienen auch als
Grundlage fur das vorliegende Gutachten.

Die wichtigsten Ergebnisse fasst die folgende Ubersicht zusammen:

Erhebungszeitraum: Donnerstag, 19.09.2013 bis Samstag, 21.09.2013

Erhebungen an den Knotenpunkten Altonaer Stral3e / Oderstral3e, Oderstralde /
Saalestral3e, Saalestral3e / B 205 Rampe Nord und Sid sowie an den Zu- und
Ausfahrten des DOC-Parkplatzes

Kundenaufkommen am DOC wéahrend der Verkehrserhebung:

. Donnerstag, 19.09.2013 -1% d.h. nahezu durchschnittlich
. Freitag, 20.09.2013 +4 % d.h. leicht Gberdurchschnittlich
. Samstag, 21.09.2013 +21 % d.h. deutlich tiberdurchschnittlich

Summe des Quell- und Zielverkehrs des DOC (jeweils aufgerundet):

. Donnerstag, 19.09.2013 3.700 Kfz/24h
. Freitag, 20.09.2013 4.500 Kfz/24h
. Samstag, 21.09.2013 8.200 Kfz/24h

Insgesamt bestatigen die Ergebnisse der Verkehrserhebungen die Prognosen
aus den friheren Verkehrsuntersuchungen [SBI Verkehr, 2007].

Lediglich die Verkehrsverteilung hat sich gegentiber den seinerzeitigen Annah-
men verdndert eingestellt. Der Zielverkehr verteilt sich zu etwa gleichen Teilen
auf die Altonaer Straf3e und die OderstralRe. Der Quellverkehr orientiert sich bei
geringerer Parkplatzauslastung eher auf die westliche Ausfahrt in Richtung Al-
tonaer Stral3e, bei hoher Auslastung dagegen mit deutlichem Ubergewicht auf
die 6stliche Ausfahrt und dann zur OderstralRe und B 205. Der Ausweichpark-
platz (P2) wurde an allen drei Tagen nur in sehr geringem Malf3 frequentiert.

Die Knotenstrombelastungen in den malRgebenden Spitzenstunden am Donnerstag und
am Samstag zeigt Abbildung 2.
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Abbildung 2:  Verkehrsstéarken an den Knotenpunkten
Oderstral3e / SaalestralRe (oben); SaalestralRe / B 205 Nordrampe (mitte);
Saalestral3e / B 205 Stdrampe / Leinestral3e (unten)
in den Spitzenstunden am Do. 19.09.2013 (links) und Sa. 21.09.2013 (rechts)
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3 ERSCHLIEBRUNGSKONZEPT DER PARKPLATZE P3 UND P4

Die Parkplatze P3 und P4 dienen als Uberlaufparkplatze, die nur an wenigen Tagen des
Jahres mit Uberdurchschnittichem Verkehrsaufkommen genutzt werden sollen. Ein
mogliches Kriterium zur Offnung der Uberlaufparkplatze kann die Auslastung des Park-
raums in P1 und P2 sein. Ab einer Auslastung von ca. 85 bis 90 % konnten die Uber-
laufparkplatze geoffnet werden. Ein Teil des Parkplatzes P4 ist darliber hinaus als Mit-
arbeiterparkplatz vorgesehen.

Die Zufahrten zu P3 und die Ausfahrt zur Oderstral3e werden nur dann geoffnet, wenn
die Uberlaufparkplatze benotigt werden. An allen anderen Tagen sind diese Zu- und
Ausfahrten nicht nutzbar (Sperrung z. B. durch ein Schrankensystem). Mitarbeiter sollen
ausschlieBlich die Zu- und Ausfahrt Uber die LeinestralRe nutzen. Die Ausfahrt zur Oder-
stral3e soll auch an Tagen mit deutlich Gberdurchschnittlichen Kundenaufkommen im
DOC nicht durch Mitarbeiter genutzt werden.

Die Zufahrt zum Parkplatz P3 soll ausschlief3lich fur Rechtsabbieger von der SaalestralRe
und der Oderstrafe mdglich sein. Durch die Lage des Eckgrundstiicks am Knotenpunkt
ist die Erreichbarkeit dennoch aus allen Richtungen gegeben. Die Ausfahrt fur Kunden
ist weiter Ostlich Uber ein verfigbares Grundstiick (Flurstiick Nr. 28) zur Oderstral3e vor-
gesehen (Abbildung 3).

. o p-

,,,,,,,

Offentlicher
Geh- und Radweg

-——

—

Ausfahrt LeinestraRke

I > earth

Die Lage der Ausfahrt in Richtung Oderstra3e erscheint aufgrund der vorhandenen
Platzverhéltnisse im Zuge des vorhandenen Redders problematisch. Die Uberlagerung
der Ausfahrt mit der vorhandenen Geh- und Radwegeverbindung erscheint hingegen
unproblematisch (geringe tatséchliche Nutzung dieser Wegeverbindung). Die Ausfahrt
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Uber die LeinestralRe bietet eine (weniger attraktive) Alternative fir den abflieRenden
Kundenverkehr, wenn sich eine Ausfahrt tber die Oderstral3e nicht realisieren lasst.

Im Zusammenhang mit der Erschlieung des Parkhauses P2 ist bereits eine Anpassung
des Knotenpunktes OderstraRe / Saalestral3e geplant. Zusétzlich zu der Herstellung
eines separaten Linksabbiegestreifens in der Oderstral3e (Abbildung 6) kann die Kapa-
zitat des Knotenpunktes erhdht bzw. eine Entlastung erreicht werden, indem fir die Zu-
fahrt von der Saalestrafl3e ein zusatzlicher Abbiegestreifen eingerichtet wird. Dieser sollte
ausschlieRlich als Ausfadelungsstreifen die direkte Zufahrt zum Parkplatzgrundsttick op-
timieren. Dabei sind aber die vorhandenen Hohenverhaltnisse und die Fiihrung des Ful3-
und Radverkehrs im Seitenraum zu beachten. Auch in der Oderstral3e wéare ein Ausfa-
delstreifen denkbar. Dieser kann aufgrund des geringen Abstandes der geplanten Zu-
fahrt zum Knotenpunkt Oderstral3e / Saalestrafe allerdings nur eine sehr geringe Lange
aufweisen.

Eine weitere Entlastung des Knotenpunktes Oderstral3e / Saalestral’e kann gelingen,
wenn im Bedarfsfall die Wegweisung an der Ausfahrt in dstlicher Richtung tber Oder-
stralRe / Allerstral3e / Leinestral3e zur B 205-Auffahrt an der Boostedter Stral3e erfolgt.
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4 VERKEHRSPROGNOSE

Auch die Verkehrsprognose wurde in der verkehrsgutachterlichen Stellungnahme zur
1. Ergdnzung des Bebauungsplanes Nr. 118 ausfiihrlich dargelegt. Die wesentlichen Er-
gebnisse der Verkehrsprognose sollen nur kurz genannt werden:

[ allgemeine Verkehrsentwicklung im Zeitraum von 2013 bis 2020+x
. Pkw-Verkehr +5 % Lkw-Verkehr +10 %

[ Gewerbegebiet Sud
durchschnittliche Verkehrserzeugungsrate 150 Kfz/24h je ha und ein Lkw-Anteil
(> 2,8t) von 30 %. Verkehrsaufkommen am Samstag entspricht etwa 50 % des
werktaglichen Verkehrsaufkommens

. insgesamt ca. +5.000 Kfz/24h (bzw. +2.500 Kfz/24h am Samstag)

[ Erweiterung des DOC
VergroRerung der Verkaufsraumflache von 15.000 m2 auf 20.000 m?
(theoretische) Obergrenze der méglichen Entwicklung des Verkehrsaufkommens
(wie bereits in den Untersuchungen 2007) entsprechend der Zunahme der Ver-
kaufsraumflache fur die Verkehrsprognose ebenfalls mit +33 % angesetzt (auf
der sicheren Seite)

. Uberdurchschnittlicher Werktag +1.500 Kfz/24h > insgesamt 6.100 Kfz/24h
. durchschnittlicher Samstag +2.300 Kfz/24h > insgesamt 9.200 Kfz/24h

[ Die raumliche und zeitliche Verteilung und Umlegung des zusétzlichen Verkehrs-
aufkommens der verschiedenen Bereiche auf das hier betrachtete Stral3ennetz
erfolgt unter Verwendung der Erkenntnisse aus der Analyse 2013.

Die resultierenden Querschnittsbelastungen fiir werktags, samstags und als DTV sowie
der Vergleich mit den jeweiligen Analysewerten ist in Abbildung 4 dargestellt.
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Abbildung 4:  Tagliche Verkehrsstarken an den Stralenquerschnitten im Untersuchungsraum
(Analyse 2013 und Prognose 2020+x)

Diese Prognose wurde um einen Fall erweitert, der das Verkehrsaufkommen an einem
Uberdurchschnittlichen Samstag beschreibt. Dabei werden die folgenden Annahmen zu-
grunde gelegt:

. Auslastung der ca. 2.700 bis 2.800 Kundenstellplatze (3.050 Stellplatze insgesamt,
davon ca. 300 Mitarbeiterstellplatze)

. unveranderte Aufenthaltsdauern gegeniiber einem durchschnittlichen Samstag
. hohere Stellplatznachfrage ausschlieRRlich aufgrund einer héheren Kundenzahl

Aufgrund der aktuellen Kundenzahlen, die die McArthurGlen Group zur Verfligung
stellte, ist eine Anpassung der Bewertung des Verkehrsaufkommens an Samstagen not-
wendig. Bisher wurde von der Annahme ausgegangen, dass es sich beim erhobenen
Samstag (21.09.2013) um einen tberdurchschnittlichen Samstag handelte. Die Kunden-
zahlen der vergangenen 12 Monate zeigt jedoch, dass das Kundenaufkommen eher als
durchschnittlich (fir Samstage) zu bewerten ist. Damit ist die Prognose flr einen durch-
schnittlichen Samstag von ca. 9.200 Kfz/24h auf ca. 10.500 Kfz/24h nach oben zu korri-
gieren.

durchschnittlicher Samstag

Summe des Quell- und Zielverkehrs = 10.500 Kfz-Fahrten/24h
Spitzenstunde am spaten Vormittag Zielverkehr = 770 Kfz/h
Spitzenstunde am frihen Nachmittag  Ziel-/Quellverkehr = 720 Kfz/h
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Bei gunstiger zeitlicher Verteilung des Ziel- und Quellverkehrs mit jeweils bis zu 15 %
Verkehrsanteil in den Spitzenstunden und nicht Giberm&Rig langen Aufenthaltsdauern
kann die rechnerische Kapazitat der Parkplatzes P1 bis zu 7.400 Kfz/24h (an Werktagen)
betragen. Bei langeren Aufenthaltsdauern an Samstagen reduziert sich die Kapazitat auf
ca. 5.600 Kfz/24h.

Die Uberlaufparkplatze P3 und P4 sollen nur an wenigen Tagen (bis ca. 20 Tage) im
Jahr genutzt werden. Die Analyse der Kundenzahlen an Samstagen zeigt, dass die Kun-
denzahl, die an 20 Tagen uberschritten wird, in etwa einem durchschnittlichen Samstag
entspricht. Die Daten zeigen aber auch, dass die Kundenzahlen um bis zu 40 % Uber
einem durchschnittlichen Samstag liegen kénnen. Daraus ergibt sich eine Spannweite
des Verkehrsaufkommens an Uberdurchschnittlichen Samstagen von ca. 10.500 bis
ca. 15.000 Kfz/24h. Allerdings ist erst ab ca. 13.000 Kfz/24h mit einer Auslastung der
Stellpléatze in P1 und P2 zu rechnen. Als Ansatz fir den dberdurchschnittlichen Samstag
soll aber der Spitzentag mit ca. 15.000 Kfz/24 gelten (Abbildung 5).

Stellplatze
e P3/P4 (120+650 Stpl.)
4.000
P2 (1.330 Stpl.)
3.500 e P1 (950 Stpl.)

e Belegung samstags (bei 10.500 Fahrten)
3.000 - — — = e = Belegung samstags (bei 15.000 Fahrten)

- - an
-- “a

2.500
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7, LS
_/ a
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08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21
Uhrzeit zwischen

Abbildung 5:  Stellplatzangebote und Tagesganglinie der Parkraumnachfrage
(Prognose +33 % gegeniiber 2013 fr einen durchschnittichen Samstag und
Uberdurchschnittlicher Samstag)

tberdurchschnittlicher Samstag

Summe des Quell- und Zielverkehrs 15.000 Kfz-Fahrten/24h
Spitzenstunde am spaten Vormittag Zielverkehr = 1.100 Kfz/h
Spitzenstunde am frihen Nachmittag  Ziel-/Quellverkehr 1.030 Kfz/h
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Eine Auslastung aller vorhandenen Stellplatze wéare auch mdoglich, wenn an einzelnen
Tagen langere Aufenthaltsdauern der Kunden im DOC zu beobachten waren. In dieser
Situation wére eine Auslastung aller Stellplatze denkbar, ohne dass sich die Verkehrs-
belastungen im Umfeld des DOC wesentlich andern.

Es sei an dieser Stelle noch einmal darauf hingewiesen, dass die hier angenommen
ca. 15.000 Kfz/24h einem Kundenaufkommen entsprechen, das (hochgerechnet auf die
hohere Verkaufsraumflache) nur an einem einzigen Samstag im Zeitraum zwischen Au-
gust 2013 und Juli 2014 erreicht wurde.

Die verkehrstechnische Bewertung entspricht damit einer worst-case-Betrachtung. Ein
Ausbaubedarf lasst sich aus einer derartigen Betrachtung nicht unbedingt ableiten. Fir
aufRergewdhnlich hoch belastete Tage kommen eher Malinahmen der Verkehrs-
steuerung und Verkehrslenkung in Betracht.

Im folgenden Kapitel werden ausgewahlte Knotenpunkte in Bezug auf die erreichbare
Verkehrsqualitéat an einem Uberdurchschnittlichen Samstag untersucht. Der grundsatz-
lich erforderliche Ausbaubedarf wird aufgezeigt. Dariiber hinaus wird abgeschatzt, ob
sich der ermittelte Ausbaubedarf durch verkehrslenkende Mal3nahmen gegebenenfalls
vermeiden lasst.
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5 VERKEHRSTECHNISCHE BEWERTUNG

Die in den friiheren Untersuchungen [SBI, 2007, 2009, 2011 und 2013/2014] vorgenom-
mene verkehrstechnische Bewertung des Verkehrsablaufes an den relevanten Knoten-
punkten hat dem Grunde nach auch weiterhin Gultigkeit. Dies gilt auch fir die gednderte
Einschatzung der Verkehre an einem durchschnittlichen Samstag.

An einem tiberdurchschnittlichen Samstag ist an allen relevanten Knotenpunkten im Um-
feld des DOC mit einem héheren Verkehrsaufkommen zu rechnen. Durch eine geeignete
Wegweisung sollten sich die Uberregionalen Quell-/ Zielverkehr auf die Anschlussstelle
,SaalestralRe” der B 205 konzentrieren lassen. Damit sind die untersuchten Knoten-
punkte als Betrachtungsraum ausreichend.

An den Knotenpunkten Oderstral3e / SaalestralRe sowie an den Rampen zur B 205 wer-
den die Verkehrsqualitaten fur einen tGberdurchschnittlichen Samstag bestimmt. Die er-
reichbare Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Oderstral3e / SaalestralRe wurde bereits in
der verkehrsgutachterlichen Stellungnahme zur 1. Ergdnzung des Bebauungsplanes Nr.
118 [SBI, 2013/2014] fur Werktage, durchschnittliche Samstage und tiberdurchschnittli-
che Samstage untersucht. Der Uberdurchschnittliche Samstag entspricht dabei tatsach-
lich eher einem durchschnittlichen Samstag und ist nicht mit dem Uberdurchschnittlichen
Samstag der vorliegenden Stellungnahme zu verwechseln. Eine grundsatzlich neue Be-
wertung der Verkehrssituation an durchschnittlichen Samstagen ist nicht erforderlich.

An den beiden Rampen zur B 205 wird zusatzlich der Verkehrsablauf an einem durch-
schnittlichen Samstag sowie an Werktagen untersucht. Grundlage bildet jeweils die fort-
geschriebene Verkehrsprognose fur den Zeitraum 2020+x.

Die verkehrstechnische Bewertung des Verkehrsablaufes an vorfahrtgeregelten und sig-
nalisierten Knotenpunkten orientiert sich an den Berechnungsverfahren des HBS [Hand-
buch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ren- und Verkehrswesen (FGSV), 2001, Fassung 2009]. Hier wird der Verkehrsablauf
aus Nutzersicht bewertet und durch die Qualitatsstufen A (keine oder nur kurze Warte-
zeiten) bis F (Uberlastung) beschrieben.

Als Bewertungskenngrof3e wird an Knotenpunkten in der Regel die mittlere Wartezeit w
fur den Kfz-Verkehr herangezogen. Als mindestens erreichbare Verkehrsqualitat wird
die Qualitdtsstufe QSV D mit w < 45 s bei vorfahrtgeregelten Knotenpunkten bzw.
w < 70 s bei signalisierten Knotenpunkten angestrebt, die im Allgemeinen einen noch
stabilen Verkehrszustand beschreibt.

Die Staulange N in den Zufahrten bzw. einzelnen Fahrstreifen ist als weiteres Qualitats-
merkmal maRgebend, wenn durch zu gro3e Staubildung andere Verkehrsstréme oder
der Verkehrsfluss an nahe gelegenen Kreuzungen oder Einmiindungen beeintrachtigt
werden. Deshalb wird eine bestimmte Sicherheit gegen Uberstauung vorgesehen (z.B.
90 %).
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5.1

Die in den folgenden Abbildungen dargestellten Bewertungsergebnisse wurden mit dem
Programmsystem LISA+ erstellt.

Verkehrstechnische Bewertung der Knotenpunkte im Umfeld

Am Knotenpunkt Oderstral3e / Saalestralie ist im Zusammenhang mit dem Bau des
Parkhauses P2 ein Ausbau der dstlichen Zufahrt erforderlich (vgl. [SBI, 2013/2014] und
Abbildung 6). Mit diesem Ausbau kann der Knotenpunkt auch die Verkehrsmengen eines
Uberdurchschnittlichen Samstags mit einer ausreichenden Verkehrsqualitat bewaltigen.
Dazu ist lediglich eine Anpassung der Signalsteuerung erforderlich. Abbildung 7 zeigt
den angepassten Signalzeitenplan und die verkehrstechnische Bewertung. Der Signal-
zeitenplan zeigt zudem, dass ausreichende Freigabezeiten an der sudlichen (F1) und
der dstlichen FuRgangerfurt (F21) zur Verfigung stehen (Ful3gé&ngerstrome von/zu den
Stellplatzen P2 bis P4).

' Zufahrt ca. 65m nordlich
(vorhandene Uberfahrt)

geplantes Parkhaus P2

"""""""" Ausfahrt

Dy £

P——

wvermessung Vermessungsbiro de Vries, Stand Oktober 2013
nmarkierung anhand Auswertung Bilder erganzt

Abbildung 6:  Um-/ Ausbauvorschlag fir den Knotenpunkt Oderstral3e / Saalestral’e gemaf
der 1. Erganzung des Bebauungsplanes Nr. 118 (Parkhaus P2)

Reserven fur dartiber hinausgehende weitere Verkehrszunahmen oder aufRergewohnli-
che Schwankungen des Verkehrsaufkommens sind nicht mehr vorhanden (Abbildung 7).
Zudem ist auch ein stdndiger Rickstau in der dstlichen Zufahrt der Oderstral3e zu er-
warten, der zeitweise zu Behinderungen an der Ausfahrt des Parkhauses fihren kann.
Diese Behinderungen sollten insofern vertretbar sein, da ein derartig hohes Verkehrs-
aufkommen nur an sehr wenigen Tagen im Jahr zu erwarten ist. Zudem setzt sich der
Ruckstau vor allem aus Verkehren von den Parkplatzen P2 bis P4 zusammen. Auch der
Ruckstau in der sudlichen Zufahrt erreicht bei Rotende eine L&nge, die Uber den be-
nachbarten Knotenpunkt (B 205 / Nordrampe) hinaus reicht.
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Abbildung 7:  Knotenpunkt Oderstral3e / Saalestral3e (mit angepasstem Signalzeitenplan)
Knotenstrombelastungen und verkehrstechnische Bewertung nach HBS
fur die Prognose 2020+x in der Spitzenstunde an einem tberdurchschnittlichen
Samstag

Am Knotenpunkt Saalestral3e / B 205 - Nordrampe wurde bereits in der ersten Ver-
kehrsuntersuchung im Zusammenhang mit dem DOC [SBI GmbH, 2007] beschrieben,
dass in Folge der Kfz-Neuverkehre des DOC und insbesondere des Gewerbegebietes
Sud (B-Plan Nr. 116) eine Signalisierung des Knotenpunktes wiinschenswert ist. Vo-
raussichtlich ware der Knotenpunkt isoliert betrachtet zwar leistungsfahig, aufgrund der
erwarteten Riuckstausituation am benachbarten Knotenpunkt Oderstral3e / Saalestralie
ware eine Signalisierung aber zu empfehlen.

Diese Einschétzung gilt uneingeschréankt auch weiterhin. Eine Signalisierung des Kno-
tenpunktes ist bei einer isolierten Betrachtung an einem Werktag weiterhin nicht erfor-
derlich (Abbildung 8). An einem durchschnittlichen Samstag hingegen ist die Vorfahrtre-
gelung nicht mehr ausreichend leistungsfahig. Der Knotenpunkt ware zu signalisieren.
Allerdings ist zu erwarten, dass die vorhandene Stauraumiberwachung den Verkehrs-
ablauf in der Rampe soweit verbessern kann, dass die tatsachliche Verkehrsqualitdt am
Knotenpunkt ausreichend ware. Problematische Rickstaulangen werden ebenfalls
durch die vorhandene Stauraumuberwachung vermieden. Dariiber hinaus verfugt die
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Zufahrt bereits Uber einen Detektor an der Sichtlinie. Dieser kann fir einen verkehrsab-
hangigen Eingriff in die LSA-Steuerung verwendet werden, wenn die Wartezeiten des
ersten Fahrzeuges einen bestimmten Wert tiberschreiten. Die verkehrsabhangige Steu-
erung ware entsprechend anzupassen.

An einem Uberdurchschnittlichen Samstag wird der Knotenpunkt mit einer Vorfahrtrege-
lung deutlich Uberlastet. Es entstehen rechnerische Rickstaus, die bis in den durchge-
henden Fahrstreifen der B 205 reichen. Diese Situation wird voraussichtlich durch die
Stauraumiberwachung vermieden, fihrt aber gegebenenfalls zu Problemen in der Ver-
kehrsabwicklung am Knotenpunkt Oderstralle / SaalestraRe. Mit einer Signalisierung
des Knotenpunktes kann eine ausreichende Verkehrsqualitat erreicht werden, wie Ab-
bildung 9 zeigt. Diese geht davon aus, dass keine baulichen Veranderungen am Kno-
tenpunkt umgesetzt werden. Durch die Signalisierung muss auch weiterhin sichergestellt
werden, dass der Rickstau in der Nordrampe keine problematischen Langen erreicht
oder gar zu Behinderungen auf der Bundesstral3e fiihrt.

Fur die Verkehrsbelastungen eines tberdurchschnittlichen Samstags ware aber ein zu-
satzlicher Rechtsabbiegestreifen in der nérdlichen Zufahrt winschenswert. Dieser
musste direkt am Knotenpunkt Oderstral3e / Saalestral3e beginnen. Ohne Rechtsabbie-
gestreifen muss gegebenenfalls mit Einschrankungen im Verkehrsablauf gerechnet wer-
den.

Damit kann die Empfehlung der friheren Verkehrsuntersuchungen bestatigt werden,
eine Signalisierung des Knotenpunktes spatestens mit zunehmender Nutzung des Ge-
werbegebietes Siud vorzusehen.

Bis zur vollstandigen Bebauung des Gewerbegebietes |asst sich die Signalisierung und
der Ausbau des Knotenpunktes gegebenenfalls durch eine Anpassung der Wegweisung
vermeiden. Dazu ware es erforderlich, an dem hier betrachteten einzelnen, Gberdurch-
schnittlichen Samstag nahezu den gesamten Zielverkehr aus Richtung Osten bereits an
der Boostedter StraRe von der B 205 abzuleiten und tber die Leinestral3e und Aller-
stral3e in Richtung OderstralBe zu fiihren. Diese Verkehre missten dann zu den Park-
platzen P1 oder P2 gefiihrt werden, wenn eine Zufahrt zum Parkplatz P4 Gber die Lei-
nestralRe vermieden werden soll. Eine direkte Zufahrt zu den Uberlaufparkplatzen P3
und P4 von der Oderstral3e (als Linksabbieger von Osten kommend) ist zu vermeiden.
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SBI
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Abbildung 9:
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Knotenpunkt Saalestraf3e / B 205 - Nordrampe
Knotenstrombelastungen und verkehrstechnische Bewertung nach HBS
fuir die Prognose 2020+x in der Spitzenstunde werktags (oben) und samstags

Knotenpunkt Saalestrale / B 205 - Nordrampe (Bestand — ohne Ausbau)
Knotenstrombelastungen und verkehrstechnische Bewertung nach HBS
fuir die Prognose 2020+x in der Spitzenstunde an einem tberdurchschnittlichen

Samstag
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SBI

Auch am Knotenpunkt Saalestraf3e / B 205 - Sudrampe wurde in der Verkehrsunter-
suchung im Jahr 2007 [SBI GmbH, 2007] eine Signalisierung aufgrund der erwarteten
Neuverkehre aus dem Gewerbegebiet Sid gefordert. Diese Einschatzung ist uneinge-
schrankt gultig. Bis zur vollstandigen Realisierung der Bebauung des Gewerbegebietes
kann die vorhandene Vorfahrtregelung (abknickende Vorfahrt) als ideal fir Verkehre in
Richtung DOC angesehen werden. Dies gilt insbesondere auch fiir die Verkehrsbelas-
tungen an einem tberdurchschnittlichen Samstag. Mit Realisierung des Gewerbegebie-
tes Sud wird eine Signalisierung erforderlich. Grundlegende bauliche Veranderungen
der Knotenpunktgestaltung (z.B. zusétzliche Fahrstreifen) sind voraussichtlich nicht er-
forderlich. Die folgenden Abbildungen zeigen die méglichen Signalzeitenplane und de-
ren Bewertung fur die drei untersuchten Verkehrsbelastungen.
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Abbildung 10: Knotenpunkt Saalestral3e / B 205 - Sitidrampe
Knotenstrombelastungen und verkehrstechnische Bewertung nach HBS
fur die Prognose 2020+x in der Spitzenstunde werktags
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Abbildung 11: Knotenpunkt Saalestral3e / B 205 - Sitidrampe
Knotenstrombelastungen und verkehrstechnische Bewertung nach HBS
fur die Prognose 2020+x in der Spitzenstunde samstags
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Abbildung 12: Knotenpunkt Saalestral3e / B 205 - Sitidrampe
Knotenstrombelastungen, und verkehrstechnische Bewertung nach HBS
fur die Prognose 2020+x in der Spitzenstunde an einem tberdurchschnittlichen
Samstag

5.2 Verkehrstechnische Bewertung der Zu- und Ausfahrten

Neben den drei untersuchten Knotenpunkten sind auch die jeweiligen Zu- und Ausfahr-
ten der Uberlaufparkpléatze an der Oder- und der SaalestralRe zu bewerten. Die Zufahrts-
situation zum Parkplatz P3 ist aufgrund der Nahe zum Knotenpunkt nicht unproblema-
tisch. Dies gilt gleichermal3en fur beide Zufahrten. Zur Entzerrung der Verkehrsstrome
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sind jeweils kurze Ausfadelstreifen vorgesehen (Abbildung 13). Diese bieten einen Stau-
raum fur ein bis vier Fahrzeuge und sollte bei den in den Spitzenstunden zu erwartenden
ca. 70 bis 130 Zufahrten/h ausreichend bemessen sein. Auf den Ausfadelstreifen in der
OderstralRe kdnnte verzichtet werden. Ohnehin ist nur eine sehr geringe Lange mdéglich
und ein ausreichender Stauraum kann auch durch die Gestaltung des Parkplatzes ge-
schaffen werden. Zudem ist an den Uberdurchschnittlichen Samstagen nur eine geringe
Belastung der Oderstral3e zu erwarten. Damit sollten Behinderungen auf dem durchge-
henden Fahrstreifen weitestgehend ausgeschlossen sein.

e | >
. «/{,’.” T v

AN Zufahrt ca. 65m nordlich
Y (vorhandene Uberfahrt)

geplantes Parkhaus P2

& (3) -‘ usfahrt

f f
] =S
/ { e
T P : o :
) = STl ) 6
1 {4 7 T/L —_ e~ = - -
b= Oderstrafe o —
/ ——t e ]
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/ A ra S

Zufahrt P3 und P4 zUsatzlicher SRS
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/
[
\’ Béschung und
e / Geh-/Radwegfiihrung Verbindung zu
e ‘ anpassen. P4 und Avusfahrt

Abbildung 13: Zufahrten zu P3 und P4

Der Verkehrsablauf an der Ausfahrt der Uberlaufparkpléatze P3 und P4 ist an einem iiber-
durchschnittlichen Samstag als sehr gut zu bewerten. Zwar werden in einer Spitzen-
stunde ca. 200 Ausfahrten erwartet, dem gegeniiber sind entlang der Oderstral3e aller-
dings nur sehr wenige bevorrechtigte Fahrzeuge (jeweils ca. 100 bis 150 Fahrzeuge) zu
erwarten. Die Ausfahrt kann als Gehweglberfahrt gestaltet und die vorhandene Bordab-
senkung im Bereich des Flurstiicks 28 genutzt werden. Auch die vorgeschlagenen ver-
kehrslenkenden MalRnahmen (zusatzlicher Zielverkehr aus Richtung Osten) wiirde diese
Bewertung nur unwesentlich verandern.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die ErschlieBung der Parkplatze P3 und P4 in
der geplanten Form aus verkehrstechnischer Sicht umsetzbar ist. Ein zusétzlicher Aus-
baubedarf gegentiber bisherigen Planungen ergibt sich nicht. Die Knotenpunkte Saa-
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lestral3e / B 205 Nord- und Sudrampe sollten zukunftig signalisiert und mit dem Knoten-
punkt Oderstral’e / Saalestral3e koordiniert werden. Ein zusatzlicher Rechtsabbiege-
streifen am Knotenpunkt Saalestraf3e / B 205 — Nordrampe waére fur Gberdurchschnittli-
che Verkehrsbelastungen wiinschenswert, wenn auch nicht unbedingt erforderlich.
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6 HINWEISE ZUR ERSCHLIERUNG DER PARKPLATZE P3 UND P4

Bei der Planung der Uberlaufparkplatze P3 und P4, die nicht Gegenstand dieser Unter-
suchung ist, sind einige Zwangspunkte zu beachten. Die Verbindung der Parkplatze (Ab-
bildung 1 und 3) erfordert einen Eingriff in den vorhandenen Redder, der derzeit die
Grundstuicke trennt. Dabei ist mit einem Verlust einzelner Baume zu rechnen. In der
sudlichen Baumreihe bestehen zum Teil grof3ere Liicken im Baumbestand. Durch eine
Knickpflege sollte zudem eine gute optische Verbindung der beiden Parkplatze zu errei-
chen sein.

Im Zusammenhang mit der Gestaltung des Parkplatzes P3 ist zudem eine Neuordnung
des FuRganger- und Radverkehrs entlang des Redders vorgesehen. Ab der 6stlichen
Grundstiicksgrenze soll der Geh-/Radweg Uber den Parkplatz P3 gefiihrt werden. Diese
ist bei der Gestaltung des Parkplatzes entsprechend zu bertcksichtigen. Der Geh-/Rad-
weg soll eine ausreichende Breite von ca. 2,5 bis 3,0 m ausweisen und getrennt vom
Kfz-Verkehr gefuhrt werden. Die neue Wegeverbindung sollte so gefiuihrt werden, dass
Konflikte mit dem Kfz-Verkehr an den Zufahrten vermieden werden.

Die notwendige Verbindung der Parkplatze und die geplante Geh-/Radwegefiihrung sind
aufeinander abzustimmen.

Die Ausfahrt an der Oderstral3e soll Giber das Flurstiick mit Nr. 28 gefuihrt werden. Der
Kfz-Verkehr ist dazu auf einer Lange von ca. 40 bis 50 m entlang des Redders zufiihren.
Die befestigte Flache fur den Kfz-Verkehr ist mdglichst gering zu halten (Breite ca. 3,0
m). Bereiche fiur FuRgdnger und Radfahrer sind in einer der tatsachlichen Nutzung der
Wegeverbindung angemessenen Befestigung herzustellen (z. B. Befestigung mit Grand
wie im Bestand). Bei der Planung der Ausfahrt sind die Ergebnisse einer Baumbegut-
achtung zu bertcksichtigen um Schadigungen des Baumbestandes zu vermeiden. Der
Entfall einzelner Baume wird trotzdem unvermeidlich sein.

Sollte sich die direkte Ausfahrt in Richtung Oderstral3e nicht realisieren lassen, kann die
vorhandene Ausfahrt in Richtung Leinestral3e, Nahestral3e, Oderstral3e genutzt werden.
Zeitweise werden die Leinestral3e und die NahestralRe derzeit zum Abstellen von Last-
kraftwagen genutzt. Es ist zu prifen, ob sich daraus erhebliche Behinderungen fir ab-
flielRende Fahrzeuge ergeben. Verkehrsrechtliche Malinahmen (z.B. Halteverbote) kén-
nen dann die Ausfahrtsituation verbessern.

Aus verkehrstechnischer und verkehrsplanerischer Sicht ist die Fiihrung des abflieRen-
den Verkehrs Uber die Ausfahrt Leinestral3e fiir die erreichbare Verkehrsqualitat an den
untersuchten Knotenpunkten vorteilhaft, da der abflieRende Verkehr mit dstlichen Zielen
gezielt in Richtung Boostedter StralRe gefiihrt werden kann. Insgesamt erscheint es an
Uberdurchschnittlichen Samstagen auch sinnvoll die Verkehre aus Richtung Osten be-
reits an der Boostedter Straf3e von der B 205 abzuleiten und Uber die LeinestralRe oder
die OderstralRe zu den Parkplatzen zu fihren. Dadurch liel3e sich insbesondere der Kno-
tenpunkt SaalestraBe / B 205 — Nordrampe und der Knotenpunkt Oderstral’e / Saa-
lestral3e entlasten.
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7 FAZIT

Mit der 2. Erganzung des Bebauungsplan Nr. 118 wird das vorhandene Parkraumkon-
zept um ca. 800 Uberlauf- und Mitarbeiterparkplatze erganzt. Insgesamt stehen dann
gut 3.000 Stellplatze zur Verfligung, von denen etwa 300 als Mitarbeiterstellplatze ge-
nutzt werden sollen. Die Uberlaufparkpléatze sollen die zuséatzliche Stellplatznachfrage
an einzelnen tberdurchschnittlichen Spitzentagen decken.

Die beabsichtigten Stellplatzanlagen sind in der vorgesehenen Form mit Zufahrten im
Bereich des Knotenpunktes Oderstral3e / Saalestral3e und einer Ausfahrt an die Oder-
stralRe grundsétzlich mdglich. Die bauliche Umsetzbarkeit der Ausfahrt in Richtung Oder-
stral3e ist allerdings in weiteren Planungsschritten detailliert zu prifen. Insbesondere die
zu erwartenden Eingriffe in den vorhandenen Baumbestand des Redders sind separat
zu bewerten.

Grundlage fur den verkehrstechnischen Teil dieses Fazit ist die aktualisierte Verkehrs-
prognose, die im Zusammenhang mit der verkehrsgutachterlichen Stellungnahme zur
1. Erganzung des Bebauungsplans Nr. 118 erstellt wurde. Diese wurde um einen zu-
satzlichen Prognosefall, den Gberdurchschnittlichen Samstag erganzt. Das zugrunde ge-
legte Verkehrsaufkommen liegt in diesem Prognosefall bei ca. 140 % eines durchschnitt-
lichen Samstags. Dieser Wert wurde im vergangenen Jahr nur ein einziges Mal erreicht.

Zur Gewahrleistung einer auch zukiinftig ausreichenden Verkehrsqualitat am Knoten-
punkt Oderstral3e / Saalestral3e ist neben der bereits vorgeschlagenen Herstellung eines
separaten Linksabbiegestreifens im dstlichen Knotenpunktarm der Oderstral3e eine wei-
tere Anpassung der Signalsteuerung erforderlich. An den Knotenpunkten Saa-
lestraRe / B 205 - Nord- und Sudrampe ist spatestens mit zunehmender Nutzung des
Gewerbegebietes Sid eine Signalisierung erforderlich. Mit den Verkehrsbelastungen ei-
nes uberdurchschnittichen Samstages wéare der Knotenpunkt Saalestral3e / B 205
— Nordrampe ohne Signalisierung deutlich Gberlastet und wirde erhebliche Riickstau-
langen aufweisen. An absehbar Uberdurchschnittlichen Samstagen kdnnte diese Situa-
tion durch eine Anpassung der Wegweisung fur Verkehre aus Richtung Ost deutlich ver-
bessert werden. Dazu musste allerdings nahezu der gesamte Zielverkehr aus Richtung
Osten bereits an der Boostedter Straf3e die B 205 verlassen und entweder zum Parkhaus
P2 oder uber die LeinestralRe zum Uberlaufparkplatz P4 gefiihrt werden. Eine grundle-
gende bauliche Anpassung der Knotenpunkte ist hingegen nicht zwingend erforderlich.
Ein zusatzlicher Rechtsabbiegestreifen an der Nordrampe ware an Uberdurchschnittli-
chen Samstagen zwar wiinschenswert aus wirtschaftlicher Sicht (nur fiir einzelne Tage
des Jahres) aber voraussichtlich nicht vertretbar.

Die Zufahrten zum Parkplatz P3/P4 sollten mdglichst grof3e Abstande zum Knotenpunkt
OderstralRe / Saalestral3e aufweisen. Allerdings ist in der Oderstral3e nur ein sehr kurzer
Ausfadelstreifen moéglich. Aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen in der Oder-
straBe konnte auf diesen Ausfadelstreifen verzichtet werden. Zusatzlicher Stauraum
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kann durch eine geeignete Gestaltung der Zufahrtsbereiche auf dem Parkplatz P3 ge-
schaffen werden. Insgesamt sollten Behinderungen des durchgehenden Verkehrs auf
der Oderstral’e bzw. der Saalestral3e weitestgehend auszuschlie3en sein.

Eine Ausfahrt an die Oderstral3e ist verkehrstechnisch problemlos zu realisieren. Aller-
dingsist die bauliche Umsetzbarkeit aufgrund der vorhandenen Griinstrukturen nicht un-
problematisch und voraussichtlich mit einem Eingriff in den vorhandenen Baumbestand
verbunden. Alternativ kann die vorhandene Ausfahrt ber die Leinestral3e weiterhin ge-
nutzt werden und wirde dariiber hinaus eine weitere Entlastung der Knotenpunkte Oder-
stral3e / Saalestral3e und Saalestral3e / B 205 Nord- und Sudrampe ermdglichen.

verfasst:
Hamburg, im November 2014

Dr. Michael GroRmann
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8 ANHANG: UBERSICHT ANALYSE 2013 UND PROGNOSE 2020+X

Querschnitt / Knotenpunkt-Zu-/Ausfahrt 0-24 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr
Datum / Szenario Kfz/24h %-Lkw Kfz/16h %-Lkw Kfz/8h  %-Lkw
Do, 19.09.2013 12.662 6,1% 11.800 5,8% 862 9,3%
Fr, 20.09.2013 13371 5,3% 12.278 4,9% 1.093 9,9%
Sa, 21.09.2013 11.201 2,8% 10.188 2,0% 1.013 11,1%
DTVw 2013 13.100 5,6% 12.100 5,3% 1.000 9,4%
Altonaer StralRe
= DTV 2013 11.900 5,1% 10.900 4,7% 1.000 9,6%
nordlich OderstralRe
werktags 2020+x (aberdurchschnittl.) 14.600 6,8% 13.500 6,4% 1.100 11,5%
samstags 2020+x (durchschnittlich) 12.200 3,2% 11.100 2,3% 1.100 12,6%
samstags 2020+x (uberdurchschnittl.) 12,600 3,1% 11.500 2,2% 1.100 12,6%
DTV 2020+x 12.900 4,8% 11.900 4,2% 1.000 11,9%
Do, 19.09.2013 12.242 8,4% 11.341 7,7% 901 17,5%
Fr, 20.09.2013 12.876 7,6% 11.761 6,9% 1.115 15,1%
Sa, 21.09.2013 10.536 3,7% 9.583 2,6% 953 14,5%
DTVw 2013 12.600 8,0% 11.600 7,2% 1.000 16,3%
Altonaer StralRe
siidlich OderstraRe DTV 2013 11.300 7,1% 10.400 6,3% 900 16,1%
werktags 2020+x (aberdurchschnittl.) 13.800 7,6% 12.700 6,9% 1.100 15,5%
samstags 2020+x [durchschnittlich) 11.000 2,8% 10.000 2,0% 1.000 11,0%
samstags 2020+X (aberdurchschnittl.) 11.700 2,6% 10.700 1,9% 1.000 11,0%
DTV 2020+x 12.000 5,1% 11.100 4,4% 900 14,0%
Do, 19.09.2013 5528 9,0% 5.271 7,7% 257 34,2%
Fr, 20.09.2013 6.115 10,0% 5.843 8,9% 272 33,8%
Sa, 21.09.2013 5633 2,9% 5.501 2,1% 132 38,6%
DTVw 2013 5.800 9,6% 5.600 8,3% 200 45,0%
OderstraRe
. DTV 2013 4.900 8,0% 4,700 6,9% 200 34,4%
ostlich Altonaer Str.
werktags 2020+x (iberdurchschnittl.) 7.400 11,8% 7.100 10,3% 300 47,2%
samstags 2020+x (durchschnittlich) 6.300 4,3% 6.200 3,0% 100 83,7%
samstags 2020+x (uberdurchschnittl.) 7.400 3,7% 7.300 2,6% 100 83,7%
DTV 2020+x 5.800 9,9% 5.600 B8,2% 200 56,4%
Parkplatz P1 Do, 19.09.2013 1.830 0,6% 1.830 0,6% o]
OderstraRe Fr, 20.09.2013 2233 0,9% 2.233  0,9% o]
Zufahrt Sa, 21.09.2013 4.069 0,0% 4.069 0,0% o]
Do, 19.09.2013 688 2,3% 688 2,3% 0
P1 Ausfahrt Ost Fr, 20.09.2013 861 3,1% 861 3,1% ]
Sa, 21.09.2013 2.871 0,6% 2.871 0,6% 0
Do, 19.09.2013 1.142 1.142 0
P1 Ausfahrt West Fr, 20.09.2013 1.372 1.372 0
Sa, 21.09.2013 1.198 1.198 0
Do, 19.09.2013 3.660 0,6% 3.660 0,6% 0
Fr, 20.09.2013 4.4966 0,9% 4.466 0,9% 0
Sa, 21.09.2013 8.138 0,0% 8.138 0,0% 0
Parkplatz P1 DTVw 2013 4,100 0,8% 4,100 0,8% 0
OderstraRe DTV 2013 3.500 0,5% 3.500 0,5% 0
(Zu- und Ausfahrt) werktags 2020+x (uberdurchschnittl.) 6.100 0,7% 6.100 0,7% 0
samstags 2020+Xx (durchschnittlich) 5.400 0,4% 5.400 0,4% 0
samstags 2020+x (uberdurchschnittl.) 5.600 0,4% 5.600 0,4% 0
DTV 2020+x 3.700 0,8% 3.700 0,8% 0
Parkplatz P2 aktuell <100 0,0%
SaalestralRe Zufahrt werktags 2020+x (uberdurchschnittl.) <100 0,0%
OderstralRe Ausfahrt samstags 2020+x (durchschnittlich) 5.400 0,0% 5.400 0,0% 0
samstags 2020+x (uberdurchschnittl.) 7.800 0,0% 7.800 0,0% 0
DTV 2020+x 900 0,0% 900 0,0% 0
Parkplatz P3/P4 kAl 9 0.0
Saalectials unid OderetiaRe werktags 2020+x (uberdurchschnittl.) 0 0,0%
Zufahrt samstags 2020+Xx (durchschnittlich) 0 0,0%
samstags 2020+x (uberdurchschnittl.) 1.300 0,0% 1.300 0,0% 0
Oderstrabe Ausalnt DTV 2020+x 100 0,0% 100 0,0% 0
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Querschnitt / Knotenpunkt-Zu-/Ausfahrt 0-24 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr
Datum / Szenario Kfz/24h %-Lkw Kfz/16h %-Lkw Kfz/8h %-Lkw
Do, 19.09.2013 4.001 15,7% 3.797 14,3% 204 41,7%
Fr, 20.09.2013 4.458 14,9% 4.241 13,4% 217  44,7%
Sa, 21.09.2013 5.374 41% 5.248 2,9% 126 54,0%
DTVw 2013 4.200 15,4% 4.000 13,9% 200 45,5%
Oderstrale
y DTV 2013 4.000 12,2% 3.800 10,7% 200 39,7%
westlich Saalestrale
werktags 2020+x (uberdurchschnittl.) 5.900 15,7% 5.600 14,2% 300 43,5%
samstags 2020+x (durchschnittlich) 5.600 6,8% 5.500 4,8% 100 117,7%
samstags 2020+X (Uberdurchschnittl.) 6.700 5,7% 6.600 4,0% 100 117,7%
DTV 2020+x 4.800 13,6% 4.600 11,5% 200 62,0%
Do, 19.09.2013 6.095 35,6% 5.393 34,1% 702 47,2%
Fr, 20.09.2013 5.853 34,6% 5.154 33,1% 699 46,4%
Sa, 21.09.2013 2,147 22,7% 1.885 17,3% 262 61,8%
SaalestraRe DTVw 2013 6.000 35,0% 5.300 33,4% 700 46,8%
i DTV 2013 4.500 33,9% 3.900 32,0% 600 46,4%
ndrdlich OderstralBe
werktags 2020+ (iberdurchschnittl.) 6.900 34,8% 6.100 33,2% 800 46,8%
samstags 2020+X (durchschnittlich) 5.000 12,9% 4.400 9,8% 600 35,7%
samstags 2020+X (uberdurchschnittl.) 6.300 10,2% 5.700 7,6% 600 35,7%
DTV 2020+x 6.100 22,5% 5.400 20,5% 700 37,8%
Do, 19.09.2013 3.707 23,8% 3.488 24,0% 219 21,0%
Fr, 20.09.2013 3.620 22,3% 3.404 22,0% 216 26,4%
Sa, 21.09.2013 1.623 11,2% 1.534 10,0% 89 315%
DTVw 2013 3.700 22,8% 3.400 23,3% 300 17,2%
Oderstralle
astlich SaalestraRe DTV 2013 3.000 21,7% 2.800 21,5% 200 24,2%
werktags 2020+x (uberdurchschnittl.) 4.800 24,2% 4.400 24,8% 400 17,7%
samstags 2020+X (durchschnittlich) 4900 6,9% 4.600 6,2% 300 17,3%
samstags 2020+X (Uberdurchschnittl.) 7.700 44% 7.400 3,9% 300 17,3%
DTV 2020+x 4.900 13,2% 4.500 13,2% 400 13,2%
Do, 19.09.2013 6.497 30,1% 5.870 28,6% 627 44,3%
Fr, 20.09.2013 6.567 27,6% 5.963 26,2% 604 42,1%
Sa, 21.09.2013 4570 7,8% 4381 5,8% 189 56,1%
DTVw 2013 6.500 29,0% 5.900 27,4% 600 44,3%
SaalestraBe
. DTV 2013 5.000 25,2% 4.600 23,4% 400 45,6%
sidlich OderstralRe
werktags 2020+x (uberdurchschnittl.) 9.100 27,9% 8.300 26,3% 800 44,8%
samstags 2020+x (durchschnittlich) 8.100 8,7% 7.800 6,4% 300 69,6%
samstags 2020+x (uberdurchschnittl.) 10.800 6,5% 10.500 4,7% 300 69,6%
DTV 2020+x 7.500 21,6% 6.900 19,4% 600 47,3%
Do, 19.09.2013 6497 30,1% 5.870 28,6% 627 44,3%
Fr, 20.09.2013 6.744 27.5% 6.123 26,1% 620 41,9%
Sa, 21.09.2013 4.570 7.8% 4381 5,8% 189 56,1%
SaalestraBe DTVw 2013 6.600 28,9% 6.000 27,3% 600 44,8%
nordlich DTV 2013 5.100 25,2% 4.700 23,4% 400 46,0%
Rampe B205 Nord werktags 2020+x (uberdurchschnittl.) 9,100 27,9% 8.300 26,3% 800 44,8%
samstags 2020+x (durchschnittlich) 8.000 7,3% 7.700 5,3% 300 57,6%
samstags 2020+x (uberdurchschnittl.) 11.600 5,0% 11.300 3,6% 300 57,6%
DTV 2020+x 7.400 21,1% 6.800 19,1% 600 44,3%
Do, 19.09.2013 3.969 38,5% 3.586 36,6% 383 56,8%
Fr, 20.09.2013 3.928 34,7% 3.566 32,8% 361 52,7%
Sa, 21.09.2013 2.387 9,2% 2.288 6,8% 99 66,1%
SaalestraRe DTVw 2013 4.000 36,1% 3.600 34,5% 400 51,0%
sudlich DTV 2013 3.300 32,4% 3.000 30,2% 300 54,3%
Rampe B205 Nord werktags 2020+x (uberdurchschnittl.) 7.500 34,1% 6.800 32,3% 700 51,6%
samstags 2020+x (durchschnittlich) 5.600 14,3% 5.400 10,4% 200 118,6%
samstags 2020+x (uberdurchschnittl.) 7.400 10,8% 7.200 7.8% 200 118,6%
DTV 2020+x 6.600 22,9% 6.000 20,7% 600 44,9%
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Querschnitt / Knotenpunkt-Zu-/Ausfahrt 0-24 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr
Datum / Szenario Kfz/24h %-Lkw Kfz/16h %-Lkw Kfz/8h  %-Lkw
Do, 19.09.2013 3.553 34,6% 3.210 32,8% 343 50,9%
Fr, 20.09.2013 3.379 32,4% 3.068 30,7% 311 49,3%
Sa, 21.09.2013 2.386 8,9% 2.287 6,5% 99 63,5%
Rampe B205 Nord DTVw 2013 3.500 33,2% 3.100 32,2% 400 41,0%
westlichi Saalestrafie DTV 2013 3.000 29,3% 2.700 27,3% 300 47,7%
werktags 2020+x (uberdurchschnittl.) 6.300 31,0% 5.600 30,0% 700 39,4%
samstags 2020+Xx (durchschnittlich) 4.800 12,9% 4.600 9,5% 200 91,7%
samstags 2020+x (uberdurchschnittl.) 6.600 9,4% 6.400 6,8% 200 91,7%
DTV 2020+x 5.600 20,7% 5.100 18,6% 500 41,3%
Do, 19.09.2013 3.969 385% 3.586 36,6% 383 56,8%
Fr, 20.09.2013 4.106 33,7% 3.729 31,9% 378 51,3%
Sa, 21.09.2013 2.387 9.2% 2.288 6,8% 99 66,1%
Saalestrale DTVw 2013 4.000 36,4% 3.700 33,8% 300 68,6%
nordlich DTV 2013 3.300 32,0% 3.000 29,9% 300 53,7%
Rampe B205 Siid werktags 2020+x {iberdurchschnittl.) 7.500 34,1% 6.900 31,8% 600 60,2%
samstags 2020+X (durchschnittlich) 5.500 13,9% 5.300 10,2% 200 113,2%
samstags 2020+X (iberdurchschnittl.) 7.300 10,5% 7.100 7,6% 200 113,2%
DTV 2020+x 6.600 22,1% 6.100 19,7% 500 51,7%
Do, 19.09.2013 36 392% 34 395% 2 346%
Fr, 20.09.2013 30 273% 29 27,0% 2 32,3%
Sa, 21.09.2013 50 95% 47 B8,5% 3 26,7%
" DTVw 2013 34 32,9% 32 32,9% 2 33,0%
LeinestralRe
S s DTV 2013 39 26,2% 37 25,9% 2 32,3%
ostlich SaalestraRe
werktags 2020+x (uberdurchschnittl.) 2,900 30,1% 2,700 30,4% 200 25,8%
samstags 2020+x (durchschnittlich) 1.500 30,7% 1.400 27,8% 100 70,8%
samstags 2020+x (uberdurchschnittl.) 1.500 30,7% 1.400 27,8% 100 70,8%
DTV 2020+x 2.600 22,1% 2400 21,7% 200 26,3%
Do, 19.09.2013 1.653 65,7% 1.555 66,1% 98 58,0%
Fr, 20.09.2013 1.704 61,4% 1.603 60,7% 102 72,7%
Sa, 21.09.2013 270 35,5% 255 31,8% 15 99.5%
Donaubogen DTVw 2013 1.700 62,7% 1.600 62,5% 100 65,2%
stdlich DTV 2013 1.200 62,2% 1.100 61,9% 100 65,5%
Rampe B205 Sid werktags 2020+x (uberdurchschnittl.) 3.500 55,1% 3.300 54,9% 200 59,0%
samstags 2020+ (durchschnittlich) 1.100 46,2% 1.000 43,0% 100 78,2%
samstags 2020+x (uberdurchschnittl.) 1.100 46,2% 1.000 43,0% 100 78,2%
DTV 2020+x 2.700 38,8% 2.500 38,5% 200 42,2%
Do, 19.09.2013 3.274 352% 2.958 33,4% 316 51,9%
Fr, 20.09.2013 3.272 304% 2.971 28,7% 301 46,2%
Sa, 21.09.2013 2.243 9,1% 2.150 6,7% 93 653%
Rampe B205 Siid DTVw 2013 3.300 32,5% 3.000 30,7% 300 50,5%
3 DTV 2013 2.500 28,7% 2.300 26,7% 200 52,0%
westlich Saalestrale
werktags 2020+x (uberdurchschnittl.) 5.900 31,4% 5.400 29,5% 500 52,3%
samstags 2020+X (durchschnittlich) 4.900 11,6% 4.700 8,5% 200 84,1%
samstags 2020+x (uberdurchschnittl.) 6.700 8,5% 6.500 6,2% 200 84,1%
DTV 2020+x 4.800 25,2% 4.400 22,6% 400 53,7%
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