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1. Anlass und Aufgabenstellung

Die McArthurGlen Group als Betreiber des Designer Outlet Center (DOC) in Neumunster
realisiert derzeit den 2. Bauabschnitt mit einer Erweiterung der Verkaufsflache von bislang
15.000 m2 um 5.000 m2 auf 20.000 m2. Da in diesem Zuge der bisherige Parkplatz P1 von
1.400 Stellplatzen auf 950 Stellplatze reduziert wird, werden die erforderlichen Parkplatz-
kapazitaten in einem neuen Parkhaus mit etwa 1.300 Stellplatzen auf dem Parkbereich
P2 auf dem Eckgrundstiick Oderstral3e / Saalestralde ersetzt.

Mit der 40. Anderung des Flachennutzungsplans und der 1. Erganzung des Bebauungs-
plans Nr. 118 wurden die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur den Bau des Park-
hauses geschaffen. Das Parkhaus befindet sich derzeit in Bau. In einer vorhergehenden
schalltechnischen Untersuchung wurden die Larmimmissionen durch den erweiterten Be-
trieb des DOC und des neuen Parkhauses beurteilt (LAIRM CONSULT GmbH, 22. April
2014 [29]).

Um nach Fertigstellung und mit Inbetriebnahme des 1. und 2. Bauabschnittes eine hinrei-
chende Anzahl an Stellplatzen (Besucher und Mitarbeiter), auch an Tagen mit einem
Uberdurchschnittichen Kundenaufkommen, anbieten zu kdnnen, beabsichtigt die
McArthurGlen Group weitere Stellplatze dstlich der Saalestral3e zu schaffen. Dabei han-
delt es sich um die Stellplatzanlagen P3 und P4. Insgesamt wird das Parkraumangebot
damit um rund 800 zusatzliche Stellpléatze ergénzt. Davon sollen ca. 300 bis 400 Stellplat-
ze auf dem Parkplatz P4 fiur Mitarbeiter zur Verfligung stehen. Die verbleibenden Stell-
platze dienen als so genannter ,Uberlaufparkplatz* fir Tage mit auRergewshnlich hohem
Kundenaufkommen im DOC.

Die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den Bau und Betrieb der zusatzlichen Stell-
platzanlagen P3 und P4 sollen mit der 45. Anderung des Flachennutzungsplanes und der
2. Ergadnzung des Bebauungsplans Nr. 118 geschaffen werden. Im Rahmen des Bebau-
ungsplanverfahrens ist u. a. der Schutz der Nachbarschaft vor Larmimmissionen sicher-
zustellen.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt Ublicherweise eine Beurteilung
anhand der Orientierungswerte gemalf Beiblatt 1 [7] zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz
im Stadtebau” [6], wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm unterschieden
wird. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf offentlichen Ver-
kehrswegen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung” [3]) ori-
entieren.

Bei der Beurteilung des Verkehrslarms sind den obigen Regelwerken entsprechend Jah-
resmittelwerte der Verkehrsbelastungen zu bericksichtigen. Den vorliegenden aktuellen
Verkehrsbelastungen fir den Betrieb des DOC entsprechend ist an bestimmten Werkta-
gen gegenuber dem Jahresmittelwert ein deutlich héheres Kundenverkehrsaufkommen zu
erwarten. Um eine rechtssichere Abwagung fur das Bebauungsplanverfahren sicherzu-
stellen, wird der Untersuchungsfall ,iberdurchschnittlicher Werktag“ ergédnzend betrach-
tet.
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Fur die Beurteilung des Gewerbeldrms von gewerblichen Anlagen wird in der DIN 18005,
Teil 1 [6] auf die TA Larm [5] verwiesen.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fir den Bau und Betrieb der geplanten ge-
werblichen Nutzungen ist die immissionsschutzrechtliche Vertraglichkeit mit den angren-
zenden schitzenswirdigen Nutzungen nachzuweisen. Fir das geplante Bauvorhaben
erfolgt daher eine detaillierte Prognose auf Grundlage der TA Larm. Im vorliegenden Fall
wird der Betrieb des DOC auf allen zugehérenden Grundstiicken insgesamt als eine Ge-
samtanlage bewertet.

Auf diese Weise wird bereits in der Phase der Bauleitplanung geprtft, ob der geplante
Betrieb als nicht genehmigungsbedirftige Anlagen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG, [1]) am geplanten Standort bau- und immissions-
schutzrechtlich prinzipiell genehmigungsfahig ist. In diesem Zusammenhang reicht die
Betrachtung einer exemplarischen Variante aus. Sofern sich in der konkreten Ausfih-
rungsplanung Anderungen ergeben, kann die detaillierte abschlieRende Priifung im Rah-
men des nachgeordneten Baugenehmigungsverfahrens erfolgen.

Als Untersuchungsfélle werden der Nullfall ohne Umsetzung der geplanten MalRnahmen
und der Prognose-Planfall beriicksichtigt. Der Nullfall beinhaltet somit den Betrieb des
vorhandenen DOC im 1. und 2. Bauabschnitt sowie das Parkhaus P2. Der Prognose-
Planfall umfasst den zuséatzlichen Betrieb auf den Stellplatzanlagen P3 und P4.

2. Ortliche Situation

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 118 befindet sich zwischen der B205 und
der Oderstrafl3e. Im Westen wird er durch unbebaute Flachen, im Osten durch die Saa-
lestraRe und die Rampe zur B205 begrenzt. Die Erschlie3ung erfolgt Gber die Oderstralde.

Das Parkhaus P2 wird auf dem Eckgrundstiick ostlich SaalestraRe / nérdlich Oderstralle
gebaut. Die Zufahrt erfolgt von Westen Uber die Saalestral3e, die Ausfahrt tber die Oder-
stral3e.

Die geplanten Stellplatzbereiche P3 und P4 liegen 6stlich der SaalestralR3e und stdlich der
OderstralRe. Die Zufahrt zu P3 und P4 erfolgt von Westen Uber die Saalestralle, der Be-
reich P4 kann auch tber eine Anbindung im Osten lber die LeinestralRe erreicht werden.
Die Abfahrten von P3 und P4 sind ausschlief3lich Uber die Leinestra3e mdglich.

Die nachstgelegene schutzbedirftige Bebauung befindet sich in folgenden Bereichen:

e Bebauung im Gewerbe- und Industriegebiet entlang der Oderstral3e, Saalestrafl3e und
LeinestralRe: Einstufung als Gewerbegebiet (GE) bzw. Industriegebiet (Gl) gemanR Be-
bauungsplanen Nr. 109/109 I, Nr. 110, Nr. 111/111 lund Nr. 113/113 I/ 113 II.

* Bebauung entlang der Altonaer StralRe (westliche Stral3enseite, ndrdlich der B205):
Das nachstgelegene Wohngebiet befindet sich westlich der Altonaer Stral’e (Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans Nr. 106, Einstufung als allgemeines Wohngebiet
(WA)). Hier ist auf den privaten Grundstliicken entlang der Altonaer StralRe eine Larm-
schutzwand vorhanden. Dartiber hinaus wurden im Rahmen der Umsetzung des Be-
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bauungsplans Nr. 118 soweit erforderlich passive SchallschutzmalRnhahmen umge-
setzt.

» Bebauung entlang der Altonaer Straf3e (Ostliche Strafl3enseite, nordlich der B205): Der
sudliche Bereich befindet sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 110 (Ein-
stufung als Gewerbegebiet (GE)).

e Bereich sudlich der B205: Sudlich der B205 liegt der Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans Nr. 116/116 | (Uberwiegend Einstufungen als Industriegebiet (Gl) und teil-
weise als Gewerbegebiet (GE)). Weitere Bebauung befindet sich 6stlich der Altonaer
StralRe im unbeplanten AulRenbereich (Bereich Ochsenweg/Krebsallee). Hier wird ein
Schutzanspruch zugrunde gelegt, der einem Mischgebiet (MI*) vergleichbar ist.

Die genauen drtlichen Gegebenheiten sind den Lagepléanen der Anlage A 1 zu entneh-
men.

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schallschutz in der Bauleitplanung

3.1.1. Allgemeines

Die Bertcksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005, Teil 1 [6] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [7] unter Beachtung folgender Ge-
sichtspunkte:

e Nach 8§ 1 Abs. 5 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umwelt-
schutzes zu bericksichtigen.

¢ Nach § 50 BImSchG ist die FlaAchenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen u.a. auf die ausschlielich oder Uberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [7] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau
erwinschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgeftuhrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete MalRnahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmaf3nahmen (insbesondere fur Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
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16. BImSchV [3] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die
16. BImSchV rechtlich insoweit nicht strittig ist.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Sport- und Freizeitlarm) sollen geman Beiblatt 1 zur DIN 18005
wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von
Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden.

Fur die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 die in Tabelle 1 zusammengefassten Orientierungswerte fur Beurteilungs-
pegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitrdume sind die 16 Stunden
zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Gewerbliche Anlagen sind gemaf Abschnitt 7.5 der DIN 18005, Teil 1 nach den Vorgaben
der TA Larm zu beurteilen.

Tabelle 1:  Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [7]

Nutzungsart Orientierungswert nach [7]
tags nachts
Verkehr @ | Anlagen
dB(A)

reine  Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und

. ] 50 40 35
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) - 45 40
und Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedrftig sind, . . )
) 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

3 gilt fur Verkehrslarm;

b) gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie flr Gerdausche von

vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen
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3.1.2. Mdglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nach-
barschaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische In-
strumente zur Verfigung.

Von besonderer Bedeutung sind:

« die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem Maf3e schutzbedurfti-
gen Nutzungen,

e Emissionsbeschrankungen fur Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulés-
siger immissionswirksamer flachenbezogener Schallleistungspegel als Emissions-
kontingentierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen
Bedurfnissen und Eigenschaften* im Sinne von 8§ 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO
[2] sowie eines entsprechenden Nachweisverfahrens (auch fiir Sondergebietsfla-
chen moglich),

e Mafinahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukorpern derart,
dass dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den larmabge-
wandten Gebaudeseiten hin orientiert werden,

* ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden durch Festsetzung von
Larmpegelbereichen nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau [8] (nur zum
Schutz vor Verkehrslarm zulassig, nicht jedoch fur Gewerbe-, Sport- und Freizeit-
larm).

Unter Beachtung des Gebotes der planerischen Zuriickhaltung nicht Gegenstand von
Festsetzungen im Bebauungsplan sind Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der
Nachbarschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete MalRnahmen in Form von
Auflagen im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

3.2.  Bau und wesentliche Anderung von Verkehrswegen

Im Rahmen von Vorhaben, die den Neubau oder die wesentliche Anderung von offentli-
chen StraRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen umfas-
sen, ist gemal 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung [3]) zu prifen, ob sich im
Bereich der angrenzenden Bebauung Anspriche auf LarmschutzmalRnahmen ,dem
Grunde nach” ergeben.

GemaR 81, Abs. (2) der 16. BImSchV ist die Anderung wesentlich, wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu &andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens
3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in
der Nacht erh6ht wird.

LAIRM CONSULT GmbH 18. Juli 2015 bericht_06066.06_01.doc

gedruckt: 18. Juli 2015



Seite 8 Schalltechnische Untersuchung zur 2. Ergdnzung des Bebauungsplanes
Proj.Nr.: 06066.06 Nr. 118 ,Sondergebiet OderstralRe (FOC)“ der Stadt Neumdunster

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt
nicht in Gewerbegebieten.

In § 2 der 16. BImSchV ist der Schutz vor Verkehrslarm geregelt:

D Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzu-
stellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte
nicht Gberschreitet (s. Tabelle 2).

2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen fest-
gesetzte Flachen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur die
keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Au-
Renbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurftigkeit
zu beurteilen.

3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeubt,
so ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Anspriche auf LarmschutzmalBnahmen dem Grunde nach ergeben sich beim Neubau von
Verkehrswegen, wenn die jeweils geltenden Immissionsgrenzwerte Gberschritten werden.
Bei der Anderung von bestehenden Verkehrswegen ist zunéachst zu priifen, ob ein erheb-
licher baulicher Eingriff erfolgt und die Anderung als wesentlich im Sinne der 16. BImSchV
anzusehen ist. Sofern eine wesentliche Anderung vorliegt, ergeben sich Anspriiche auf
Larmschutz an den StraRenbaulasttrager bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
oder bei Erreichen oder Uberschreiten von Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts.

Tabelle 2:  Immissionsgrenzwerte nach 8 2 Absatz 1 der Verkehrslarmschutzverord-
nung, 16. BImSchV [3]

Nr. Gebietsnutzung Immissionsgrenzwerte
tags nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59
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Bei der Prufung ist die Verkehrslarmschutzrichtlinie VLA&rmSchR 97 [4] zu beachten.
Grundsatzlich sind bei der Ermittlung der Beurteilungspegel die betroffenen Wohnberei-
che innerhalb und auf3erhalb des Ausbauabschnittes zu unterscheiden [4]:

e Fur Gebaude innerhalb des Ausbauabschnittes sind der gesamte Ausbauabschnitt
sowie die vorhandenen anschliel3enden nicht ausgebauten Stra3enabschnitte zu
bertcksichtigen.

e Fur Gebaude aulierhalb des Ausbauabschnittes sind nur die Stral3enverkehrs-
larmemissionen vom Ausbauabschnitt selbst zu berticksichtigen, die Verkehrsbe-
lastung der vorhandenen StralRe ist mit Null anzusetzen (Ausdehnung des Larm-
schutzbereiches geman Abschnitt 27, Absatz (1) VLarmSchR 97).

3.3. Beurteilung von Anlagen im Sinne des BImSchG

Im Baugenehmigungsverfahren fur das geplante DOC ist vom Betreiber nachzuweisen, dass
die geplante - im Sinne des § 22 BImSchG [1] - nicht genehmigungsbeddrftige Anlage
bezuglich der von ihr in der Nachbarschaft hervorgerufenen Gerdauschimmissionen den
Kriterien der TA Larm [5] genugt.

Um die kinftige Vertraglichkeit der Anlage mit den angrenzenden schiitzenswerten Nutzun-
gen zu priufen, wird deshalb bereits in der Phase der Bauleitplanung eine an den gegen-
wartigen Planungserkenntnissen orientierte Immissionsprognose erstellt, welche die Ge-
rauschanteile aus dem Kfz-Verkehr auf dem Betriebsgelande (Kunden- und Anlieferver-
kehre) sowie alle weiteren maRgeblichen Quellen umfasst. Fallt die Prifung positiv aus,
ist davon auszugehen, dass der geplante Betrieb nicht zu unlésbaren larmtechnischen
Konflikten fuhrt. Der detaillierte Nachweis der immissionsschutzrechtlichen Zulassigkeit
(Immissionsprognose auf Basis der endgtiltigen Planung) bleibt — unter Berticksichtigung
des Gebotes der planerischen Zuriickhaltung — dem Baugenehmigungsverfahren vorbehal-
ten. Sofern an der Planung keine wesentlichen Anderungen vorgenommen werden, kann
dabei auf die Ergebnisse dieser Untersuchung zurtickgegriffen werden.

Nach 8 22 Abs. 1 Nr.1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

« schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach
dem Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind, und

e nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal3 beschrankt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche (8 5 Abs. 1 Nr. 1 BIlm-
SchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung” am mafRgebli-

Y Die Gesamtbelastung wird gemafll TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert.
Die Vorbelastung ist nach Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerauschimmis-
sionen von allen Anlagen, fir die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag
der zu beurteilenden Anlage.” Letzterer stellt die Zusatzbelastung dar.
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chen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet.” Die Immissionsrichtwer-
te sind in der Tabelle 3 aufgefuhrt. Fir den Ublichen Betrieb ist gemanR TA Larm von den
Belastungen an einem mittleren Spitzentag auszugehen, der an mindestens 11 Tagen im
Jahr erreicht wird.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben AuRenwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutz-
wirdigen Raumes einzuhalten sind.

(Anmerkung: Da die Immissionsrichtwerte AufRenwerte darstellen, ist der Schutz der
Wohnnutzung vor Gewerbelarm durch passiven Schallschutz gemaf DIN 4109 in der Re-
gel nicht méglich.)

Es gelten die in der Tabelle 4 aufgefiihrten Beurteilungszeiten. Die erhthte Stérwirkung
von Gerauschen in den Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wird fir Einwirkungsorte
in allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten
und bei Krankenhausern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mit-
telungspegel bertcksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der drtlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Tabelle 3:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [5]

Bauliche Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
Nutzung . o . o
Beurteilungs- Kurzzeitige Beurteilungs- Kurzzeitige
pegel Gerauschspitzen pegel Gerauschspitzen

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A)
Industriegebiete 70 70 100 90 70 70 100 90
Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Kern-, Dorf- und
. . 60 45 90 65 70 55 90 65
Mischgebiete

Allgemeine Wohnge-
biete und Kleinsied- 55 40 85 60 70 55 90 65
lungsgebiete

Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65

Kurgebiete, bei Kran-
kenhéusern und 45 35 75 55 70 55 90 65
Pflegeanstalten

@ im Sinne von Nummer 7.2, TA Larm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Néchten eines Kalender-
jahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...“
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Tabelle 4:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [5]
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht @ Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr

6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@ Nummer 6.4, TA Larm fuhrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorver-
legt werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse
unter Berlicksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige

Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fur Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fiir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu
beurteilen.

Sofern sich an einem Immissionsort Beurteilungspegel ergeben, die 10 dB(A) und mehr
unterhalb des geltenden Immissionsrichtwertes liegen, und Uberschreitungen des Immis-
sionsrichtwertes durch kurzzeitige Gerauschspitzen nicht zu erwarten sind, befindet sich
der Immissionsort nicht im Einwirkungsbereich der Anlage.

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht
versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf
den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsricht-
werte nach Nummer 6 am malgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unter-
schreitet (,Relevanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fur die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB (A) betragt.

Die Bestimmung der Vorbelastung kann gemafl Abschnitt 3.2.1 der TA Larm im Hinblick
auf o.g. Relevanzkriterium entfallen, wenn die Gerdauschimmissionen der Anlage die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 um mindestens 6 dB(A) unterschreiten.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA
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Larm , ... durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie moéglich vermindert werden,
sofern

« sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche fur den Tag oder
die Nacht um mindestens 3 dB(A) erhthen,

« keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

« die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [3])
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.*

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen Straf3en orientiert sich
an der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde
gelegt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemald 16. BImSchV abweichend von
der TA Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

4, Eingangsdaten der schalltechnischen Berechnun-
gen

4.1. Allgemeines

Aufgrund der unterschiedlichen Anforderungen der Beurteilungsrichtlinien sind hinsichtlich
der Verkehrserzeugung durch Kunden-, Mitarbeiter- und Anlieferverkehre des Planvorha-
bens folgende Szenarien zu unterschieden:

1. Fur die Beurteilung der Verénderung des Verkehrslarms gemafn DIN 18005, Teil 1
und der 16. BImSchV ist ein Mittelwert der durchschnittlichen Verkehrsbelastung
erforderlich (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke im Jahresmittel, DTV).

2. Erganzend wird im vorliegenden Fall fur die Beurteilung des Verkehrslarms der
Lastfall ,uberdurchschnittlicher Werktag“ gesondert betrachtet, da sich die héchs-
ten Gesamtbelastungen auf den betreffenden StralRenabschnitten ergeben.

3. Fur die Beurteilung des Gewerbelarms gemaf TA Larm ist ein mittlerer Spitzentag
zugrunde zu legen (an mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht).

Die StraRenverkehrsbelastungen wurden einer aktualisierten Verkehrsuntersuchung [26]
entnommen. Die Verkehrserzeugung durch das Plangebiet wurde im Rahmen der Ver-
kehrsuntersuchung mit dem Betreiber des DOC abgestimmt, insbesondere auch zur kon-
kreten Nutzung der Parkbereiche P2, P3 und P4. Gegenuber den Ansatzen, die der vor-
hergehenden schalltechnischen Untersuchung [29] zugrunde lagen, sind teilweise Unter-
schiede zu berticksichtigen.
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4.2. Prognose-Nullfall (DOC, 2. Bauabschnitt inkl. Parkhaus)

Das vorhandene DOC wird im 2. Bauabschnitt auf eine Gesamtverkaufsflache (VKF) von
etwa 20.000 m? erweitert.

Die Stellplatze fur Kunden- und Mitarbeiter-PKW sind auf dem nérdlichen Grundstiicksbe-
reich parallel der Oderstral3e angeordnet. Die Zufahrt erfolgt tber eine zentrale Anbin-
dung etwa in der Mitte des Grundstiickes, die Ausfahrten tber zwei Anbindungen westlich
und O6stlich der zentralen Zufahrt. Die Anlieferverkehre fahren tUber eine weitere Anbin-
dung an der Nordwestseite des Grundstiickes zu.

Die Anlieferungen und Ladearbeiten erfolgen an den jeweiligen rickwartigen Geb&udesei-
ten.

Fur den Betrieb im 2. Bauabschnitt ergeben sich gemaR Verkehrsuntersuchung [26] fol-
gende Querschnittsbelastungen (Summe aus Zu- und Abfahrten), die sich auf die Stell-
platzbereiche P1 und P2 aufteilen:

e P1 (vorhandene Stellplatze ndrdlich DOC):

o Jahresmittel (DTV 2020+x): 3.700 Kfz/24h;
0 Uberdurchschnittlicher Werktag (2020+x): 6.100 Kfz/24h;
0 durchschnittlicher Samstag (2020+x): 5.400 Kfz/24h;
0 Uberdurchschnittlicher Samstag (2020+x): 5.600 Kfz/24h;
e P2 (Parkhaus):

o Jahresmittel (DTV 2020+x): 900 Kfz/24h;

0 Uberdurchschnittlicher Werktag (2020+x): < 100 Kfz/24h;
0 durchschnittlicher Samstag (2020+x): 5.400 Kfz/24h;
0 Uberdurchschnittlicher Samstag (2020+x): 7.800 Kfz/24h.

Gemal3 Verkehrsuntersuchung [26] ist davon auszugehen, dass auch nach Fertigstellung
des Parkhauses P2 weiterhin priméar die Stellplatze im Bereich P1 direkt am DOC genutzt
werden. Lediglich an Samstagen ist eine relevante Nutzung des Parkhauses zu erwarten.

Den obigen Ergebnissen entsprechend wird fir den mittleren Spitzentag gemaR TA Larm
(an mindestens 11 Tagen im Jahr erreicht) zur sicheren Seite von einem fiktiven tber-
durchschnittlichen Samstag ausgegangen, wobei fur beide Bereiche P1 und P2 die je-
weils hdochsten Belastungen zugrunde gelegt werden. Fur den Stellplatz P1 werden dem-
entsprechend 6.100 Kfz/24, fur das geplante Parkhaus P2 etwa 7.800 Kfz/24h zugrunde
gelegt. Die Offnungszeiten liegen wahrend des Tagesabschnitts, so dass Kunden- und
Mitarbeiterverkehre in der Nacht nicht relevant sind.

Weiterhin werden zur sicheren Seite 250 Busse im Querschnitt, d.h. je 125 Zu- und Ab-
fahrten und 200 LKW-Fahrten im Querschnitt, d.h. insgesamt 100 LKW fiir Anlieferungen
bzw. Entsorgungsfahrten bertcksichtigt. Fur die Anlieferungen wird weiterhin eine Vertei-
lung auf groRe LKW (= 7,5 t) und kleine LKW (< 7,5 t) von je 50 % angenommen. Nacht-
anlieferungen sind nicht zu erwarten.
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4.3. Prognose-Planfall (DOC inkl. P3 und P4)

Im Prognose-Planfall werden fur den Betrieb des DOC und des Parkhauses P2 dieselben
Belastungen wie im Prognose-Nullfall zugrunde gelegt.

Fur die zusatzlichen Stellplatzbereiche P3 und P4 sind geman Verkehrsuntersuchung [26]
folgende Querschnittsbelastungen (Summe aus Zu- und Abfahrten) zu erwarten:

e P3/P4 (Kunden):

o Jahresmittel (DTV 2020+x): 100 Kfz/24h;
0 Uberdurchschnittlicher Werktag (2020+x): 0 Kfz/24h;

0 durchschnittlicher Samstag (2020+x): 0 Kfz/24h;

0 Uberdurchschnittlicher Samstag (2020+x): 1.300 Kfz/24h;

Erganzend wird fir P4 von maximal 400 Mitarbeiter-Stellplatzen ausgegangen, so dass
zur sicheren Seite flr alle Tage etwa 800 PKW-Fahrten zusétzlich eingerechnet werden
(Zu- und Abfahrten tber Leinestral3e).

An dem gemaR TA Larm maflgebenden Tag werden somit 2.100 PKW-Fahrten und die
dazugehotrenden Parkvorgénge auf den Stellplatzbereichen P3 und P4 zusatzlich bertck-
sichtigt.

5. Gewerbelarm

5.1. Emissionen

Die maf3geblichen Emissionsquellen durch den Betrieb des DOC im Plangeltungsbereich
sind gegeben durch:

e PKW-, Bus- und LKW-Fahrten auf dem Betriebsgrundstick;
« Stellplatzgerdusche (Turenschlagen, Motorstarten, etc.);

e Schallabstrahlung aus dem geplanten Parkhaus;

« Entladegerdusche.

Alle weiteren Quellen sind gegenlber den oben genannten nicht pegelbestimmend und
werden daher vernachlassigt.

Die Ermittlung der Gerausche durch die PKW-Stellplatze erfolgt gemalR der aktuellen
Fassung der Parkplatzlarmstudie [10]. Bei der Quellenmodellierung auf dem bisherigen
Betriebsgrundstiick des DOC wurde das zusammengefasste Verfahren nach Abschnitt
8.2.1 der Parkplatzlarmstudie verwendet. Der Parkplatzsuchverkehr und der Durchfahran-
teil auf den Teilflachen sind bereits in den Zuschlagen enthalten und daher nicht geson-
dert zu erfassen. Zusatzlich wurde eine PKW-Fahrstrecke (Umfahrt) modelliert.

Die Ermittlung der Emissionen der PKW- und Busfahrten orientiert sich gemaf Parkplatz-
larmstudie an den Werten der RLS-90 [9]. Dabei wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h
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zugrunde gelegt. Daraus ergeben sich Schallleistungspegel von 92,5 dB(A) fir eine PKW-
Fahrt und 105,5 dB(A) fir eine Busfahrt auf ebenem Gelande.

Die Stellplatzgerausche und die Fahrgerausche innerhalb des geplanten Parkhauses und
auf dem offenen obersten Parkdeck sowie innerhalb der Auf- und Abfahrtsspindeln wur-
den nach dem getrennten Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie be-
rechnet. Dabei wurden die Zuschlage fir Steigungen und Gefalle berlcksichtigt. Flr das
offene Parkhaus P2 wird eine geriffelte Oberflache der Ebenen und der Spindeln zugrun-
de gelegt, um eine hinreichende Rutschsicherheit zu gewahrleisten. Dementsprechend
werden Zuschlage fur die Fahrten gemal Parkplatzlarmstudie von 1,0 dB(A) fir die Fahr-
ten auf den Parkebenen bzw. von 1,5 dB(A) innerhalb der Spindeln angesetzt.

Die Berechnung der Schallabstrahlung von den offenen Fassaden der Parkdecks erfolgt
geman einem Ansatz von Probst [14] auf Grundlage der VDI-Richtlinie 3760 [16]. Im Mo-
dell werden die Offnungen durch vertikale Flachenquellen an den Fassaden abgebildet.
Fur die Ausbildung der inneren Parkdecks wurde eine reflektierende Decke zugrunde ge-
legt.

Die Stellplatzgerausche auf den ebenerdigen Stellplatzen im Freien nérdlich des geplan-
ten Parkhauses wurden ebenfalls nach dem getrennten Verfahren nach Abschnitt 8.2.2
der Parkplatzlarmstudie berechnet. Die Fahrwege wurden dementsprechend getrennt
betrachtet.

Die Stellplatzgerausche der neuen Stellplatzbereiche P3 und P4 wurden demgegenuber
mit dem zusammengefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie berechnet, da die detail-
lierte Stellplatzplanung noch nicht vorliegt. Darin sind die Parkvorgénge sowie der Park-
platzsuchverkehr enthalten. Erganzend wurden die Durchfahrtstrecke von der Zufahrt an
der SaalestralRe bis zur Ausfahrt an der Leinestrale sowie eine Umfahrt auf P4 bei Zu-
fahrten von der Leinestral3e als Linienquellen gesondert einbezogen. Die Lage der Fahr-
wege wurde exemplarisch einem vorlaufigen Stellplatzkonzept [25] enthommen.

Fur die Stellplatzgerausche der Busse und der LKW im Bereich der Ladezonen des DOC
wird das getrennte Verfahren gemaf Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie herangezo-
gen, da die Fahrstrecken gesondert berticksichtigt werden.

Fur die LKW-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fur Umwelt [13] herangezogen. Fur einen Vorgang pro Stunde und eine Weg-
strecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungs-
pegel von 63 dB(A) ausgegangen.

Fur die Entladegerausche wird ein Schallleistungspegel von 97 dB(A) (inkl. Impulszu-
schlag von 6 dB(A)) zugrunde gelegt, der auf Erfahrungswerten und eigenen Messungen
im Rahmen anderer Untersuchungen basiert. Die gerauschintensive Entladezeit wird fur
grol3e LKW (2 7,5 t) zu 30 Minuten, fiur kleine LKW (< 7,5 t) zu 15 Minuten angenommen.
Die tatsachliche Standzeit kann jedoch durchaus langer sein.

Alternativ stehen mit der hessischen Ladelarmstudie andere Ansatze zur Verfigung (La-
degerausche an Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen), die unseres Erach-
tens jedoch nicht fur die Entladung an Einkaufsmarkten reprasentativ sind. Die verwende-
ten Schallleistungspegel fir die Entladearbeiten stellen vielmehr realistische Anséatze dar,
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die in anderen Untersuchungen seit langem Verwendung finden. Beschwerden tber unzu-
lassig hohe Gerauschimmissionen durch die Ladearbeiten an Einkaufsmarkten, fur die wir
eine Schallimmissionsprognose mit obigen Ansatzen erstellt haben, sind uns nicht be-
kannt.

Die Emissionen der vorhandenen haustechnischen Anlagen sind aufgrund der hinrei-
chend grof3en Entfernungen zu der maRgebenden Wohnnutzung gegeniiber den anderen
Quellen zu vernachlassigen, so dass eine detaillierte Berticksichtigung nicht erforderlich
ist.

Die Belastungen sind in der Anlage A 2.1 zusammengestellt. Die Schallleistungspegel
und die sich ergebenden Schallleistungs-Beurteilungspegel sind in den Anlagen A 2.2 bis
A 2.4 aufgefihrt. Dort finden sich auch die verwendeten Basis-Oktavspektren. Die Lage
der Quellen kann den Planen der Anlage A 1 entnommen werden.

5.2.  Immissionen

5.2.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms Cadna/A
[19] auf Grundlage des in der TA Larm [5] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modell-
rechnung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen und
Immissionsorte sind aus der Anlage A 1 ersichtlich.

Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte in Oktaven, die Bodendampfung wurde
gemali dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN I1SO 9613-2 [18] ermittelt.

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde die meteorologische Korrektur nach DIN
ISO 9613-2 zur sicheren Seite nicht berlcksichtigt. Aufgrund der geringen Abstande fallt
die meteorologische Korrektur ohnehin gering aus.

5.2.2. Quellenmodellierung

Die Modellierung der Quellen erfolgte durch Linien- sowie horizontale und vertikale Fl&-
chenquellen. Die Lage der Quellen kann der Anlage A 1 entnommen werden.

Als Quellhéhen wurden folgende Anséatze verwendet:

¢ PKW-Fahrten und Stellplatzlarm: 0,5 m Uber Gelande;
¢ Bus- und LKW-Fahrten, Stellplatzlarm: 1,0 m Uber Gelande;
« Ladearbeiten: 1,0 m Uber Gelande;
e Schallabstrahlung Parkhaus6tffnungen: in Hohe des jeweiligen Parkdecks.

bericht_06066.06_01.doc 18. Juli 2015 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 18. Juli 2015



Schalltechnische Untersuchung zur 2. Erganzung des Bebauungsplanes Seite 17
Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral’e (FOC)" der Stadt Neumdinster Proj.Nr.: 06066.06

5.2.3. Immissionsorte

Die Berechnungen erfolgten fur die in den Lageplanen der Anlage A 1 verzeichneten Im-
missionsorte. Die Immissionsorthéhen betragen in der Regel 3,0 m Uber Gelande fur das
Erdgeschoss und jeweils 2,8 m zusétzlich fir jedes weitere Geschoss.

5.2.4. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der Gerauschbelastungen im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall
wurden die Beurteilungspegel der Zusatzbelastung durch den Betrieb des DOC als Ge-
samtanlage an einigen maf3gebenden Immissionsorten der angrenzenden Bebauung tags
und nachts (lauteste Stunde nachts) getrennt ermittelt. Die Ergebnisse sind in der Tabelle
5 sowie der Abbildung 1 zusammengestellt. Teilpegelanalysen finden sich in der Anlage A
2.5.

Abbildung 1: Beurteilungspegel der Zusatzbelastung vom DOC tags (jeweils unginstigs-
tes Geschoss)

OPrognose-Nullfall (DOC, 2. BA + Parkhaus)

B Prognose-Planfall (DOC, 2. BA + P3/ P4)

Beurteilungspegel tags in dB(A)

A Immissionsrichtwert
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Tabelle 5:  Beurteilungspegel aus Gewerbelarm (Zusatzbelastungen DOC)

Sp 1 | 2 | 3 [ 4 5 [ 6 | 7
Immissionsort Zusatzbelastung tags (Betrieb DOC)
Ze Immissions- Ge Pro(%ng(s:e-legI)l;all Prognose-Planfall (DOC,
Nr. Gebiet | richtwert tags schoss inkl. P2) inkl. P3/P4)
dB(A) dB(A)
Bebauung Altonaer StraRe
1 EG 35,8 35,9 +0,1
2 101 WA 55 1.0G 36,3 36,4 +0,1
3 EG 34,6 34,7 +0,1
4 102 WA 55 1.0G 35,8 36,0 +0,2
5 EG 34,3 34,5 +0,2
6 103 WA 55 1.0G 35,6 35,7 +0,1
Bebauung Oderstralle
7 EG 25,9 25,9 +0,0
8 1015 GE 65 1.0G 27,1 27,2 +0,1
9 EG 35,7 35,7 +0,0
10 1016 GE 65 1.0G 36,2 36,3 +0,1
11 EG 50,7 50,7 +0,0
12 1017 GE 65 1.0G 51,6 51,6 +0,0
13 EG 51,0 51,0 +0,0
14 | 1018 GE 65 1.0G 51,8 51,8 +0,0
15 2.0G 52,6 52,6 +0,0
16 |1019.1 Gl 70 EG 48,3 48,4 +0,1
17 EG 55,6 55,6 +0,0
18 |1019.2 ¢]] 70 1.0G 56,1 56,2 +0,1
19 2.0G 56,3 56,4 +0,1
20 EG 52,9 53,0 +0,1
21 |10 19.3 Gl 70 1.0G 53,7 53,8 +0,1
22 2.0G 54,2 54,3 +0,1
23 EG 50,7 51,1 +0,4
24 1021 Gl 0 1.0G 51,6 51,9 +0,3
25 EG 50,6 50,7 +0,1
26 1022 Gl 70 1.0G 51,5 51,6 +0,1
27 |1037.1 Gl 70 EG 50,7 50,9 +0,2
28 |10 37.2 Gl 70 EG 53,8 53,8 +0,0
29 |1038.1 Gl 70 EG 47,2 53,4 +6,2
30 |1038.2 Gl 70 EG 46,3 52,3 +6,0
31 | 1039 Gl 70 EG 35,4 47,6 +12,2
32 | 1040 Gl 70 EG 36,0 43,2 +7,2
Bebauung SaalestraRe
33 EG 51,4 51,4 +0,0
34 |1030.1 Gl 70 1.0G 52,2 52,2 +0,0
35 2.0G 52,5 52,5 +0,0
36 EG 55,8 55,8 +0,0
37 |1030.2 Gl 70 1.0G 56,2 56,2 +0,0
38 2.0G 56,1 56,1 +0,0
39 EG 55,9 55,9 +0,0
40 |1030.3 Gl 70 1.0G 56,0 56,0 +0,0
41 2.0G 55,9 55,9 +0,0
Bebauung Ochsenweg/Krebsallee
42 EG 34,6 34,6 +0,0
43 1032 M 60 1.0G 35,6 35,6 +0,0
44 EG 36,7 36,8 +0,1
45 1033 M 60 1.0G 36,9 37,0 +0,1
Bebauung sudlich B 205
46 EG 44,1 44,4 +0,3
10 34 Gl 70 ' ' '
47 1.0G 45,3 45,6 +0,3
48 EG 41,2 41,6 +0,4
49 1035 Gl 70 1.0G 43,3 43,6 +0,3
50 | 1036 Gl 70 EG 42,5 42,9 +0,4
Bebauung Leinestrale
51 EG 35,1 51,2 +16,1
52 10411 el 0 1.0G 38,9 52,0 +13,1
53 EG 26,4 47,8 +21,4
54 1041.2 el 0 1.0G 37,0 49,0 +12,0
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Zusammenfassend sind folgende Ergebnisse festzuhalten:

e Tagesabschnitt (6:00 bis 22:00 Uhr): Im Nullfall werden die jeweils geltenden
Immissionsrichtwerte an allen maRRgebenden Immissionsorten durch den Betrieb
des DOC eingehalten. Die Zusatzbelastungen liegen um deutlich mehr als
10 dB(A) unterhalb der jeweiligen Immissionsrichtwerte.

Im Prognose-Planfall ergeben sich die hochsten Beurteilungspegel der Zusatzbe-
lastungen aus dem Betrieb des DOC und des Parkhauses an der Bironutzung an
der OderstrafRe gegeniiber dem DOC-Geldnde sowie an der SaalestralRe nérdlich
des geplanten Parkhauses. Auch im Prognose-Planfall liegen die Beurteilungspe-
gel Uberall um deutlich mehr als 10 dB(A) unterhalb der jeweiligen Immissions-
richtwerte. Auch im Umfeld der Stellplatzanlagen P3 und P4 werden die jeweiligen
Immissionsrichtwerte um mehr als 10 dB(A) unterschritten, auch wenn teilweise
deutliche Zunahmen der Beurteilungspegel nicht auszuschliel3en sind.

Insgesamt ist festzustellen, dass alle relevanten Immissionsorte nicht im Einwir-
kungsbereich gemall TA Larm liegen (Unterschreitung der jeweiligen Immissions-
richtwerte um 10 dB(A) und mehr). Da damit auch das Relevanzkriterium der TA
Larm eingehalten wird (mindestens 6 dB(A) unterhalb des Immissionsrichtwertes),
sind Vorbelastungen aus Gewerbelarm nicht zu bericksichtigen.

Auch auf der stadtebaulichen Ebene ist eine detaillierte Ermittlung der Gesamtbe-
lastung aus Gewerbelarm nicht erforderlich, da die Immissionsrichtwerte deutlich
unterschritten werden. Selbst wenn hohe Vorbelastungen aus Gewerbelarm vor-
handen waren, die den jeweiligen Immissionsrichtwert ausschopfen sollten, waren
durch die Zusatzbelastungen vom DOC und vom geplanten Parkhaus keine rele-
vanten Zunahmen der Gesamtbelastungen aus Gewerbelarm zu erwarten.

* Nachtabschnitt (22:00 bis 6:00 Uhr, lauteste volle Stunde nachts): Ein Nacht-
betrieb ist derzeit nicht vorgesehen. Sofern kiinftig die Offnungszeiten in den
Abend oder die Nacht verlangert werden sollen, sind die immissionsschutzrechtli-
chen Nachweise im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens zu erbringen.

5.3. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemafld TA Larm [5] zu prifen, wurden die
erforderlichen Mindestabstande abgeschatzt, die zur Einhaltung der maximal zulassigen
Spitzenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht bericksichtigt.

Bezlglich der Spitzenpegel sind eine beschleunigte LKW-Abfahrt und ein Tlren- bzw.
Kofferraumschlie3en auf den Stellplatzen sowie kurzzeitige Gerauschspitzen bei der Ent-
ladung von Interesse. Die erforderlichen Mindestabstande zur Einhaltung des zuldssigen
Spitzenpegels sind in der Tabelle 6 zusammengestellt.

Im vorliegenden Fall werden die Mindestabstéande tags zu allen benachbarten Nutzungen
eingehalten, so dass dem Spitzenpegelkriterium der TA L&rm entsprochen wird. Ein
Nachtbetrieb ist nicht vorgesehen.
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Tabelle 6: Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zulassigen Spitzenpegel tags

Schall- Mindestabstand tags [m]
leistungs-
Vorgang |

pege WA Y M1 ? Ge? Gl?

[dB(A)]
Turen-/ KofferraumschlieRen 97,5 2 1 1 1
Beschleunigte LKW-Fahrt 105,5 % 5 3 1 1
Ladegerausche (ohne Einhausung) 120° 22 13 7 4

2 Zulassiger Spitzenpegel (WA): 85 dB(A) tags

2 Zulassiger Spitzenpegel (MI): 90 dB(A) tags

2 Zulassiger Spitzenpegel (GE): 95 dB(A) tags

4 Zulassiger Spitzenpegel (Gl): 100 dB(A) tags

® GemaR Parkplatzlarmstudie

®  Schatzung zur sicheren Seite

5.4. Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansatze liegen auf der si-
cheren Seite. Hinsichtlich der Betriebszeiten und der Belastungen wurden konservative
Ansétze verwendet, so dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Unter-
suchung ermittelten Beurteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.

Angaben Uber die Standardabweichungen fur die QuellgroRen finden sich in den Tabellen
der Anlage A 2.2.7. Die Angabe einer Standardabweichung fiir die angesetzten Quellgré-
Ren kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die zu
erwartende Streuung der Pegelwerte.

An den maligebenden Immissionsorten betragt die zu erwartende Standardabweichung
etwa 1 bis 2 dB(A).

(Anmerkung: Die angefuhrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur
Einschatzung der Qualitat der Prognose. Belastbare Aussagen Uber die statistische Pe-
gelverteilung sind nur dann mdglich, wenn bei der Prognose fiir die Belastungen und die
Schallleistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der vorliegenden Un-
tersuchung wurden jedoch alle Ansatze zur sicheren Seite hin getroffen und liegen ge-
genuber den Mittelwerten deutlich htéher.)
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0. Verkehrslarm

6.1. Verkehrsbelastungen

Als mafRgebende Quellen wurden folgende 6ffentliche Verkehrswege beriicksichtigt:
* Altonaer Stralle;
» Oderstralie;
* Saalestrale;
e Donaubogen;
* LeinestralRe;
« B205 mit Rampen zur Altonaer Strafl3e und Saalestral3e.

Die StralRenverkehrsbelastungen (DTV - durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke an al-
len Tagen des Jahres) und die maRRgeblichen LKW-Anteile (Kfz mit mehr als 2,8 t zulassi-
gem Gesamtgewicht, p) auf den offentlichen Stralen wurden der aktuellen Verkehrsun-
tersuchung [26] enthommen. Darin liegen u. a. Analyse- und Prognosebelastungen fur
verschiedene Jahre und Szenarien vor (DTV, DTVw, uberdurchschnittlicher Werktag,
Uberdurchschnittlicher Samstag), wobei auch aktuelle Zahlergebnisse bei Betrieb des
DOC berticksichtigt wurden.

Fur die Verkehrsbelastungen auf der B205 und der Altonaer StrafRe stdlich der B205
liegen in der Verkehrsuntersuchung [26] keine Angaben vor. Andere aktuelle Zahldaten
auf der B205 nach Inbetriebnahme des DOC liegen bisher ebenfalls noch nicht vor. Dem-
entsprechend wurde in der vorliegenden Untersuchung zunéchst von den Grundbelastun-
gen im Prognose-Nullfall ohne DOC (Prognosehorizont 2020/25) der vorhergehenden
schalltechnischen Untersuchung [28] zum Bebauungsplan Nr. 118 der Stadt Neumunster
ausgegangen. Die Verkehrserzeugung durch den Betrieb des DOC sowie die weiteren
Zunahmen fir den Prognosehorizont 2020+x durch die allgemeine Verkehrsentwicklung
und andere MalRnahmen im Raum Neuminster wurden anschlieRend auf Grundlage der
aktuellen Verkehrserzeugung [26] hinzugerechnet.

In der vorliegenden Untersuchung wird zwischen den Untersuchungsfallen ,Jahresmittel”
und als Maximalfall der aktuellen Verkehrsuntersuchung ein ,iiberdurchschnittlicher Werk-
tag" unterschieden. An den anderen Tagen ist — mit Aushahme seltener Spitzentage — mit
geringeren Verkehrsbelastungen zu rechnen. Fir den Nullfall werden die Analysewerte
2013 aus der Verkehrsuntersuchung [26] zugrunde gelegt, fir den Prognose-Planfall die
Prognosewerte 2020+x. Dartiber hinaus liegen fur den Nullfall nur mittlere Werktagsbelas-
tungen (DTVw) vor, so dass diese zugrunde gelegt werden. Die derart ermittelten Zunah-
men im Prognose-Planfall im Vergleich zum Nullfall werden somit im Hinblick auf die Be-
urteilung des DOC uUberbewertet, da auch Zunahmen der Verkehrsbelastungen durch die
allgemeine Verkehrsentwicklung und andere MaRnahmen enthalten sind. Die Ergebnisse
liegen somit fur die Betroffenen deutlich auf der sicheren Seite.
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Fur die LeinestralRe 6stlich der Anbindung P4 liegen keine Verkehrsbelastungen vor. Fir
die Nullfélle wird die vorhandene Verkehrsbelastung zu etwa 300 Kfz/24h geschatzt
(LKW-Anteil 30%). Im Prognose-Planfall ,Jahresmittel* werden die Mitarbeiter-Zu- und
Abfahrten sowie die Kundenabfahrten zugerechnet. Fir den Prognose-Planfall ,Uber-
durchschnittlicher Werktag“ werden zur sicheren Seite die Belastungen fir einen Uber-
durchschnittlichen Samstag zugrunde gelegt, da auf diesem Stral3enabschnitt geman
Verkehrsuntersuchung [26] an einem uberdurchschnittlichen Werktag keine relevanten
Kundenverkehre zu erwarten sind.

Die Verkehrsbelastungen sind in der Anlage A 3.1 zusammengestellt.

6.2. Emissionspegel

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programmes CADNA/A
[19] auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-90 [9].

Die Zunahmen der Emissionspegel aus Stra3enverkehrslarm durch den anlagenbezoge-
nen Zusatzverkehr liegen fir beide Untersuchungsfalle mit bis zu 3,1 dB(A) im Bereich
der Erheblichkeitsschwelle und darunter. Durch die Anbindung der Stellplatzbereiche P3
und P4 sind auf dem ostlich angrenzenden Abschnitt der LeinestraRe Zunahmen der
Emissionspegel von 6 bis 8 dB(A) zu erwarten, die jedoch aufgrund der geringen Emissi-
onspegel zu relativieren sind. Auf dem Abschnitt der Leinestraf3e stidlich der B205 6stlich
Donaubogen sind durch den geplanten Ausbau des Gewerbegebietes groliere Zunahmen
gegeniuber 2013 zu erwarten.

Die Belastungen und die Emissionspegel gemall RLS-90 auf den o6ffentlichen Stral3en
sind in der Anlage A 3 zusammengestellt.

6.3. Immissionen

6.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programmes CADNA/A
[19] auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-90 [9]. Dabei wurden die Zuschlage fur
lichtzeichengeregelte Kreuzungen gemal Tabelle 2 der RLS-90 berlicksichtigt.

Bei der Erstellung des digitalen Gelandemodells wurden die Hohenlagen der B205 und
der kreuzenden StralR3en einbezogen.

Im Bereich der Kreuzung Altonaer Strae/Oderstralie ist eine Larmschutzanlage vorhan-
den (Larmschutzwand, Hohe der Anlage etwa 4,0 m), die bei den larmtechnischen Be-
rechnungen bertcksichtigt wurde.

Teilweise liegen die betrachteten schutzbedirftigen Nutzungen in Bereichen, die gemaf
Bebauungsplan als Industriegebiet eingestuft sind. Orientierungswerte oder Immissions-
grenzwerte sind fir Industriegebiete nicht festgelegt. Sofern schutzbedurftige Nutzungen
vorliegen, ist jedoch von der tatsachlichen Nutzung auszugehen, so dass im vorliegenden
Fall die Schutzbedirftigkeit eines Gewerbegebietes herangezogen wird.
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6.3.2. Beurteilungspegel
6.3.2.1. Ergebnisse im Jahresmittel

Zur Beurteilung der vom Verkehr auf 6ffentlichen Straf3en in der Umgebung hervorgerufe-
nen Gerauschimmissionen wurden flr exemplarische Immissionsorte die Beurteilungspe-
gel fur den Nullfall und den Prognose-Planfall berechnet. Die Ergebnisse sind in der Tabelle
7 und den Abbildungen 2 und 3 dargestellt. Die Lage der einzelnen Aufpunkte ist der Anla-
ge A 1 zu entnehmen.

Folgende Ergebnisse sind festzuhalten:

e Bebauung im Bereich Altonaer Strafle (Immissionsorte IO 1 bis 10 3): An der
Wohnbebauung an der Altonaer Strafle sind im Nullfall im Einmindungsbereich Al-
tonaer StrafRe/Oderstrafl3e Beurteilungspegel von bis zu gerundet 64 dB(A) tags und
58 dB(A) nachts zu erwarten. Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts sowie die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A)
tags und 49 dB(A) nachts werden somit weitgehend Uberschritten. Beurteilungspegel
im Bereich der Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wer-
den nicht erreicht. FUr die Beurteilung ist ergédnzend zu beachten, dass im Zuge der
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 118 von der Stadt Neumdinster an den betreffen-
den Gebauden passiver Schallschutz umgesetzt worden ist.

Im Prognose-Planfall sind hier nur geringe Zunahmen der Beurteilungspegel von bis
zu 0,6 dB(A) zu erwarten. Diese Zunahmen liegen unterhalb der Wahrnehmbarkeits-
schwelle von 1 dB(A). Die Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) wird nicht erreicht.

* Bebauung im Bereich Oderstraf3e/Saalestrae (Immissi  onsorte 10 15 bis 10 19,
10 21, 10 22, 10 30 und IO 37 bis IO 40): An der Bebauung an der OderstraRe und
Saalestral3e sind im Nullfall Beurteilungspegel von bis zu etwa 68 dB(A) tags und
64 dB(A) nachts zu erwarten. Die Orientierungswerte fir Gewerbegebiete von
65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts werden teilweise Uberschritten. Tags wird der Im-
missionsgrenzwert von 69 dB(A) eingehalten, nachts wird der Immissionsgrenzwert
vom 59 dB(A) teilweise Uberschritten.

Im Prognose-Planfall ist mit Beurteilungspegeln von bis zu etwa 69 dB(A) tags und
64 dB(A) nachts zu rechnen. Die Zunahmen gegentber dem Nullfall betragen hier bis
zu etwa 1 dB(A) tags und 2 dB(A) nachts und liegen damit unterhalb der Erheblich-
keitsschwelle von 3 dB(A). Der Immissionsgrenzwert tags von 69 dB(A) wird weiterhin
eingehalten. In der Nacht sind zusétzliche Uberschreitungen des Immissionsgrenzwer-
tes von 59 dB(A) nicht zu erwarten. Im Ubrigen sind die Zunahmen nachts nicht durch
den Betrieb des DOC bedingt.
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Tabelle 7:  Beurteilungspegel aus Stral3enverkehrslarm an exemplarischen Immissions-
orten, Jahresmittel

Sp 1 | 2 | 3 ] 4 | s 6 | 7 [ s | 9 | 10 | 11
Immissionsort Beurteilungspegel Stralenverkehrslarm
Immissions- Nullfall 1 Prognose-Planfall 1 Zunahme 1
Ze NF Gebiet grenzwert Ge- (Jahresmittel) (Jahresmittel) (Jahresmittel)
' tags [nachts |Schoss [ tags [ nachts tags jhachts ags  npchts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Bebauung Altonaer Strale
1 01 WA 59 49 EG 58,9 53,4 58,9 53,7 0,0 0,3
2 1.0G 63,6 58,3 63,7 58,7 0,1 0,4
3 EG 56,6 50,9 56,8 51,5 0,2 0,6
4 102 WA %9 49 1.0G 60,7 55,2 61,0 55,8 0,3 0,6
5 03 WA 59 49 EG 56,5 50,8 56,7 51,4 0,2 0,6
6 1.0G 59,6 53,9 59,8 54,5 0,2 0,6
Bebauung Oderstralle
7 EG 67,3 61,8 67,5 62,4 0,2 0,6
8 1015 GE 69 59 1.0G 68,3 62,8 68,5 63,4 0,2 0,6
9 EG 65,2 59,8 66,1 61,3 0,9 1,5
10 1016 GE 69 59 1.0G 65,6 60,2 66,5 61,7 0,9 15
11 EG 62,3 56,6 63,4 58,4 11 1,8
12 1017 GE 69 59 1.0G 62,6 57,0 63,7 58,8 1,1 1,8
13 EG 61,5 55,7 62,5 57,5 1,0 1,8
14 | 1018 GE 69 59 1.0G 62,1 56,4 63,2 58,2 11 1,8
15 2.0G 62,3 56,6 63,4 58,4 1,1 1,8
16 |1019.1 Gl — — EG 58,3 52,4 59,2 53,7 0,9 1,3
17 EG 67,7 63,7 67,6 63,7 -0,1 0,0
18 |1019.2 Gl — — 1.0G 68,2 64,2 68,1 64,2 -0,1 0,0
19 2.0G 68,2 64,2 68,1 64,2 -0,1 0,0
20 EG 65,2 61,3 65,0 61,2 -0,2 -0,1
21 |1019.3 Gl — — 1.0G 65,7 61,9 65,6 61,8 -0,1 -0,1
22 2.0G 65,8 62,0 65,7 61,9 -0,1 -0,1
23 1021 Gl . . EG 62,6 55,2 63,1 56,2 0,5 1,0
24 1.0G 62,7 55,4 63,2 56,3 0,5 0,9
25 10 22 Gl . . EG 65,2 57,4 65,6 58,3 0,4 0,9
26 1.0G 65,2 57,5 65,6 58,4 0,4 0,9
27 11037.1 Gl — — EG 63,6 55,9 64,0 56,8 0,4 0,9
28 11037.2 Gl — — EG 63,6 55,9 64,0 56,8 0,4 0,9
29 ]1038.1 Gl — — EG 61,9 55,5 62,7 56,6 0,8 1,1
30 ]1038.2 Gl — — EG 61,9 55,5 62,7 56,6 0,8 1,1
31 | 1039 Gl — — EG 58,5 51,0 59,2 52,0 0,7 1,0
32 10 40 Gl — — EG 58,5 51,0 59,2 52,0 0,7 1,0
Bebauung Saalestralle
33 EG 65,6 61,7 65,5 61,7 -0,1 0,0
34 |1030.1 Gl — — 1.0G 66,1 62,2 65,9 62,1 -0,2 -0,1
35 2.0G 66,0 62,1 65,9 62,1 -0,1 0,0
36 EG 59,7 54,9 59,9 55,2 0,2 0,3
37 |1030.2 Gl — — 1.0G 60,7 56,0 60,8 56,2 0,1 0,2
38 2.0G 61,3 56,7 61,5 56,9 0,2 0,2
39 EG 58,3 53,1 58,6 53,5 0,3 0,4
40 |1030.3 Gl — — 1.0G 58,9 53,8 59,2 54,1 0,3 0,3
41 2.0G 59,6 54,6 59,9 54,9 0,3 0,3
Bebauung Ochsenweg/Krebsallee
42 1 1530 M 64 54 EG 62,0 54,3 62,5 54,8 0,5 0,5
43 1.0G 62,5 54,8 63,0 55,3 0,5 0,5
44 EG 60,2 52,5 60,7 53,1 0,5 0,6
45 1033 MI 64 54 1.0G 61,6 53,9 62,1 54,4 0,5 0,5
Bebauung sudlich B 205
46 | |34 Gl - . EG 61,0 54,7 62,2 56,6 1,2 1,9
47 1.0G 62,0 55,6 63,3 57,5 1,3 19
48 1035 Gl . o EG 59,3 53,1 60,8 55,1 1,5 2,0
49 1.0G 60,9 54,6 62,3 56,5 1,4 1,9
50 | 1036 Gl — — EG 62,7 56,2 64,6 58,3 1,9 2,1
Bebauung LeinestralRe
51 0411 Gl . . EG 63,6 55,9 64,3 56,6 0,7 0,7
52 1.0G 64,9 57,2 65,6 58,0 0,7 0,8
53 EG 63,3 55,5 64,3 56,5 1,0 1,0
54 |'0412| © — | 106 64,6 56,8 65,5 57,8 0,9 1,0
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Abbildung 2: Beurteilungspegel aus Stral3enverkehrslarm tags an exemplarischen Immis-
sionsorten (unginstigstes Geschoss), Jahresmittel
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Abbildung 3: Beurteilungspegel aus StraRenverkehrslarm nachts an exemplarischen Im-
missionsorten (unginstigstes Geschoss), Jahresmittel
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e Bebauung im Bereich LeinestraBe dstlich Anbindung P 3/P4 (Immissionsorte
10 41.1 und IO 41.2): An der Bebauung an der LeinestralRe sind im Nullfall Beurtei-
lungspegel von bis zu etwa 65 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts zu erwarten. Die Ori-
entierungswerte flir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts werden
teilweise Uberschritten. Tags wird der Immissionsgrenzwert von 69 dB(A) eingehalten,
nachts wird der Immissionsgrenzwert vom 59 dB(A) teilweise Uberschritten.

Im Prognose-Planfall ist mit Beurteilungspegeln von bis zu etwa 66 dB(A) tags und
58 dB(A) nachts zu rechnen. Die Zunahmen gegentber dem Nullfall betragen hier bis
zu etwa 1 dB(A). Diese Zunahmen liegen im Bereich der Wahrnehmbarkeitsschwelle
von 1 dB(A). Die Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) wird nicht erreicht. Die Immissi-
onsgrenzwerte fir Gewerbegebiete werden weiterhin tags und nachts eingehalten. Die
Zunahmen sind damit als unerheblich zu bewerten.

e Bebauung stdlich der B205 (Immissionsorte 10 32 bis 10 36): Im Bereich stdlich
der Anschlussstelle B205/Altonaer Straf3e (Bereich Krebsallee, Schutzbedurftigkeit ei-
nes Mischgebiets, 10 32 und 10 33) sind im Nullfall Beurteilungspegel von bis zu etwa
63 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts zu erwarten. Die Orientierungswerte von
60/50 dB(A) tags/nachts und die Immissionsgrenzwerte von 64/54 dB(A) tags/nachts
werden teilweise Uberschritten. Die Zunahmen im Prognose-Planfall sind hier mit bis
zu 0,6 dB(A) gering. Diese Zunahmen liegen unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwel-
le von 1 dB(A). Die Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) wird nicht erreicht.

Im Bereich sudlich der Anschlussstelle B205/Saalestral3e (Industriegebiet, 10 34 bis
IO 36) ergeben sich im Nullfall Beurteilungspegel von bis zu etwa 63 dB(A) tags und
56 dB(A) nachts. Im Prognose-Planfall ist mit Zunahmen um bis zu etwa 2 dB(A) zu
rechnen. Diese Zunahmen liegen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A).
Es ergibt sich, dass die Orientierungswerte fir Gewerbegebiete von 65/55 dB(A)
tags/nachts am Tage eingehalten, in der Nacht teilweise Uberschritten werden. Die
Immissionsgrenzwerte von 69/59 dB(A) tags/nachts werden eingehalten. Die Zunah-
men sind damit insgesamt als unerheblich zu bewerten.

AbschlieRend ist festzustellen, dass beurteilungsrelevante Verschlechterungen der Larm-
situation aus StralR3enverkehrslarm nicht zu erwarten sind.

In allen Bereichen liegen die Zunahmen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A)
bzw. teilweise sogar unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A). Die Zunah-
men des Verkehrslarms durch das Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet sind in die-
sen Bereichen daher aus larmtechnischer Sicht als unerheblich zu bewerten.
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6.3.2.2. Ergebnisse fir den Lastfall ,,iberdurchschn ittlicher Werktag"

Erganzend wurden die Beurteilungspegel aus StralRenverkehrslarm fur den Lastfall ,Werk-
tag” im Nullfall und ,iberdurchschnittlicher Werktag” im Prognose-Planfall berechnet.

Die Ergebnisse sind in der Tabelle 8 und den Abbildungen 4 und 5 dargestellt. Die Lage der
einzelnen Aufpunkte ist der Anlage A 1 zu entnehmen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass sich gegeniber dem Jahresmittel um etwa 1 bis
2 dB(A) hohere Beurteilungspegel ergeben. Die Zunahmen fallen um bis zu etwa 1 dB(A)
héher aus, erreichen die Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) jedoch weiterhin nicht. Viel-
mehr liegen die Zunahmen Uberwiegend im Bereich der Wahrnehmbarkeitsschwelle von
1 dB(A) und darunter.

Insgesamt ergibt sich somit keine grundsatzlich andere Beurteilung als im Jahresmittel.

(Anmerkung: Die Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 und die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind flur die Beurteilung des Verkehrslarms im Jah-
resmittel festgelegt, so dass die gemittelten Verkehrsbelastungen (DTV) zu verwenden
sind. Fur die erganzende Betrachtung von Spitzenbelastungen an bestimmten Tagen
kdnnen diese dementsprechend nur orientierend herangezogen werden.)
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Tabelle 8:  Beurteilungspegel aus Stral3enverkehrslarm an exemplarischen Immissions-
orten, Werktag

Sp 1 | 2 1 3 |1 4 ] 5 6 | 7 QI 8 1 9 | 10 | 1
Immissionsort Beurteilungspegel Stralenverkehrslarm
Immissions- Nullfall 2 Prognose-Planfall 2 Zunahme 2
Ze N Gebiet grenzwert ﬁe- (Werktag) (Werktag) (Werktag)
tags |nachts Senoss tags | nachts tags | nachts tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Bebauung Altonaer Stralie
1 01 WA 59 49 EG 59,6 53,8 60,4 54,6 0,8 0,8
2 1.0G 64,4 58,7 65,2 59,5 0,8 0,8
3 EG 57,3 51,1 58,2 52,0 0,9 0,9
4 102 WA 59 49 1.0G 61,5 55,4 62,4 56,4 0,9 1,0
5 EG 57,2 50,9 58,1 51,8 0,9 0,9
6 103 WA 59 49 1.0G 60,3 54,0 61,2 55,0 0,9 1,0
Bebauung Oderstral3e
7 EG 68,1 61,9 69,0 62,9 0,9 1,0
8 1015 GE 69 59 1.0G 69,1 62,9 70,0 63,9 0,9 1,0
9 EG 66,3 60,6 67,7 62,3 1,4 1,7
10 10116 GE 69 59 1.0G 66,7 61,0 68,1 62,7 1,4 1,7
11 EG 63,4 57,6 65,0 59,5 1,6 1,9
12 1017 GE 69 59 1.0G 63,7 57,9 65,3 59,8 1,6 1,9
13 EG 62,5 56,6 64,0 58,4 1,5 1,8
14 | 1018 GE 69 59 1.0G 63,2 57,3 64,7 59,0 1,5 17
15 2.0G 63,4 57,5 64,9 59,2 1,5 1,7
16 |10 19.1 Gl — — EG 59,2 53,0 60,5 54,5 1,3 1,5
17 EG 69,1 64,5 69,8 65,1 0,7 0,6
18 |10 19.2 Gl — — 1.0G 69,6 64,9 70,3 65,6 0,7 0,7
19 2.0G 69,6 65,0 70,3 65,6 0,7 0,6
20 EG 66,6 62,0 67,3 62,6 0,7 0,6
21 [1019.3 Gl — — 1.0G 67,2 62,6 67,8 63,2 0,6 0,6
22 2.0G 67,3 62,7 67,9 63,3 0,6 0,6
23 1021 Gl i i EG 63,7 55,9 64,9 57,1 1,2 1,2
24 1.0G 63,8 56,0 65,1 57,3 13 1,3
25 1022 Gl . . EG 66,3 58,0 67,7 59,3 1,4 1,3
26 1.0G 66,4 58,1 67,7 59,4 1,3 1,3
27 11037.1 Gl — — EG 64,6 56,5 65,9 57,8 1,3 1,3
28 11037.2 Gl — — EG 64,6 56,5 65,9 57,8 1,3 1,3
29 11038.1 Gl — — EG 62,8 56,2 64,0 57,5 1,2 1,3
30 |1038.2 Gl — — EG 62,8 56,2 64,0 57,5 1,2 1,3
31 | 1039 Gl — — EG 59,0 51,6 59,9 52,6 0,9 1,0
32 | 1040 Gl — — EG 59,0 51,6 59,9 52,6 0,9 1,0
Bebauung SaalestralRe
33 EG 67,0 62,4 67,7 63,1 0,7 0,7
34 |1030.1 Gl — — 1.0G 67,5 62,9 68,2 63,5 0,7 0,6
35 2.0G 67,5 62,8 68,1 63,4 0,6 0,6
36 EG 60,9 55,6 61,8 56,4 0,9 0,8
37 [1030.2 Gl — — 1.0G 61,9 56,7 62,7 57,5 0,8 0,8
38 2.0G 62,6 57,4 63,4 58,2 0,8 0,8
39 EG 59,4 53,8 60,3 54,6 0,9 0,8
40 |1030.3 Gl — — 1.0G 60,0 54,5 60,9 55,3 0,9 0,8
41 2.0G 60,8 55,3 61,7 56,1 0,9 0,8
Bebauung Ochsenweg/Krebsallee
42 1032 M 64 54 EG 62,4 54,7 63,0 55,2 0,6 0,5
43 1.0G 62,9 55,2 63,5 55,8 0,6 0,6
44 EG 60,6 53,0 61,2 53,6 0,6 0,6
45 1033 MI 64 >4 1.0G 62,0 54,3 62,6 54,9 0,6 0,6
Bebauung sudlich B 205
46 [ 534 | ai . . EG 61,9 55,7 63,5 57,5 1,6 18
47 1.0G 63,0 56,6 64,6 58,4 1,6 1,8
48 1035 Gl . . EG 60,5 54,0 62,5 56,1 2,0 2,1
49 1.0G 62,0 55,5 63,9 57,4 19 1,9
50 | 1036 Gl — — EG 64,1 56,8 66,7 59,3 2,6 2,5
Bebauung Leinestrale
51 EG 64,1 56,3 64,8 57,1 0,7 0,8
52 |04t ¢ _ ~_ | 106G 65,4 57,7 66,1 58,5 0,7 0,8
53 EG 63,7 56,0 64,9 57,1 1,2 1,1
54 |42 © _ ~ | 106 65,0 57,3 66,1 58,4 1,1 1,1
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Abbildung 4: Beurteilungspegel aus Stral3enverkehrslarm tags an exemplarischen Immis-
sionsorten (unginstigstes Geschoss), Werktag
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Abbildung 5: Beurteilungspegel aus StraRenverkehrslarm nachts an exemplarischen Im-
missionsorten (unginstigstes Geschoss), Werktag
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6.4. Prifung auf Anspriche auf Larmschutz gemal
16. BImSchV

Sofern ein Rechtsabbiege- oder Ausfadelungsstreifen an der Saalestral3e fur aus Rich-
tung Suden kommende Fahrzeuge zur Einfahrt zur Stellplatzanlage P3 geschaffen wer-
den soll, ist eine formale Prifung auf LArmschutz erforderlich. Der Ausbau der Saalestra-
Re stellt in diesem Fall einen erheblichen baulichen Eingriff dar. GemaR 16. BImSchV [3]
und Verkehrslarmschutzrichtlinie [4] ist somit das Vorliegen von Anspriichen auf Larm-
schutzmalnahmen grundsatzlich ,dem Grunde nach® zu prifen.

Im unmittelbaren Umfeld der AusbaumalRnahme sind nur gewerbliche Nutzungen in ei-
nem Industriegebiet vorhanden. Fir Industriegebiete sind keine Immissionsgrenzwerte in
der 16. BImSchV festgelegt. FUr vorhandene schutzbedurftige Nutzungen wird daher der
Schutzanspruch eines Gewerbegebiets zugrunde gelegt. Dies betrifft im vorliegenden Fall
vorhandene Buronutzungen und ausnahmsweise zulassige Betriebswohnungen.

Aufgrund der raumlichen Begrenztheit des Eingriffs, der vorliegenden Abstande der vor-
handenen schutzbedurftigen Nutzungen und der geringen Schutzbedurftigkeit sind keine
Anspriiche auf Larmschutz dem Grunde nach zu erwarten. Eine detaillierte Ermittlung im
Rahmen der Bauleitplanung ist daher nicht erforderlich. Im Bedarfsfall kann eine entspre-
chende Prifung im Rahmen der Ausfiihrungsplanung erfolgen.

6.5. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrsla rm

Im Geltungsbereich der 1. Ergdnzung des Bebauungsplans Nr. 118 sind keine schutzbe-
durftigen Nutzungen zuldssig. Ein Schutz vor Verkehrslarm ist daher nicht erforderlich.

7. Gesamtlarm

Unabhangig davon, dass nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 [6] die ,Beurteilungspegel ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) ...
wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von
Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden (sollen)”, ist im Rahmen der Bauleitplanung auch die Gesamtbelastung
aus den Anlagengerauschen und dem Verkehrslarm zu bewerten.

Im Folgenden erfolgt fiir den Tagesabschnitt eine Uberlagerung der Belastungen aus Ge-
werbeldrm vom DOC (Zusatzbelastungen) und des Straf3enverkehrslarms fur beide Un-
tersuchungsfélle (Jahresmittel (JM) und Werktag (WT)). Die Beurteilungspegel sind in der
Tabelle 9 dargestellt.

Nachts sind keine relevanten Belastungen durch den Betrieb des DOC zu erwarten, so
dass lediglich die Veranderungen des Verkehrslarms zu bewerten sind (vgl. Abschnitt 6).
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Tabelle 9:  Beurteilungspegel aus Gesamtlarm tags (Summe aus Gewerbelarm vom
DOC (Zusatzbelastungen) und Verkehrslarm fur die Lastfalle Jahresmittel
(IM) und Werktag (WT))

sp|[ 1 [ 2 ] 3 4 | s [ e [ 7 [ 8 | 9
Immissionsort Beurteilungspegel Gesamtlarm tags
Nullfall Prognose-Planfall Zunahme
Ze . Ge-
Nr. Gebiet
schoss |1 am) [ 2 (wT) 1M | 2wn f1om [2wn
dB(A) dB(A) dB(A)
Bebauung Altonaer Straf3e
1 01 WA EG 58,9 59,6 58,9 60,4 0,0 0,8
2 1.0G 63,6 64,4 63,7 65,2 0,1 0,8
3 EG 56,6 57,3 56,8 58,2 0,2 0,9
4 102 WA 1.0G 60,7 61,5 61,0 62,4 0,3 0,9
5 EG 56,5 57,2 56,7 58,1 0,2 0,9
6 103 WA 1.0G 59,6 60,3 59,8 61,2 0,2 0,9
Bebauung Oderstral3e
7 10 15 GE EG 67,3 68,1 67,5 69,0 0,2 0,9
8 1.0G 68,3 69,1 68,5 70,0 0,2 0,9
9 EG 65,2 66,3 66,1 67,7 0,9 1,4
10 1016 GE 1.0G 65,6 66,7 66,5 68,1 0,9 1,4
11 10 17 GE EG 62,6 63,6 63,6 65,2 1,0 1,5
12 1.0G 62,9 64,0 64,0 65,5 1,0 1,5
13 EG 61,9 62,8 62,8 64,2 0,9 1,4
14 | 1018 GE 1.0G 62,5 63,5 63,5 64,9 1,0 1,4
15 2.0G 62,7 63,7 63,7 65,1 1,0 1,4
16 |1019.1 Gl EG 58,7 59,5 59,5 60,8 0,8 1,2
17 EG 68,0 69,3 67,9 70,0 -0,1 0,7
18 |1019.2 Gl 1.0G 68,5 69,8 68,4 70,5 -0,1 0,7
19 2.0G 68,5 69,8 68,4 70,5 -0,1 0,7
20 EG 65,4 66,8 65,3 67,5 -0,2 0,7
21 |1019.3 Gl 1.0G 66,0 67,4 65,9 68,0 -0,1 0,6
22 2.0G 66,1 67,5 66,0 68,1 -0,1 0,6
23 1021 cl EG 62,9 63,9 63,4 65,1 0,5 1,2
24 1.0G 63,0 64,1 63,5 65,3 0,5 1,2
25 10 22 Gl EG 65,3 66,4 65,7 67,8 0,4 1,4
26 1.0G 65,4 66,5 65,8 67,8 0,4 1,3
27 |1037.1 Gl EG 63,8 64,8 64,2 66,0 0,4 1,3
28 |1037.2 Gl EG 64,0 64,9 64,4 66,2 0,4 1,2
29 |1038.1 Gl EG 62,0 62,9 63,2 64,4 1,1 14
30 |1038.2 Gl EG 62,0 62,9 63,1 64,3 1,1 1,4
31 | 1039 Gl EG 58,5 59,0 59,5 60,1 1,0 1,1
32 | 1040 Gl EG 58,5 59,0 59,3 60,0 0,8 1,0
Bebauung Saalestralle
33 EG 65,8 67,1 65,7 67,8 -0,1 0,7
34 |1030.1 Gl 1.0G 66,3 67,6 66,1 68,3 -0,2 0,7
35 2.0G 66,2 67,6 66,1 68,2 -0,1 0,6
36 EG 61,2 62,1 61,3 62,8 0,1 0,7
37 |1030.2 Gl 1.0G 62,0 62,9 62,1 63,6 0,1 0,6
38 2.0G 62,4 63,5 62,6 64,1 0,2 0,7
39 EG 60,3 61,0 60,5 61,6 0,2 0,6
40 |1030.3 Gl 1.0G 60,7 61,5 60,9 62,1 0,2 0,7
41 2.0G 61,1 62,0 61,4 62,7 0,2 0,7
Bebauung Ochsenweg/Krebsallee
42 10 32 M EG 62,0 62,4 62,5 63,0 0,5 0,6
43 1.0G 62,5 62,9 63,0 63,5 0,5 0,6
44 1033 MI EG 60,2 60,6 60,7 61,2 0,5 0,6
45 1.0G 61,6 62,0 62,1 62,6 0,5 0,6
Bebauung sudlich B 205
46 10 34 cl EG 61,1 62,0 62,3 63,6 1,2 1,6
47 1.0G 62,1 63,1 63,4 64,7 1,3 1,6
48 1035 Gl EG 59,4 60,6 60,9 62,5 1,5 2,0
49 1.0G 61,0 62,1 62,4 63,9 1,4 1,9
50 | 1036 Gl EG 62,7 64,1 64,6 66,7 1,9 2,6
Bebauung LeinestralBe
51 EG 63,6 64,1 64,5 65,0 0,9 0,9
52 10411 Gl 1.0G 64,9 65,4 65,8 66,3 0,9 0,9
53 EG 63,3 63,7 64,4 65,0 1,1 1,3
54 10412 el 1.0G 64,6 65,0 65,6 66,2 1,0 1,2
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Zusammenfassend ist festzustellen, dass der Stral3enverkehrslarm Uberwiegend pegel-
bestimmend ist. Lediglich im nahen Umfeld des DOC und des geplanten Parkhauses sind
mafigebende Anteile aus Gewerbeldrm zu erwarten. Beurteilungspegel im Bereich der
Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags werden nicht erreicht.

Die Zunahmen liegen Uberall unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A). Uberwie-
gend liegen die Zunahmen im Bereich der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) und
darunter. Sofern weitere Vorbelastungen aus Gewerbelarm eingerechnet werden, ist mit
geringeren Zunahmen zu rechnen.

Insgesamt sind durch die vorliegende Planung keine relevanten Zunahmen des Gesamt-
larms zu erwarten.

8. Textvorschlag fur Begriindung und Festsetzungen

8.1. Begrundung/Umweltbericht

a) Allgemeines

Mit der 45. Anderung des Flachennutzungsplans und der 2. Erganzung des Bebauungs-
plans Nr. 118 sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den Bau weiterer Stell-
platzanlagen als Ersatz und zur Erweiterung der Parkmdoglichkeiten fur Kunden und Mitar-
beiter des DOC geschaffen werden.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen des geplan-
ten Vorhabens aufgezeigt und bewertet. Als Untersuchungsfélle wurden der Nullfall ohne
Umsetzung der geplanten MalRhahmen und der Prognose-Planfall beriicksichtigt. Der
Nullfall beinhaltet somit den Betrieb des vorhandenen DOC im 2. Bauabschnitt sowie den
Betrieb des Parkhauses P2. Der Prognose-Planfall umfasst den erweiterten Betrieb des
DOC wie im Nullfall unter zuséatzlicher Berucksichtigung der neuen Stellplatzanlagen P3
und P4. Fir den Verkehrslarm wurde zwischen den Belastungen im Jahresmittel und an
einem Uberdurchschnittlichen Werktag unterschieden.

Die nachstgelegene schutzbedirftige Bebauung im Umfeld des Plangeltungsbereichs ist
durch Bironutzungen und eine Betriebswohnung an der OderstralRe und der HallestralRe
sowie an der LeinestraRe gegeben. Hier liegt gemar Bebauungsplanen Nr. 109, Nr. 111
und Nr. 113 eine Einstufung als Industriegebiet vor. Weiter westlich an der Oderstral3e
sind Nutzungen als Gewerbegebiet vorhanden (Bebauungsplan Nr. 110). Das nachstge-
legene Wohngebiet ist westlich der Altonaer Stral3e gemald Bebauungsplan Nr. 106 mit
einer Einstufung als allgemeines Wohngebiet gegeben.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt tblicherweise eine Beurteilung
anhand der Orientierungswerte gemal Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im
Stadtebau”, wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm sowie Freizeitlarm
unterschieden wird. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffent-
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lichen Verkehrswegen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverord-
nung“) orientieren.

Die DIN 18005, Teil 1 verweist fur die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA
Larm, so dass die Immissionen aus Gewerbeldarm auf Grundlage der TA Larm beurteilt
werden.

Im vorliegenden Fall wird der Betrieb des DOC auf allen zugehérenden Grundstiicken
insgesamt als eine Gesamtanlage bewertet. Fur die geplanten Stellplatzanlagen P3 und
P4 wird dabei eine exemplarische Variante zugrunde gelegt, um die grundsatzliche
Machbarkeit zu prifen. Sofern im Bauantrag eine davon abweichende Planung beantragt
wird, ist dies im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens erganzend zu prufen.

Gemal TA Larm ist die Gesamtbelastung aller gewerblichen Anlagen zu berticksichtigen.
Eine Berlcksichtigung der Vorbelastung kann entfallen, wenn das Relevanzkriterium der
TA La&rm eingehalten wird (Zusatzbelastungen mindestens 6 dB(A) unterhalb der jeweili-
gen Immissionsrichtwerte).

Im Bereich der Kreuzung Altonaer Strae/Oderstralie ist eine Larmschutzanlage vorhan-
den (Larmschutzwand, Hohe der Anlage etwa 4,0 m), die bei den larmtechnischen Be-
rechnungen bertcksichtigt wurde.

b) Gewerbelarm

Im Prognose-Nullfall als auch im Prognose-Planfall werden die jeweils geltenden Immissi-
onsrichtwerte an allen maRRgebenden Immissionsorten durch den Betrieb des DOC einge-
halten. Die Zusatzbelastungen liegen um deutlich mehr als 10 dB(A) unterhalb der jeweili-
gen Immissionsrichtwerte.

Damit liegen alle relevanten Immissionsorte gemalfd TA Larm nicht im Einwirkungsbereich
der Anlage (Unterschreitung der jeweiligen Immissionsrichtwerte um 10 dB(A) und mehr).
Da damit auch das Relevanzkriterium der TA Larm eingehalten wird (mindestens 6 dB(A)
unterhalb des Immissionsrichtwertes), sind Vorbelastungen aus Gewerbeldarm nicht zu
bertcksichtigen.

Auch auf der stadtebaulichen Ebene ist eine detaillierte Ermittlung der Gesamtbelastung
aus Gewerbelarm nicht erforderlich, da die Immissionsrichtwerte deutlich unterschritten
werden. Selbst wenn hohe Vorbelastungen aus Gewerbeldrm vorhanden waren, die den
jeweiligen Immissionsrichtwert ausschopfen sollten, waren durch die Zusatzbelastungen
vom DOC und vom geplanten Parkhaus keine relevanten Zunahmen der Gesamtbelas-
tungen aus Gewerbelarm zu erwarten.

Ein Nachtbetrieb ist nicht vorgesehen. Sofern kiinftig die Offnungszeiten in den Abend
oder die Nacht verlangert werden sollen, sind die immissionsschutzrechtlichen Nachweise
im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens zu erbringen.

Den obigen Ergebnissen entsprechend sind Festsetzungen zum Schallschutz oder Festset-
zungen zu technischen Details der Realisierung der Anlagen im Bebauungsplan nicht er-
forderlich; ggf. notwendige Regelungen kdnnen als Auflagen zur Baugenehmigung formu-
liert werden (Beachtung des Gebots der planerischen Zurlickhaltung).
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c¢) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurde der Stral3enverkehrslarm auf den maf3geblichen Stral3enab-
schnitten berlcksichtigt.

In der schalltechnischen Untersuchung wurde zwischen den Untersuchungsfallen ,Jah-
resmittel* und als Maximalfall der aktuellen Verkehrsuntersuchung entsprechend ein
~uberdurchschnittlicher Werktag“ unterschieden. An den anderen Tagen ist in der Regel
mit geringeren Verkehrsbelastungen zu rechnen. Fur den Nullfall werden die Analysewer-
te 2013 zugrunde gelegt, fur den Prognose-Planfall die Prognosewerte 2020+x. Daruber
hinaus liegen fur den Nullfall nur mittlere Werktagsbelastungen (DTVw) vor. Im Hinblick
auf die Beurteilung des DOC liegen die Zunahmen somit deutlich auf der sicheren Seite,
da auch Zunahmen der Verkehrsbelastungen durch die allgemeine Verkehrsentwicklung
und andere MalRnahmen enthalten sind.

Teilweise liegen die betrachteten schutzbedirftigen Nutzungen in Bereichen, die gemaf
Bebauungsplan als Industriegebiet eingestuft sind. Orientierungswerte oder Immissions-
grenzwerte sind fir Industriegebiete nicht festgelegt. Sofern schutzbedurftige Nutzungen
vorliegen, ist jedoch von der tatsachlichen Nutzung auszugehen, so dass im vorliegenden
Fall die Schutzbedirftigkeit eines Gewerbegebietes herangezogen wird.

Die mal3gebliche StralRenrandbebauung im Untersuchungsgebiet ist bereits heute teilwei-
se erheblich durch StraRenverkehrslarm belastet, wobei die Orientierungswerte gemaf
Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 als auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV teil-
weise Uberschritten werden.

An der Wohnbebauung im Einmiindungsbereich Altonaer StraRe/Oderstralie sind bereits
im Nullfall Beurteilungspegel von bis zu aufgerundet 64 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts
zu erwarten. Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts sowie die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts
werden somit weitgehend tberschritten. Beurteilungspegel im Bereich der Gesundheits-
gefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden nicht erreicht. Fir die Beurtei-
lung ist ergdnzend zu beachten, dass im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans Nr.
118 von der Stadt Neumiinster an den betreffenden Gebauden passiver Schallschutz um-
gesetzt worden ist. Im Prognose-Planfall sind hier nur geringe Zunahmen der Beurtei-
lungspegel von bis zu 0,6 dB(A) zu erwarten. Diese Zunahmen liegen unterhalb der
Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A). Die Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) wird
nicht erreicht.

An der Bebauung an der Oderstrafe und Saalestrafl3e sind im Nullfall Beurteilungspegel
von bis zu etwa 68 dB(A) tags und 64 dB(A) nachts zu erwarten. Die Orientierungswerte
fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts werden teilweise Uberschrit-
ten. Tags wird der Immissionsgrenzwert von 69 dB(A) eingehalten, nachts wird der Im-
missionsgrenzwert vom 59 dB(A) teilweise uberschritten. Im Prognose-Planfall ist mit Be-
urteilungspegeln von bis zu etwa 69 dB(A) tags und 64 dB(A) nachts zu rechnen. Die Zu-
nahmen gegentber dem Nullfall betragen hier bis zu etwa 1 dB(A) tags und 2 dB(A)
nachts und liegen damit unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A). Der Immissi-
onsgrenzwert tags von 69 dB(A) wird weiterhin eingehalten. In der Nacht sind zusatzliche
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Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes von 59 dB(A) nicht zu erwarten. Im Ubri-
gen sind die Zunahmen nachts nicht durch den Betrieb des DOC bedingt.

Im Industriegebiet an der LeinestralRe ostlich der Anbindung P3/P4 sind im Nullfall Beur-
teilungspegel von bis zu etwa 65 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts zu erwarten. Die Orien-
tierungswerte fur Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts werden teilwei-
se Uberschritten. Tags wird der Immissionsgrenzwert von 69 dB(A) eingehalten, nachts
wird der Immissionsgrenzwert vom 59 dB(A) teilweise tUberschritten. Im Prognose-Planfall
ist mit Beurteilungspegeln von bis zu etwa 66 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts zu rechnen.
Die Zunahmen gegeniiber dem Nullfall betragen hier bis zu etwa 1 dB(A). Diese Zunah-
men liegen im Bereich der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A). Die Erheblichkeits-
schwelle von 3 dB(A) wird nicht erreicht. Die Immissionsgrenzwerte fir Gewerbegebiete
werden weiterhin tags und nachts eingehalten. Die Zunahmen sind damit als unerheblich
zu bewerten.

Im Bereich sidlich der Anschlussstelle B205/Altonaer Stral3e (Bereich Krebsallee) sind im
Nullfall Beurteilungspegel von bis zu etwa 63 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts zu erwar-
ten. Die Orientierungswerte von 60/50 dB(A) tags/nachts und die Immissionsgrenzwerte
von 64/54 dB(A) tags/nachts werden teilweise Uberschritten. Beurteilungspegel im Bereich
der Gesundheitsgeféahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden nicht erreicht.
Die Zunahmen im Prognose-Planfall sind hier mit bis zu 0,5 dB(A) gering. Diese Zunah-
men liegen unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A). Die Erheblichkeits-
schwelle von 3 dB(A) wird nicht erreicht.

Im Industriegebiet sudlich der Anschlussstelle B205/Saalestral3e ergeben sich im Nullfall
Beurteilungspegel von bis zu etwa 63 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts. Im Prognose-
Planfall ist mit Zunahmen um bis zu etwa 2 dB(A) zu rechnen. Diese Zunahmen liegen
unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A). Es ergibt sich, dass die Orientierungs-
werte fur Gewerbegebiete von 65/55 dB(A) tags/nachts am Tage eingehalten, in der
Nacht teilweise Uberschritten werden. Die Immissionsgrenzwerte von 69/59 dB(A)
tags/nachts werden eingehalten. Die Zunahmen sind damit insgesamt als unerheblich zu
bewerten.

AbschlieRend ist festzustellen, dass beurteilungsrelevante Verschlechterungen der Larm-
situation aus Straf3enverkehrslarm nicht zu erwarten sind.

In allen Bereichen liegen die Zunahmen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A)
bzw. teilweise sogar unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A). Die Zunah-
men des Verkehrslarms durch das Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet sind in die-
sen Bereichen daher aus larmtechnischer Sicht als unerheblich zu bewerten.

Fur den Lastfall ,Werktag” im Nullfall und ,dberdurchschnittlicher Werktag" im Prognose-
Planfall ist festzustellen, dass sich gegeniiber dem Jahresmittel um etwa 1 bis 2 dB(A)
héhere Beurteilungspegel ergeben. Die Zunahmen fallen um bis zu etwa 1 dB(A) hoher
aus, erreichen die Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) jedoch weiterhin nicht. Vielmehr
liegen die Zunahmen Uberwiegend im Bereich der Wahrnehmbarkeitsschwelle von
1 dB(A) und darunter. Insgesamt ergibt sich somit keine grundséatzlich andere Beurteilung
als im Jahresmittel.
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d) Gesamtlarm

Zur Bewertung der Veranderungen der Gesamtlarmsituation erfolgte fur den Tagesab-
schnitt eine Uberlagerung der Belastungen aus Gewerbelarm vom DOC (Zusatzbelastun-
gen) und des StralRenverkehrslarms fir beide Untersuchungsfalle (Jahresmittel und Werk-
tag). Nachts sind keine relevanten Belastungen durch den Betrieb des DOC zu erwarten,
so dass lediglich die Veranderungen des Verkehrslarms zu bewerten sind.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass der Stral3enverkehrslarm Uberwiegend pegel-
bestimmend ist. Lediglich im nahen Umfeld des DOC und des geplanten Parkhauses sind
mafRgebende Anteile aus Gewerbelarm zu erwarten. Beurteilungspegel im Bereich der
Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags werden nicht erreicht.

Die Zunahmen liegen Uberall unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A). Uberwie-
gend liegen die Zunahmen im Bereich der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) und
darunter. Sofern weitere Vorbelastungen aus Gewerbelarm eingerechnet werden, ist mit
geringeren Zunahmen zu rechnen.

Insgesamt sind durch die vorliegende Planung keine relevanten Zunahmen des Gesamt-
larms zu erwarten.

8.2. Festsetzungen

Festsetzungen zum Larmschutz sind nicht erforderlich.

Bargteheide, den 18. Juli 2015

Messstelle nach
§29b BImSchG

zur Ermittiung von
Gerauschemissionen
und -immissionen

Dipl.-Phys. Dr. Bernd Burandt Dipl.-Ing. Bjorn Heichen

Geschéftsfiihrender Gesellschafter Geschéftsfiihrender Gesellschafter
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neumunster

Seite Il

Proj.Nr.: 06066.06

Al Lageplane
A 1.1  Ubersichtsplan, Nullfall, MaRstab 1:5.000
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des Seite IV
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der Proj.Nr.: 06066.06
Stadt Neumunster

A 1.2  Ubersichtsplan, Prognose-Planfall, MaRstab 1:  5.000
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des Seite V
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der Proj.Nr.: 06066.06
Stadt Neumnster

A 1.3 Lageplan mit Quellen, Prognose-Nullfall und P rognose-
Planfall (DOC, 2. Bauabschnitt), Mal3stab 1:3.500

—7

Linienquellen (Fahrwege): blaue Linien
Flachenquellen (horizontal): blaue Schraffur
Flachenquellen (vertikal): orange Linien
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Seite VI Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Proj.Nr.: 06066.06 Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neum{nster

A 1.4 Lageplan mit Quellen, Prognose-Nullfall und P rognose-
Planfall (Parkhaus), Mal3stab 1:1.000

Linienquellen (Fahrwege): blaue Linien
Flachenquellen (horizontal): blaue Schraffur
Flachenquellen (vertikal): orange Linien

bericht_06066.06_01.doc 18. Juli 2015 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 18. Juli 2015



Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des Seite VII
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der Proj.Nr.: 06066.06
Stadt Neumnster

A 15 Lageplan mit Quellen, Prognose-Planfall (P3/P  4), Mal3-
stab 1:3.500

Linienquellen (Fahrwege): blaue Linien
Flachenquellen (horizontal): blaue Schraffur
Flachenquellen (vertikal): orange Linien
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Seite VIII Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Proj.Nr.: 06066.06 Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neum{nster

A2 Gewerbelarm
A 2.1 Belastungen

Das Verkehrsaufkommen im Plangebiet ist in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Sp 1 2 | 3 4 5 6 | 7 | 8 | 9
Stellplatze tal;JASnzahI Fahrzeur(‘]:jaeChts
Ze Teilverkehr Anzahl Kirzel TLIJ:]h_ Ta T, T T
A antei O [Tzl | Kizl | Kzl | Kiz/
13 h 3h 8h 1lh
DOC, 2. Bauabschnitt
PKW-Verkehr Kunden
1 Stellplatz- p2plzu zu 2.897 153
950 100,0 %
2 anlage P1 i p2plab ab 2.897 153
3 Stellplatze P1, 400 % p2pllzu zu 1.159 61
4 Bereich 1 ' p2pliab ab 1.159 61
5 Stellplatze P1, 60.0 % p2pl2zu zu 1.738 92
6 Bereich 2 ' p2pl2ab ab 1.738 92
7 . p2p2zu ZuU 3.705 195
Parkb h P2 1.339 | 100,0 %
g | ool 7 Toop2ab | ab 3.705] 195
9 Parkhaus P2, p2p21zu zu 526 28
190 14,2 %
10 | Ebene 1 (EG) “” "p2p2lab | ab 526 28
11 Parkhaus P2, p2p22zu zu 526 28
190 14,2 %
12 Ebene 2 “” ["p2p22ab | ab 526 28
13 Parkhaus P2, p2p23zu zu 526 28
190 14,2 %
14 Ebene 3 “” ["p2p23ab | ab 526 28
15 Parkhaus P2, p2p24zu zu 526 28
190 14,2 %
16 Ebene 4 “” ["p2p24ab | ab 526 28
17 Parkhaus P2, p2p25zu zu 526 28
190 14,2 %
18 Ebene 5 “” "p2p25ab | ab 526 28
19 Parkhaus P2, p2p26zu zu 526 28
190 14,2 %
20 Ebene 6 “” ["p2p26ab | ab 526 28
R e
23 Stellplatze P2, 6 0.4 % p2p28zu zu 15 1
24 | aufBen, Bereich 1 " ["p2p2sab ab 15 1
25 Stellplatze PZ, 3 0.2 % p2p29zu zZu 7
26 | auBen, Bereich 2 p2p29ab ab 7
Bus-Verkehr (Kunden)
27 p2buzu Zu 125
0,
28 | Busgesamt 100% p2buab | ab 125
LKW-Verkehr
29 p2lkzu ZuU 100
LKW t 100 %
30 gesam ° p2lkab ab 100
31 p2lklzu zu 50
LKW <75t 50 %
32 ’ ° p2lklab | ab 50
33 p2lk2zu zu 50
LKW >=75t 50 %
34 ’ ° p2lk2ab ab 50
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des Seite IX
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der Proj.Nr.: 06066.06
Stadt Neumnster

Sp 1 2 | 3 4 5 6 | 7 | 8 | 9
Stellplatze Anzahl Fahrzeuge
Rich- tags nachts
Ze Teilverkehr Anzahl Kirzel wn Tn T Tis T
A antei O [Tzl | Kizl | Kzl | Kiz/
13 h 3h 8h 1lh
DOC, Stellplatze P3 und P4
PKW-Verkehr Kunden und Mitarbeiter
35 | Stellplatze P3/P4, p3p31lzu zu 617 33
370 100,0 %
36 Kunden ™ 7 "p3p3lab | ab 617 33
37 Stellplatze P3, p3p32zu zu 185 10
120 30,0 %
38 Kunden ™ " ["p3p32ab | _ab 185 10
39 Stellplatze P4, p3p4lzu zu 432 23
250 70,0 %
40 Kunden ™ ["p3palab | ab 432 23
41 Stellplatze P4, p3p42zu zu 380 20
. . 400 100,0 %
42 Mitarbeiter " ["p3pazab | ab 380 20

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2: .................... Anzahl der Stellplatze;
Spalte 3: ... Anteil an Gesamtzahl;
Spalten 6 bis 9:......... Beurteilungszeitrdume wie folgt:

T.: auBBerhalb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)

T, in den Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr), hier
nicht beurteilungsrelevant;

Ts: gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fir die Beurteilung
des Gewerbelarms gemaf TA Larm nicht malRgebend);

Tw: lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);
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Seite X Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Proj.Nr.: 06066.06 Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neum{nster

A 2.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen
A 221 PKW-Fahrbewegungen

Die Berechnung der von den fahrenden PKW ausgehenden Schallemissionen erfolgt in
Anlehnung an die in der Parkplatzlarmstudie [10] beschriebene Vorgehensweise nach der
RLS-90 [9]. Um die Einheitlichkeit des Rechenmodells fur alle Larmquellen (Fahrzeugver-
kehr, Parkvorgange) zu gewéhrleisten, werden die Emissionspegel nach RLS-90 in mitt-
lere Schallleistungspegel fur ein Ereignis pro Stunde umgerechnet. Die folgende Tabelle
zeigt den Ansatz.

Sp 1 2 3 | 4 1 5 | & | 7 1 8 | 9 | 10
ittlere Schallleist | (ein V St d
) Fahrwegs- mittlere Scl a” eistungspegel (ein Vorgang pro Stun e)
ze | Kirzel bezeichnung v D, | Lange | an g Dsg | Dswo | Lwaa
km/h | dB(A) m % dB(A)
DOC - Fahrwege PKW (bezogen auf eine Bewegung
Umfahrt Stellplatze
1 fl P1. 1. Bauabschnitt 30 -8,8 900 0,0 0,0 0,0 0,0 77,3
Umfahrt Stellplatze
2 f10 P1. 2. Bauabschnitt 30 -8,8 900 0,0 0,0 0,0 0,0 77,3
3 20 Parkhaus P2, 0] 88 20 0,0 0,0 0,0 00| 608
Zufahrten
Parkhaus P2,
4 f21 Umfahrt Nord 30 -8,8 50 0,0 0,0 0,0 0,0 64,7
5 f22 Parkhaus P2, 30 8,8 10 0,0 0,0 0,0 00| 57,7
Ausfahrten
Parkhaus P2,
6 f23 Abfahrten Ost 30 -8,8 120 0,0 0,0 0,0 0,0 68,5
Parkhaus P2, EG,
7 f24 Zufahrt Spindel 30 -8,8 80 0,0 0,0 0,0 1,0 67,8
Parkhaus P2, EG,
8 f25 Abfahrt Spindel 30 -8,8 150 0,0 0,0 0,0 1,0 70,5
Parkhaus P2,
9 f26 Zufahrt Parken 30 -8,8 100 0,0 0,0 0,0 1,0 68,7
Parkhaus P2,
10 f27 Abfahrt Parken 30 -8,8 100 0,0 0,0 0,0 1,0 68,7
Parkhaus P2,
11 28 Spindel, Zufahrten 30 -8,8 45 2,7 6,0 0,6 1,5 66,4
Parkhaus P2,
12 f29 Spindel, Abfahrten 30 -8,8 45 2,7 6,0 0,6 15 66,4
13 f13 Zufahrt P3/P4, 30 88 140 0,0 0,0 0,0 15| 707
Saalestralle
14 f14 Zufahrt P3/P4, 30 8,8 430 0,0 0,0 0,0 15 756
LeinestralRe
15 f15 Abfahrt P3/P4, 30 8,8 270 0,0 0,0 0,0 15| 736
LeinestralRe
DOC - Fahrwege Busse (bezogen auf eine Bewegung)
13 f31 1. Bauabschnitt 30 -5,4 800 0,0 0,0 0,0 0,0 89,8
14 f32 2. Bauabschnitt 30 -5,4 800 0,0 0,0 0,0 0,0 89,8

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte L.........cooevennnn, Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2., siehe Lageplan in Anlage 1 zur Anordnung der einzelnen Fahrstre-
cken auf dem Betriebsgeléande;
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des Seite Xl
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der Proj.Nr.: 06066.06
Stadt Neumnster

Spalte 3. nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 ist mit der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit, mindestens jedoch mit v = 30 km / h zu rechnen;

Spalte 4 ......oovveeen. Geschwindigkeitskorrektur nach Gleichung 8 der RLS-90;

Spalte 5. Lange der Fahrstrecke;

Spalte 6......ccovvveennnnnn. Hohendifferenz im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7 ... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefélle nach Ab-

schnitt 4.4.1.1.4 der RLS-90 gleich behandelt);

Spalte 8 ..................... Korrektur fur Steigungen und Gefélle nach Gleichung 9 der RLS-
90;
Spalte 9 ... Zuschlag fir unterschiedliche Stral3enoberflachen nach Tabelle 4

der RLS-90 (hier Pflaster mit Fugen < 3 mm angesetzt);

Spalte 10 ................... Der Schallleistungspegel fiir eine Fahrt pro Stunde ergibt sich aus
dem Emissionspegel hach Gleichung 6 der RLS-90 zu

Ly 2 =Ly +10Ig(1)+19,2dB(A).

Dabei ist | die tatséchliche Fahrwegléange unter Bericksichtigung
des Hohenunterschiedes. Der Korrektursummand von 19,2 dB re-
sultiert aus den unterschiedlichen Bezugsabsténden (Lng : Schall-
druckpegel in 25 m Abstand von der Emissionsachse < Ly, :
Schallleistungspegel bezogen auf eine Lange von 1 m).

A2.2.2 LKW-Fahrbewegungen

Fur die LKW-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fur Umwelt [13] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Weg-
strecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungs-
pegel von 63 dB(A) ausgegangen. FlUr Rangierfahrten wird gemaf [13] ein Schallleis-
tungspegel angesetzt, der um 5 dB(A) oberhalb des Fahrgerdusches von LKW auf Be-
triebsgelénden liegt. Steigungen und Gefalle sind erst bei Hohendifferenzen von mehr als
7 % durch einen Zuschlag von 3 dB(A) zu beriicksichtigen.

Sp 1 2 3 | 4 1 5 | & | 7 1 8 | 9 | 10
) Fahrwegs- mittlere Schg!lleistungspegel (ein Vorgang pro Stun de)
Ze Kirzel bezeichnung Lwo Drang. Lange | Ah g Dgy | Dswo | Lwira
dB(A) | dB(A) m % dB(A)
1 f41 Umfahrt Ladezone 63 00| 800 0,0 0,0 0,0 00| 920

1. Bauabschnitt

2 f42 Umfahrt Ladezone 63 0,0 800 0,0 0,0 0,0 00/ 920
2. Bauabschnitt

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1 .....cccvvveennnnnn. Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2. siehe Lageplan in Anlage 1 zur Anordnung der einzelnen Fahrstre-
cken auf dem Betriebsgelande;
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Seite XIlI Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Proj.Nr.: 06066.06 Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neum{nster

Spalte 3.........coereeenns Schallleistungspegel je Wegelement von 1 m;

Spalte 4., Zuschlag fur Rangierfahrten;

Spalte 5.........cceeeennnns Lange der Fahrstrecke;

Spalte 6.........ccccceunnnns Hohendifferenz im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7.......ooeevveennnnn, Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefélle gleich be-
handelt);

Spalte 8..........coeeeenn Korrektur fir Steigungen und Gefélle;

Spalte 9.......cccccnnnnns Zuschlag fur unterschiedliche Stral3enoberflachen (hier nicht erfor-
derlich);

Spalte 10..........ccccuee Schallleistungspegel fur eine Fahrt pro Stunde;

A 2.2.3 Parkvorgange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusatzlich die Gerau-
sche aus den Parkvorgéangen (Ein- und Ausparken, Turenschlagen etc.), dem Parkplatz-
suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu berlcksichtigen. Es findet der Ansatz der
Parkplatzlarmstudie [10] Verwendung, den die Tabelle zeigt.

Sp 1 2 | 3 | 4 ] 5 | & | 7
mittlere Schallleistungspegel
(ein Vorgang pro Stunde)
Ze uelle
© Lwo | Kea | K [ Ko | Dswo | Lwa
dB(A)
1 parkpr |P+R-Parkplatze, getrenntes Verfahren 63,0 0 4 0,0 0,0 67,0
2 parkl PKW-Parkplatze, Fachmarkt 15.000 m2 63,0 0 4 6,6 0,0 73,6
3 park2 PKW-Parkplatze, Fachmarkt 20.000 m?2 63,0 0 4 6,9 0,0 73,9
4 park3 |PKW-Parkplatze, 120 Stellplatze 63,0 0 4 51 0,0 72,1
5 parkd |PKW-Parkplatze, 650 Stellplatze 63,0 0 4 7,0 0,0 74,0
6 parkbus [Busstellplatze, getrenntes Verfahren 63,0 10 4 0,0 0,0 77,0
7 parklkw [LKW-Stellplatze, getrenntes Verfahren 63,0 14 3 0,0 0,0 80,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2.........ccoeeeennn, Ausgangsschallleistung fir eine Bewegung pro Stunde (siehe Ab-

schnitt 8.2 der Parkplatzlarmstudie);

Spalte 3........ccoeviennnns Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 31 der
Parkplatzlarmstudie;

Spalte 4. Zuschlag fur die Impulshaltigkeit der Gerausche (Turenklappen),
ebenfalls nach Tabelle 31 der Parkplatzlarmstudie;

Spalte 5.........ccceeeennns Zuschlag fur den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge ge-
mafl Parkplatzlarmstudie;

Spalte 6.........ccoeeeenns Zuschlag fur unterschiedliche Stral3enoberflachen gemafl? Park-
platzlarmstudie (hier nicht erforderlich, da getrenntes Verfahren);

Spalte 7.......oooevvvennnn, mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des Seite Xl
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der Proj.Nr.: 06066.06
Stadt Neumnster

A 2.2.4 Schallabstrahlung aus dem Parkhaus

Die Ermittlung der Schallabstrahlung aus dem Parkhaus erfolgt gemaf einem Ansatz von
Probst [14], der auf Modellrechnungen fir Parkhauser gemaf der VDI-Richtlinie 3760 [16]
beruht. Dementsprechend ergeben sich fur verschiedene typisierte Parkhduser die in der
folgenden Tabelle dargestellten Ubertragungsmafe zwischen der Schallleistung innerhalb
des Parkhauses auf die auRen (ber die Offnung abgestrahlte Schallleistung.

Weiterhin ist fiir die jeweilige Teilquelle eine Minderung fiir den entsprechenden Offnungs-
flachenanteil einzurechnen, da sich die gesamte Schallleistung auf alle Offnungen verteilt.
Diese Korrektur ist in den dargestellten UbertragungsmafRen der folgenden Tabelle ent-
halten.

Im vorliegenden Fall wird exemplarisch von Typ 3 ausgegangen. Dabei wird eine reflektie-
rende Deckenausfuihrung zugrunde gelegt.

Sp 1 2 | 3 ] 4 ] s 6 | 7 | 8 | o9
N Raumeigenschaften Offnungen
Ze Gée;fl?]auunc;e- Lange | Breite | Hohe S Grund Hohe | Lange |S oinung AL
m m2 m m m2 dB(A)
Standardtypen
1 Typ la 25 25 3 625 0,50 100 50 -2,3
2 Typ 2a Decke reflektierend 50 50 3 2.500“ 0,50 200 100 -4,3
3 Typ 3a 75 75 3 5.625| 0,50 300 150 -5,5
4 Typ 4a 100 100 3] 10.000| 0,50 400 200 -10,4
5 Typ 1b 25 25 3 625 1,50 100 150 0,0
6 Typ 2b Decke reflektierend 50 50 3 2.500“ 1,50 200 300 -1,0
7 Typ 3b 75 75 3 5.625| 1,50 300 450 -2,3
8 Typ 4b 100 100 3] 10.000| 1,50 400 600 -5,8
9 Typ 1c 25 25 3 625 3,00 100 300 0,0
10 Typ 2¢ Decke reflektierend 50 50 3 2.500“ 3,00 200 600 -0,9
11 Typ 3c 75 75 3 5.625 3,00 300 900 2,1
12 Typ 4c 100 100 3| 10.000 3,00 400 1200 -3,1
Prognose: Parkhaus P2, Deck 1 bis 5

13 ri1 Nordseite 3,00 57 171 -8,7
14 ri2 Westsgite etwa etwa ctwa 3,00 35 105 -10,8
15 rl3 Sudsglte o5 50 3 4.500 3,00 69 207 -7,9
16 rl4 Ostseite 3,00 100 300 -6,3
17 Summe |Parkdeck gesamt 261 783 -2,1

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalten 2 bis 4........... Abmessungen des Parkdecks;

Spalte 5. Grundflache;

Spalten6und 7.......... Abmessungen der Offnungen der Parkdeckfassaden;

Spalte 8 ........ccveuveen, Offnungsflache;

Spalte 9. Ubertragungsmaf3 zwischen der Schallleistung innerhalb des Park-

decks auf die tiber die Offnung abgestrahlte Schallleistung;
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Seite XIV Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Proj.Nr.: 06066.06 Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neum{nster

A 2.2.5 Anlieferungen und Ladearbeiten

Fur die Entladegerausche wird ein Schallleistungspegel von 97 dB(A) (inkl. Impulszu-
schlag von 6 dB(A)) zugrunde gelegt, der auf Erfahrungswerten und eigenen Messungen
im Rahmen anderer Untersuchungen basiert.

Sp 1 2 | 3 1 4 ] 5
mittlere Schallleistungspegel
(ein Vorgang pro Stunde)
Ze Vorgan
gang Lo | Ki Te | Lww
dB(A) min._| dB(A)
1 Ikwkld [Ladearbeiten (larmintensive Teilzeit) LKW < 7,5 t 91 6 15 91,0
2 lkwgld [Ladearbeiten (larmintensive Teilzeit), LKW >=751t 91 6 30 94,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2.........cceeveennns Ausgangsschallleistung;
Spalte 3.......ccccccnnnns Zuschlag fur die Impulshaltigkeit der Gerausche;
Spalte 4., Einwirkzeit je Vorgang;
Spalte 5........cccccennnnns mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 2.2.6 Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-
spektren aus aktuellen Regelwerken (DIN EN 717-1[17] und Tankstellenlarmstudie [11].

Sp 1 2 | 3T 4 1T 5 T 6 I 71 8 T 9 [ 10
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) normiert)
Ze Vorgang 31,5 Hz] 63Hz [ 125 Hz] 250 Hz[ 500 Hz] 1 kHz | 2kHz | 4 kHz | 8 kHz
dB(A)
. Quellen allgemein, eher tiefenlastig } } } } } ; }
1| alltief (DIN EN 7171, Spektrum N 2) 18 14 10 7 4 6 11
P+R-Parkplatz, arithm. Mittel
2 | parkpr (aus Tankstellenlarmstudie abgeleitet) -14 12 -15 -9 -6 -6 -8 -14

A 2.2.7 Abschatzung der Standardabweichungen

Im Folgenden werden die Standardabweichungen o der Quellen abgeschatzt. Fir jede
Quelle sind verschiedene Fehler z.B. in den Belastungsansatzen (Verkehrszahlen), den
Schallleistungspegeln, der Quellmodellierung, der angenommenen Fahrwegslangen und
Geschwindigkeiten und damit der Einwirkzeiten etc. zu beriicksichtigen. Sofern die Ein-
zelfehler statistisch voneinander unabhéangig sind, kann der Gesamtfehler als Wurzel aus
der Summe der Quadrate der Einzelstandardabweichungen berechnet werden.
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des Seite XV
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der Proj.Nr.: 06066.06
Stadt Neumnster

Folgende Annahmen werden fir die Einzelfehler getroffen:

] i rel. +0 -0 Owittel
Eingangsgrofe Fehler [ dB(A) | dB(A) | dB(A)
Basisschallleistung Lo, PKW-Fahrt — 2,5 2,5 2,5
Basisschallleistung Ly, LKW-Fahrt / Busse — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Ladearbeiten — 3,0 3,0 3,0
Parkvorgang (inkl. Zuschlage) — 3,0 3,0 3,0
Fahrweglange I +30% 11 15 1,3
Geschwindigkeit v +33% 1,2 1,7 1,5
Anzahl der Parkvorgange +20% 0,8 1,0 0,9
Anzahl der Anlieferungen +20% 0,8 1,0 0,9
Ladezeiten +20 % 0,8 1,0 0,9

Fur die mittleren Gesamtstandardabweichungen ergibt sich damit:

Sp 1 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 8
Einzelstandardabweichung Hesamt
ze vorgang OLwo | Oig | Oy | ot | OLw,r,1 | Opnzahl OLwa
dB(A)
Fahrwege PKW (bezogen auf eine Bewegung)
1 f1 PKW-Fahrwege P1, aul3en 2,5 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
2 f10 PKW-Fahrwege P1, aul3en 2,5 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
3 f13  |PKW-Fahrwege P3 25 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
4 fl4  |PKW-Fahrwege P4 25 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
5 f15 |PKW-Fahrwege P3/P4 25 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
6 f20 PKW-Fahrwege, Parkhaus P2 2,5 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
7 f21 PKW-Fahrwege, Parkhaus P2 2,5 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
8 f22 PKW-Fahrwege, Parkhaus P2 2,5 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
9 f23 PKW-Fahrwege, Parkhaus P2 2,5 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
10 f24 PKW-Fahrwege, Parkhaus P2 2,5 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
11 f25 PKW-Fahrwege, Parkhaus P2 2,5 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
12 26 PKW-Fahrwege, Parkhaus P2 2,5 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
13 f27 PKW-Fahrwege, Parkhaus P2 2,5 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
14 28 PKW-Fahrwege, Parkhaus P2 2,5 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
15 f29 PKW-Fahrwege, Parkhaus P2 2,5 1,3 15 — 3,2 0,9 3,3
16 f31 |Bus-Fahrwege 3,0 1,3 15 — 3,6 0,9 3,7
17 f32  |Bus-Fahrwege 3,0 1,3 15 — 3,6 0,9 3,7
18 f41 |LKW-Fahrwege 3,0 1,3 15 — 3,6 0,9 3,7
19 f42  |LKW-Fahrwege 3,0 1,3 1,5 — 3,6 0,9 3,7
Parkvorgange
20 parkpr |PKW-Stellplatze 3,0 — — — 3,0 0,9 3,1
21 parkl [PKW-Stellplatze 3,0 — — — 3,0 0,9 3,1
22 park2 [PKW-Stellplatze 3,0 — — — 3,0 0,9 3,1
23 park3 [PKW-Stellplatze 3,0 — — — 3,0 0,9 3,1
24 park4 [PKW-Stellplatze 3,0 — — — 3,0 0,9 3,1
25 | parkbus |Bus-Stellpléatze 3,0 — — — 3,0 0,9 3,1
26 | parklkw |LKW-Stellplatze 3,0 — — — 3,0 0,9 3,1
Anlieferungen
27 lkwkld |Ladearbeiten LKW < 7,5t 3,0 — — 0,9 31 0,9 3,3
28 lkwgld |Ladearbeiten LKW >=751 3,0 — — 0,9 3,1 0,9 3,3
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Seite XVI Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Proj.Nr.: 06066.06 Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neum{nster

A 2.3  Schallleistungspegel fiir die Quellbereiche

Sp 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgénge Emissionen Lw,r OLwr
Kurzel Anzahl Lw Basis t t n |dB(A)
Ze [ Quelle P " Kurzel | Lwy1|| MRZ | oRZ
% [ Ta | To | Tu dB(A) dB(A)

DOC (Prognose), 2. Bauabschnitt
PKW-Verkehr DOC, Umfahrten Stellplatze

1 [[ p2p1zu | 100,0] 2.897 153] | fo | 77,3 100,7] 100,1 3,3

p2pkfl0

2 If p2pkf10 |[ 100,7] 100,1 3,3
PKW-Stellplatze DOC, Stellplatze P1, Bereich 1

3 p2pllzu | 100,0] 1.159 61 park2 73,9" 93,4] 928 31
4 | p2pksl || p2pllab | 100,0] 1.159 61 park2 73,9| 93,4 928 3,1
5 If p2pksl [[ 96,4] 95,8 3,1
PKW-Stellplatze DOC, Stellplatze P1, Bereich 2

6 p2pl2zu | 100,0] 1.738 92 park2 73,9" 951 94,5 31
7 | p2pks2 || p2p12ab | 100,0f 1.738 92 park2 73,9| 951 945 3,1
8 If p2pks2 [[ 981] 975 3,1
PKW-Stellplatze DOC, Stellplatze P2, auf3en, Bereich 1

9 p2p28zu | 100,0 15 1 parkpr 67,0" 67,7] 67,0 31
10 | p2pks3 || p2p28ab | 100,0 15 1 parkpr | 67,0 67,7] 67,0 3,1
11 If p2pks3 [[ 70,7] 70,0 3,1
PKW-Stellplatze DOC, Stellplatze P2, auf3en, Bereich 2

12 p2p29zu | 100,0 7 parkpr 67,0" 63,4] 634 31
13 | p2pks4 || p2p29ab | 100,0 7 parkpr | 67,0 634| 634 3,1
14 If p2pks4 |[ 66,4] 66,4 3,1
PKW-Verkehr DOC, Zufahrten Parkhaus P2

15 p2p21zu | 100,0] 526 28 20 60,8 76.8] 76,2 3,3
16 p2p22zu | 100,0] 526 28 f20 60,8| 76.8] 76,2 3,3
17 p2p23zu | 100,0] 526 28 20 60,8|| 76.8] 76,2 3,3
18 p2pkf20 p2p24zu | 100,0] 526 28 f20 60,8|| 76.8] 76,2 3,3
19 p2p25zu | 100,0] 526 28 20 60,8|| 76.8] 76,2 3,3
20 p2p26zu | 100,0] 526 28 f20 60,8| 76.8] 76,2 3,3
21 p2p27zu | 100,0] 526 28 20 60,8| 76,8] 762 3,3
22 p2pkf20 |[ 853] 84,7 3,3
PKW-Verkehr DOC, Zu-/Abfahrten ebenerdige Stellplatze P2

23 p2p28zu | 50,0 8 1 21 64,7 635 622 3,3
24 p2p28ab | 50,0 8 1 21 64,7| 635 622 3,3
25 | p2pkf21|| p2p29zu | 50,0 4 f21 64,7| 58,7 587 3,3
26 p2p29ab | 50,0 4 21 64,7| 58,7] 587 3,3
27 p2pkf21 67,8| 66,8 3,3
PKW-Verkehr DOC, Ausfahrten Parkhaus P2

28 p2p2lab | 100,0 526 28 22 57,7 73.8] 73.1 3,3
29 p2p22ab | 100,0f 526 28 22 57,7| 73.8] 731 3,3
30 p2p23ab | 100,0f 526 28 22 57,7| 73.8] 73.1 3,3
31 p2pkf22 p2p24ab | 100,0f 526 28 22 57,7| 73.8] 731 3,3
32 p2p25ab | 100,0| 526 28 22 57,7| 73.8] 73.1 3,3
33 p2p26ab | 100,0f 526 28 22 57,7| 73.8] 731 3,3
34 p2p27ab | 100,0] 526 28 22 57,7| 73.8] 73.1 3,3
35 p2pki22 82,3] 81,6 3,3
PKW-Verkehr DOC, Abfahrten Parkhaus P2 und ebenerdige Stellplatze

36 [l p2p2ab | 100,0f 3.705] 195] [ 3 | 685[ 930 924 3,3

p2pkf23
37 If p2pkf23 [[ 93,0 924 3,3

bericht_06066.06_01.doc 18. Juli 2015 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 18. Juli 2015



Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des Seite XVII
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der Proj.Nr.: 06066.06
Stadt Neumnster

Sp 1 2 | 3] 4] 5] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgange Emissionen L, OLw.r

Kurzel Anzahl Lw Basis t t n dB(A)

ze | Quelle P " Kirzel | Lw..|| MRZ | oRZ
% To | Te | Ta dB(A) dB(A)

DOC (Prognose), 2. Bauabschnitt
Parkhaus P2 (Ebene 1, Erdgeschoss), Nordfassade
38 p2p21zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
39 p2p2lab | 100,01 526 28 f27 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
40 p2p21zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
41 p2p2lab | 100,0] 526 28 parkpr | 67,0 83,0] 824 31
42 p2p22zu | 100,0] 526 28 f24 67,8| 83,8] 83,2 3,3
43 p2p23zu | 100,01 526 28 f24 67,8l 83,8] 83,2 3,3
44 p2p24zu | 100,0] 526 28 f24 67,8| 83,8] 83,2 3,3
45 p2p25zu | 100,01 526 28 f24 67,8l 83,8] 83,2 3,3
46 p2d11 p2p26zu | 100,0] 526 28 f24 67,8| 83,8 83,2 3,3
47 p2p27zu | 100,01 526 28 f24 67,8 83,8] 83,2 3,3
48 p2p22ab | 100,0] 526 28 f25 70,5/ 86,5 85,9 3,3
49 p2p23ab | 100,01 526 28 f25 70,5 86,5] 85,9 3,3
50 p2p24ab | 100,0] 526 28 f25 70,5/ 86,5 85,9 3,3
51 p2p25ab | 100,01 526 28 f25 70,5 86,5] 85,9 3,3
52 p2p26ab | 100,0] 526 28 f25 70,5/ 86,5 85,9 3,3
53 p2p27ab | 100,0] 526 28 f25 70,5l 86,5] 85,9 3,3
54 ohne Raumkorrektur 97,1 96,5 3,3
55 p2d11 |mit Raumkorrektur ri1 -8,7|| 88,4] 87,8 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 1, Erdgeschoss), Westfassade
56 p2p21zu | 100,01 526 28 f26 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
57 p2p2lab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
58 p2p21zu | 100,0| 526/ 28 parkpr | 67,0 83,0 824 31
59 p2p2lab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
60 p2p22zu | 100,01 526 28 f24 67,8l 83,8] 83,2 3,3
61 p2p23zu | 100,0] 526 28 f24 67,8| 83,8] 83,2 3,3
62 p2p24zu | 100,01 526 28 f24 67,8l 83,8] 83,2 3,3
63 p2p25zu | 100,0] 526 28 f24 67,8| 83,8] 83,2 3,3
64 p2d12 p2p26zu | 100,01 526 28 f24 67,8l 83,8] 83,2 3,3
65 p2p27zu | 100,0] 526 28 f24 67,8| 83,8] 83,2 3,3
66 p2p22ab | 100,0] 526 28 f25 70,5 86,5 85,9 3,3
67 p2p23ab | 100,0] 526 28 f25 70,5/ 86,5 85,9 3,3
68 p2p24ab | 100,0] 526 28 f25 70,5 86,5 85,9 3,3
69 p2p25ab | 100,0] 526 28 f25 70,5/ 86,5 85,9 3,3
70 p2p26ab | 100,0] 526 28 f25 70,5 86,5 85,9 3,3
71 p2p27ab | 100,0] 526 28 25 70,5/ 86,5 85,9 3,3
72 ohne Raumkorrektur 97,11 96,5 3,3
73 p2d12 |mit Raumkorrektur ri2 -10,8|] 86,3 85,7 3,3
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Seite XVIII Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Proj.Nr.: 06066.06 Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neum{nster

Sp 1 2 | 3] 4] 5] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgange Emissionen L, OLw.r

Kurzel Anzahl Lw Basis t t n dB(A)

ze | Quelle P " Kirzel | Lw..|| MRZ | oRZ
% To | Te | Ta dB(A) dB(A)

DOC (Prognose), 2. Bauabschnitt
Parkhaus P2 (Ebene 1, Erdgeschoss), Siudfassade
74 p2p21zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
75 p2p2lab | 100,01 526 28 f27 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
76 p2p21zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
77 p2p2lab | 100,0] 526 28 parkpr | 67,0 83,0] 824 31
78 p2p22zu | 100,0] 526 28 f24 67,8| 83,8] 83,2 3,3
79 p2p23zu | 100,01 526 28 f24 67,8l 83,8] 83,2 3,3
80 p2p24zu | 100,0] 526 28 f24 67,8| 83,8] 83,2 3,3
81 p2p25zu | 100,01 526 28 f24 67,8l 83,8] 83,2 3,3
82 02d13 p2p26zu | 100,0] 526 28 f24 67,8| 83,8 83,2 3,3
83 p2p27zu | 100,01 526 28 f24 67,8l 83,8] 83,2 3,3
84 p2p22ab | 100,0] 526 28 f25 70,5/ 86,5 85,9 3,3
85 p2p23ab | 100,01 526 28 f25 70,5 86,5] 85,9 3,3
86 p2p24ab | 100,0] 526 28 f25 70,5/ 86,5 85,9 3,3
87 p2p25ab | 100,01 526 28 f25 70,5 86,5] 85,9 3,3
88 p2p26ab | 100,0] 526 28 f25 70,5/ 86,5 85,9 3,3
89 p2p27ab | 100,0] 526 28 f25 70,5l 86,5] 85,9 3,3
90 ohne Raumkorrektur 97,1 96,5 3,3
91 p2d13 |mit Raumkorrektur ri3 -7,9|| 89,2] 88,6 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 1, Erdgeschoss), Ostfassade
92 p2p21zu | 100,01 526 28 f26 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
93 p2p2lab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
94 p2p21zu | 100,0| 526/ 28 parkpr | 67,0 83,0 824 31
95 p2p2lab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
96 p2p22zu | 100,01 526 28 f24 67,8 83,8] 83,2 3,3
97 p2p23zu | 100,0] 526 28 f24 67,8| 83,8] 83,2 3,3
98 p2p24zu | 100,01 526 28 f24 67,8l 83,8] 83,2 3,3
99 p2p25zu | 100,0] 526 28 f24 67,8| 83,8] 83,2 3,3
100 p2d14 p2p26zu | 100,01 526 28 f24 67,8 83,8] 83,2 3,3
101 p2p27zu | 100,0] 526 28 f24 67,8| 83,8] 83,2 3,3
102 p2p22ab | 100,0] 526 28 f25 70,5 86,5 85,9 3,3
103 p2p23ab | 100,0] 526 28 f25 70,5/ 86,5 85,9 3,3
104 p2p24ab | 100,0] 526 28 f25 70,5 86,5 85,9 3,3
105 p2p25ab | 100,0] 526 28 f25 70,5/ 86,5 85,9 3,3
106 p2p26ab | 100,0] 526 28 f25 70,5 86,5 85,9 3,3
107 p2p27ab | 100,0] 526 28 25 70,5/ 86,5 85,9 3,3
108 ohne Raumkorrektur 97,11 96,5 3,3
109 p2d14 |mit Raumkorrektur rl4 -6,3|| 90,8 90,2 3,3
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neumnster

Seite XIX
Proj.Nr.: 06066.06

Sp 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgénge Emissionen Lw,r OLwr
Kurzel Anzahl Lw Basis t t n |dB(A)
Ze | Quelle P " Kurzel | Lwy|| MRZ | oRZ
% [ Ta | To | Tu dB(A) dB(A)
DOC (Prognose), 2. Bauabschnitt
Parkhaus P2 (Ebene 2, 1. Obergeschoss), Nordfassade
110 p2p22zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
111 p2p22ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
112 o421 p2p22zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
113 P p2p22ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0l 83,01 824 3,1
114 ohne Raumkorrektur || 90,0] 89,4 3,3
115 p2d21 |mit Raumkorrektur ril -8,7|| 81,3] 80,7 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 2, 1. Obergeschoss), Westfassade
116 p2p22zu | 100,0] 526 28 f26 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
117 p2p22ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
118 02d22 p2p22zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
119 p2p22ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0l 83,001 824 3,1
120 ohne Raumkorrektur 90,01 89,4 3,3
121 p2d22 |mit Raumkorrektur ri2 -10,8" 79,2 78,6 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 2, 1. Obergeschoss), Sudfassade
122 p2p22zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
123 p2p22ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
124 02423 p2p22zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
125 p2p22ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0l 83,01 824 3,1
126 ohne Raumkorrektur || 90,0 89,4 3,3
127 p2d23 |mit Raumkorrektur rl3 -7,9]| 82,1 81,5 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 2, 1. Obergeschoss), Ostfassade
128 p2p22zu | 100,0] 526 28 f26 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
129 p2p22ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
130 p2d24 p2p22zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
131 p2p22ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0l 83,00 824 3,1
132 ohne Raumkorrektur 90,01 89,4 3,3
133 p2d24 |mit Raumkorrektur ri4 -6,3" 83,71 83,1 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 3, 2. Obergeschoss), Nordfassade
134 p2p23zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
135 p2p23ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
136 p2d31 p2p23zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
137 p2p23ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
138 ohne Raumkorrektur || 90,0 89,4 3,3
139 p2d31 |mit Raumkorrektur ril -8,7|| 81,3] 80,7 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 3, 2. Obergeschoss), Westfassade
140 p2p23zu | 100,0] 526 28 f26 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
141 p2p23ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
142 02d32 p2p23zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
143 p2p23ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0l 83,00 824 3,1
144 ohne Raumkorrektur 90,01 89,4 3,3
145 p2d32 |mit Raumkorrektur ri2 -10,8" 79,2 78,6 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 3, 2. Obergeschoss), Sudfassade
146 p2p23zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
147 p2p23ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8 84,1 3,3
148 02d33 p2p23zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,00 824 3,1
149 p2p23ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
150 ohne Raumkorrektur || 90,0 89,4 3,3
151 p2d33 |mit Raumkorrektur rl3 -7,9]| 82,1 81,5 3,3
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Seite XX

Proj.Nr.: 06066.06

Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der

Stadt Neumdiinster

Sp 1 2 | 3] 4] 5] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgange Emissionen L, OLw.r
Kurzel Anzahl Lw Basis t t n dB(A)
ze | Quelle P " Kirzel | Lw..|| MRZ | oRZ
% To | Te | Ta dB(A) dB(A)
DOC (Prognose), 2. Bauabschnitt
Parkhaus P2 (Ebene 3, 2. Obergeschoss), Ostfassade
152 p2p23zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
153 p2p23ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
154 p2d34 p2p23zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
155 p2p23ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
156 ohne Raumkorrektur 90,01 89,4 3,3
157 p2d34 |mit Raumkorrektur ri4 -6,3" 83,71 83,1 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 4, 3. Obergeschoss), Nordfassade
158 p2p24zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
159 p2p24ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8 84,1 3,3
160 p2d41 p2p24zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
161 p2p24ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0l 83,01 824 3,1
162 ohne Raumkorrektur || 90,0 89,4 3,3
163 p2d41 |mit Raumkorrektur ril -8,7|| 81,3] 80,7 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 4, 3. Obergeschoss), Westfassade
164 p2p24zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
165 p2p24ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8 84,1 3,3
166 02042 p2p24zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
167 p2p24ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
168 ohne Raumkorrektur 90,01 89,4 3,3
169 p2d42 |mit Raumkorrektur ri2 -10,8" 79,2 78,6 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 4, 3. Obergeschoss), Sudfassade
170 p2p24zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
171 p2p24ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8 84,1 3,3
172 02043 p2p24zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
173 p2p24ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0l 83,01 824 3,1
174 ohne Raumkorrektur || 90,0 89,4 3,3
175 p2d43 |mit Raumkorrektur rl3 -7,9]| 82,1 81,5 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 4, 3. Obergeschoss), Ostfassade
176 p2p24zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
177 p2p24ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8 84,1 3,3
178 p2d44 p2p24zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
179 p2p24ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
180 ohne Raumkorrektur 90,01 89,4 3,3
181 p2d44 |mit Raumkorrektur ri4 -6,3" 83,71 83,1 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 5, 4. Obergeschoss), Nordfassade
182 p2p25zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
183 p2p25ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8 84,1 3,3
184 p2d51 p2p25zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
185 p2p25ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
186 ohne Raumkorrektur || 90,0 89,4 3,3
187 p2d51 |mit Raumkorrektur ril -8,7|| 81,3] 80,7 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 5, 4. Obergeschoss), Westfassade
188 p2p25zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
189 p2p25ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
190 p2d52 p2p25zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
191 p2p25ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
192 ohne Raumkorrektur 90,0 89,4 3,3
193 p2d52 |mit Raumkorrektur ri2 -10,8" 79,21 78,6 3,3
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neumnster

Seite XXI
Proj.Nr.: 06066.06

Sp 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgénge Emissionen Lw,r OLwr
Kurzel Anzahl Lw Basis t t n |dB(A)
Ze | Quelle P " Kurzel | Lwy|| MRZ | oRZ
% [ Ta | To | Tu dB(A) dB(A)
DOC (Prognose), 2. Bauabschnitt
Parkhaus P2 (Ebene 5, 4. Obergeschoss), Sudfassade
194 p2p25zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
195 p2p25ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8 84,1 3,3
196 p2d53 p2p25zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
197 p2p25ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0l 83,01 824 3,1
198 ohne Raumkorrektur || 90,0 89,4 3,3
199 p2d53 |mit Raumkorrektur rl3 -7,9]| 82,1 81,5 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 5, 4. Obergeschoss), Ostfassade
200 p2p25zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
201 p2p25ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8 84,1 3,3
202 p2d54 p2p25zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
203 p2p25ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
204 ohne Raumkorrektur 90,0] 89,4 3,3
205 p2d54 |mit Raumkorrektur ri4 -6,3" 83,71 83,1 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 6, 5. Obergeschoss), Nordfassade
206 p2p25zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
207 p2p25ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8 84,1 3,3
208 p2d61 p2p25zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
209 p2p25ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
210 ohne Raumkorrektur || 90,0 89,4 3,3
211 p2d61 |mit Raumkorrektur ril -8,7|| 81,3] 80,7 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 6, 5. Obergeschoss), Westfassade
212 p2p25zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
213 p2p25ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8 84,1 3,3
214 02d62 p2p25zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
215 p2p25ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
216 ohne Raumkorrektur 90,0] 89,4 3,3
217 p2d62 |mit Raumkorrektur ri2 -10,8" 79,2 78,6 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 6, 5. Obergeschoss), Sudfassade
218 p2p25zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
219 p2p25ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8 84,1 3,3
220 02463 p2p25zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
221 p2p25ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0l 83,01 824 3,1
222 ohne Raumkorrektur || 90,0 89,4 3,3
223 p2d63 |mit Raumkorrektur rl3 -7,9]| 82,1 81,5 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 6, 5. Obergeschoss), Ostfassade
224 p2p25zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8 84,1 3,3
225 p2p25ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8 84,1 3,3
226 p2d64 p2p25zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
227 p2p25ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,0] 824 3,1
228 ohne Raumkorrektur 90,0] 89,4 3,3
229 p2d64 |mit Raumkorrektur ri4 -6,3" 83,71 83,1 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 7, 6. Obergeschoss), Dach
230 p2p27zu | 100,0] 526 28 26 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
231 p2p27ab | 100,0] 526 28 f27 68,7|| 84,8] 84,1 3,3
232 p2d7 || p2p27zu | 100,0] 526 28 parkpr 67,0 83,01 824 3,1
233 p2p27ab | 100,0] 526 28 parkpr 67,0l 83,01 824 3,1
234 p2d7 |ohne Raumkorrektur [[ 90,0] 89,4 3,3
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Seite XXII Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Proj.Nr.: 06066.06 Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neum{nster

Sp 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgénge Emissionen Lw, OLw,r
Kurzel Anzahl Lw Basis t t n |dB(A)
Ze | Quelle P " Kurzel | Lwy1|| MRZ | oRZ
% [ Tu | To | Tu dB(A) dB(A)
DOC (Prognose), 2. Bauabschnitt
Parkhaus P2 (Ebene 1, Erdgeschoss), Spindel (Zufahrt)
235 p2p22zu | 100,01 526 28 28 66,4| 82,4 81,8 3,3
236 p2p23zu | 100,0 526 28 f28 66,4| 82,4] 81,8 3.3
237 p2p24zu | 100,01 526 28 f28 66,4| 82,4 81,8 3,3
238| p2di15 || p2p25zu | 100,0 526 28 f28 66,4/ 82,4] 81,8 3.3
239 p2p26zu | 100,01 526 28 28 66,4| 82,4 81,8 3,3
240 p2p27zu | 100,0] 526 28 28 66,4/ 82,4] 81,8 3,3
241 p2d15 90,2] 89,6 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 2, 1. Obergeschoss), Spindel (Zufahrt)
242 p2p23zu | 100,01 526 28 28 66,4| 82,4 81,8 3,3
243 p2p24zu | 100,0 526 28 f28 66,4/ 82,4] 81,8 3.3
244 p2d25 p2p25zu | 100,01 526 28 28 66,4| 82,4 81,8 3,3
245 p2p26zu | 100,0 526 28 f28 66,4/ 82,4] 81,8 3.3
246 p2p27zu | 100,01 526 28 28 66,4/ 82,4 81,8 3,3
247 p2d25 89,4] 88,8 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 3, 2. Obergeschoss), Spindel (Zufahrt)
248 p2p24zu | 100,0 526 28 f28 66,4/ 82,4] 81,8 3.3
249 p2p25zu | 100,01 526 28 28 66,4| 82,4 81,8 3,3
250| p2d35 || p2p26zu | 100,0 526 28 f28 66,4/ 82,4] 81,8 3.3
251 p2p27zu | 100,01 526 28 28 66,4/ 82,4 81,8 3,3
252 p2d35 88,4] 87,8 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 4, 3. Obergeschoss), Spindel (Zufahrt)
253 p2p25zu | 100,0f 526 28 f28 66,4/ 82,4] 81,8 3.3
253 02045 p2p26zu | 100,01 526 28 28 66,4“ 82,4 81,8 3,3
254 p2p27zu | 100,0] 526 28 28 66,4/ 82,4] 81,8 3,3
255 If p2d45 [[ 87,2] 86,6 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 5, 4. Obergeschoss), Spindel (Zufahrt)
256 " p2p26zu | 100,0] 526 28 28 66,4" 82,4 818 3,3
257| p2d55 || p2p27zu | 100,0f 526 28 28 66,4/ 82,4] 81,8 3,3
258 If p2d55 |[ 854] 848 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 6, 5. Obergeschoss), Spindel (Zufahrt)
259 02465 [l p2p27zu | 100,0] 526 28] | 8 | 66,4 824 818 3,3
260 If p2d65 [[ 82,4] 81,8 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 1, Erdgeschoss), Spindel (Abfahrt)
261 p2p22ab | 100,0] 526 28 f29 66,4| 82,4] 81,8 3.3
262 p2p23ab | 100,01 526 28 f29 66,4| 82,4 81,8 3,3
263 p2p24ab | 100,0] 526 28 f29 66,4/ 82,4] 81,8 3.3
264| p2d16 || p2p25ab | 100,0] 526 28 f29 66,4| 82,4 81,8 3,3
265 p2p26ab | 100,0] 526 28 f29 66,4/ 82,4] 81,8 3.3
266 p2p27ab | 100,0] 526 28 29 66,4/ 82,4 81,8 3,3
267 p2d16 90,2] 89,6 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 2, 1. Obergeschoss), Spindel (Abfahrt)
268 p2p23ab | 100,0] 526 28 f29 66,4/ 82,4 81,8 3.3
269 p2p24ab | 100,0] 526 28 f29 66,4| 82,4 81,8 3,3
270 02426 p2p25ab | 100,0] 526 28 f29 66,4/ 82,4 81,8 3.3
271 p2p26ab | 100,0] 526 28 f29 66,4| 82,4 81,8 3,3
272 p2p27ab | 100,0] 526 28 29 66,4/ 82,4] 81,8 3,3
273 p2d26 89,4 88,8 3,3
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des Seite XXIII
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der Proj.Nr.: 06066.06
Stadt Neumnster

Sp 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgénge Emissionen Lw,r OLwr
Kurzel Anzahl Lw Basis t t n |dB(A)
Ze | Quelle P " Kurzel | Lwy|| MRZ | oRZ
% [ Ta | To | Tu dB(A) dB(A)
DOC (Prognose), 2. Bauabschnitt
Parkhaus P2 (Ebene 3, 2. Obergeschoss), Spindel (Abfahrt)
274 p2p24ab | 100,0] 526 28 29 66,4 82,4 818 3,3
275 p2p25ab | 100,0] 526 28 f29 66,4| 82,4] 81,8 3,3
276| p2d36 [ p2p26ab | 100,0] 526 28 29 66,4| 82,4 818 3,3
277 p2p27ab | 100,0] 526 28 29 66,4 82,4 818 3,3
278 p2d36 88,4| 878 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 4, 3. Obergeschoss), Spindel (Abfahrt)
279 p2p25ab | 100,0] 526 28 29 66,4 82,4 818 3,3
280 02046 p2p26ab | 100,0] 526 28 f29 66,4“ 82,4| 81,8 3,3
281 p2p27ab | 100,0] 526 28 29 66,4 82,4 818 3,3
282 If p2d46 [[ 87,2] 86,6 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 5, 4. Obergeschoss), Spindel (Abfahrt)
283 " p2p26ab | 100,0] 526 28 f29 66,4" 82,4] 81,8 3,3
284| p2ds6 || p2p27ab | 100,0] 526 28 29 66,4 82,4 818 3,3
285 If p2d56 |[ 854] 848 3,3
Parkhaus P2 (Ebene 6, 5. Obergeschoss), Spindel (Abfahrt)
286 02066 [ p2p27ab | 100,0f 526] 28] [ 9 | 664 82,4] 818 3,3
287 If p2d66 |[ 82,4] 818 3,3
Bus-Verkehr DOC (Kunden)
288 [l p2buzu | 100,0] 125| | | 2 | 89,8 987] 987 3,7
p2buf32
289 If p2buf32 [[ 98,7] 98,7 3,7
Bus-Stellplatze DOC
290 p2buzu | 100,0] 125 parkbus 77,0" 85,9] 859 31
291| p2bust |[ p2buab | 100,0] 125 parkbus | 77,0 859] 859 3,1
292 If p2bust |[ s89] 88,9 3,1
LKW-Verkehr DOC, Umfahrt Ladezone
293 p2kf42 [[ p2lkzu | 100,0] 100] | [ 2 | 92,0f 100,0] 100,0 3,7
294 If p2lkf42 |[ 100,0] 100,0 3,7
LKW-Anlieferungen DOC, Stellplatzlarm und Ladearbeiten
295 p2lkizu | 100,0] 50 Ikwkld 91,0 95,9] 95,9 3,3
296 p2lk2zu | 100,0] 50 lkwgld 94,0 98,9] 98,9 3,3
297 p2lkizu | 100,0] 50 parklkw | 80,0 84,9] 849 3,1
298| p2lad || p2lkiab | 100,0] 50 parklkw | 80,0 84,9] 849 3,1
299 p2lk2zu | 100,0] 50 parklkw | 80,0 84,9] 849 3,1
300 p2lk2ab | 100,0] 50 parklkw | 80,0 849] 849 3,1
301 p2lad [[ 101,1] 101,1 3,3
DOC, Stellplatze P3 und P4
PKW-Verkehr DOC, Zufahrten P3 von Saalestralle
302 [l p3p31zu | 100,0] 617] 33| [ 3 | 70,7 87,4] 86,8 3,3
p3pkfl3
303 If p3pkfl3 |[ 87,4] 86,8 3,3
PKW-Verkehr DOC, Zufahrten P4 von Leinestralle
304 [ p3p42zu | 100,0] 380 20| | 4 | 756/ 90,2] 89,6 3,3
p3pkfla
305 If p3pkfl4 [[ 90,2] 89,6 3,3
PKW-Verkehr DOC, Abfahrten P3/P4 zur Leinestralle
306 " p3p3lab | 100,0[ 617 33 f15 73,6" 90,3 89,7 3,3
307| p3pkfl5|[ p3p42ab | 100,0] 380 20 f15 73,6 88,1 875 3,3
308 If p3pkfl5 [[ 92,3] 91,7 3,3
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Seite XXIV
Proj.Nr.: 06066.06

Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neum{nster

Sp 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgénge Emissionen Lw, OLw,r
Kurzel Anzahl Lw Basis t t n |dB(A)
7 :
e [ Quelle P " Kurzel | Lwy1|| MRZ | oRZ
% [ Tu | To | Tu dB(A) dB(A)

DOC, Stellplatze P3 und P4

PKW-Stellplatze DOC, Stellplatze P3

309 p3p32zu | 100,0] 185 10 park3 72,1" 83,6] 83,0 31
310| p3pks3 || p3p32ab | 100,0] 185 10 park3 72,1)| 83,6] 83,0 3,1
311 p3pks3 |[ 86,6] 86,0 3,1
PKW-Stellplatze DOC, Stellplatze P4

312 p3p4lzu | 100,0] 432[ 23 park4 74,0 89,2| 88,6 31
313 p3p42zu | 100,0f 380 20 park4 74,0| 88,6| 88,0 31
314| p3pks4 || p3p4lab | 100,0] 432 23 park4 74,0 89,2 88,6 31
315 p3p42ab | 100,0f 380] 20 park4 74,0 88,6] 88,0 3,1
316 p3pks4 [[ 949] 94,3 3,1

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1
Spalte 2
Spalte 3
Spalten 4 bis 6

Spalten 7 und 8

Spalten 9 bis 11

...................... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
...................... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 2.1;
...................... Anteil der Einzelvorgénge, der im jeweiligen Bereich auftritt;

..Siehe Erlauterungen zu Spalte 3; der Beurteilungszeitraum nachts

umfasst eine Stunde (T,4). Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4
bis 6 wurden auf eine ganze Zahl von Vorgdngen mathematisch ge-
rundet. Dadurch bedingt sind geringfligige Abweichungen von der
Gesamtsumme nach Anlage A 2.1 méglich, die jedoch keinen Ein-
fluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berechnungen ha-
ben.

..Basisschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde, nach Anla-

ge A 2.2,

..Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive

der Zeitbeurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls er-

forderlichen Zuschlagen (mit/ohne Ruhezeitenzuschlag
(mRZ/oRZ2));

Spalte 12.................... Standardabweichung des Schallleistungspegels (Anmerkung: Die
Angabe einer Standardabweichung fur die angesetzten Schallleis-
tungspegel soll der Orientierung dienen und beschreibt die zu er-
wartende Streuung der Pegelwerte.)
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neumnster

Seite XXV
Proj.Nr.: 06066.06

A24

Beurteilungspegel

Zusammenfassung der Schallleistungs-

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schallleis-
tungs-Beurteilungspegel fur alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 | 2 | 3 4 s | 6 | 7
. Schallleistungs-
Basis- .
Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
ze Spektrum tags tags nachts
mRZ oRZ
Gruppe | Bezeichnung | Kurzel Kirzel dB(A)
DOC, 2. Bauabschnitt
1 Umfahrt Stellplatze P1 p2pkfl0 alltief 100,7 100,1
2 PKW-Stellplatzlarm P1, Bereich 1 p2pksl parkpr 96,4 95,8
3 PKW-Stellplatzlarm P1, Bereich 2 p2pks2 parkpr 98,1 97,5
4 PKW-Stellplatzlarm P2, au3en, Bereich 1 p2pks3 parkpr 70,7 70,0
5 PKW-Stellplatzlarm P2, au3en, Bereich 2 p2pks4 parkpr 66,4 66,4
6 Zufahrten Parkhaus P2 p2pkf20 parkpr 85,3 84,7
7 Zu-/Abfahrten ebenerdinge Stellplatze P2 p2pkf21 parkpr 67,8 66,8
8 Ausfahrt Parkhaus P2 p2pkf22 parkpr 82,3 81,6
9 Abfahrten Parkhaus und Stellplatze P2 p2pkf23 parkpr 93,0 92,4
10 Parkhaus P2, Ebene 1, Nordfassade p2d1l parkpr 88,4 87,8
11 Parkhaus P2, Ebene 1, Westfassade p2d12 parkpr 86,3 85,7
12 Parkhaus P2, Ebene 1, Suidfassade p2d13 parkpr 89,2 88,6
13 Parkhaus P2, Ebene 1, Ostfassade p2d14 parkpr 90,8 90,2
14 Parkhaus P2, Ebene 2, Nordfassade p2d21 parkpr 81,3 80,7
15 Parkhaus P2, Ebene 2, Westfassade p2d22 parkpr 79,2 78,6
16 Parkhaus P2, Ebene 2, Stidfassade p2d23 parkpr 82,1 81,5
17 Parkhaus P2, Ebene 2, Ostfassade p2d24 parkpr 83,7 83,1
18 Parkhaus P2, Ebene 3, Nordfassade p2d31 parkpr 81,3 80,7
19 Parkhaus P2, Ebene 3, Westfassade p2d32 parkpr 79,2 78,6
20 Parkhaus P2, Ebene 3, Suidfassade p2d33 parkpr 82,1 81,5
21 Parkhaus P2, Ebene 3, Ostfassade p2d34 parkpr 83,7 83,1
22 Parkhaus P2, Ebene 4, Nordfassade p2d41 parkpr 81,3 80,7
23 PKW- Parkhaus P2, Ebene 4, Westfassade p2d42 parkpr 79,2 78,6
24 Verkehr |Parkhaus P2, Ebene 4, Sudfassade p2d43 parkpr 82,1 81,5
25 Parkhaus P2, Ebene 4, Ostfassade p2d44 parkpr 83,7 83,1
26 Parkhaus P2, Ebene 5, Nordfassade p2d51 parkpr 81,3 80,7
27 Parkhaus P2, Ebene 5, Westfassade p2d52 parkpr 79,2 78,6
28 Parkhaus P2, Ebene 5, Suidfassade p2d53 parkpr 82,1 81,5
29 Parkhaus P2, Ebene 5, Ostfassade p2d54 parkpr 83,7 83,1
30 Parkhaus P2, Ebene 6, Nordfassade p2d61 parkpr 81,3 80,7
31 Parkhaus P2, Ebene 6, Westfassade p2d62 parkpr 79,2 78,6
32 Parkhaus P2, Ebene 6, Stidfassade p2d63 parkpr 82,1 81,5
33 Parkhaus P2, Ebene 6, Ostfassade p2d64 parkpr 83,7 83,1
34 Parkhaus P2, Ebene 7 (Dach) p2d7 parkpr 90,0 89,4
35 Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 1 p2d15 alltief 90,2 89,6
36 Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 2 p2d25 alltief 89,4 88,8
37 Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 3 p2d35 alltief 88,4 87,8
38 Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 4 p2d45 alltief 87,2 86,6
39 Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 5 p2d55 alltief 85,4 84,8
40 Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 5 p2d65 alltief 82,4 81,8
41 Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 5 p2d16 alltief 90,2 89,6
42 Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 1 p2d26 alltief 89,4 88,8
43 Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 2 p2d36 alltief 88,4 87,8
44 Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 3 p2d46 alltief 87,2 86,6
45 Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 4 p2d56 alltief 85,4 84,8
46 Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 5 p2d66 alltief 82,4 81,8
47 Busverkehr Umfahrt p2buf32 alltief 98,7 98,7
48 Bus-Stellplatze p2bust parkpr 88,9 88,9
49 Anliefer- |LKW-Fahrstrecke, Umfahrt Ladezone p2lkf42 alltief 100,0 100,0
50 ungen Stellplatzlarm und Ladearbeiten p2lad alltief 101,1 101,1
DOC, Stellplatzanlagen P3 und P4
51 Zufahrt P3 von SaalestralRe p3pkfl3 alltief 87,4 86,8
52 PKW- Zufahrt P4 von Leinestralle p3pkfld alltief 90,2 89,6
53 Verkehr Abfahrt P3/P4 zur Leinestral3e p3pkfl5 alltief 92,3 91,7
54 PKW-Stellplatzlarm P3 p3pks3 parkpr 86,6 86,0
55 PKW-Stellplatzlarm P4 p3pks4 parkpr 94,9 94,3
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Seite XXVI Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Proj.Nr.: 06066.06 Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neum{nster

A 2.5 Beurteilungspegel aus Gewerbelarm: Teilpegel tags

Sp 1 E s [ a]l s s 7] 8] e]w]n
Beurteilungspegel tags in dB(A)
Larmquelle
101 102 I03 | 1016 | 1017 | 1018 [I019.1{1019.2]1019.3
Bezeichnung | Kirzel 1.0G |[1.OG [1.OG |[1.OG |[1.0G |1.0G EG 2.0G [2.0G
Prognose-Nullfall: DOC, 2. Bauabschnitt inkl. P2
1 |Umfahrt Stellplatze P1 p2pkf10 29,5 29,4 29,4 27,6 46,6 49,1 43,8 37,4 31,2
2 |PKW-Stellplatzlarm P1, Bereich 1 p2pks1 25,9 25,7 25,7 24,4 43,5 46,0 32,3 28,3 243
3 |PKW-Stellplatzlarm P1, Bereich 2 p2pks2 23,6 23,5 23,4 20,6 32,4 43,0] 42,5] 35,8 29,3
4 |PKW-Stellplatzlarm P2, aulen, Bereich 1 p2pks3 -13,0 -13,7 -10,5| -19,5| -12,1] -13,1 -1,9 18,8 26,8
5 |PKW-Stellplatzlarm P2, auRen, Bereich 2 p2pks4 -15,2| -17,0] -16,6] -21,8] -14,2| -154 -4,4 9,7 24,0
6 |Zufahrten Parkhaus P2 p2pkf20 0,9 -0,9 -0,5] -4,8 2,3 2,4 14,0 37,7 46,0
7 |Zu-/Abfahrten ebenerdinge Stellplatze P2 p2pkf21 -15,3| -17,0] -13,9] -22,4] -153| -16,0 -4,6 17,3 255
8 [Ausfahrt Parkhaus P2 p2pkf22 0,7 0,2 4.9 -6,0 0,9 -0,7 9,8 19,0 35,2
9 |Abfahrten Parkhaus und Stellplatze P2 p2pkf23 1,5 1,2 49 -1,3 47 7,0 15,2 20,9 34,4
10 |Parkhaus P2, Ebene 1, Nordfassade p2d1l 6,5 4,9 6,7 -0,7 7,3 6,2 17,5 25,7 44,6
11 |Parkhaus P2, Ebene 1, Westfassade p2d12 4,7 0,9] 1,1 -3,7 5,7 4,0 16,4 42,3 42,6
12 |Parkhaus P2, Ebene 1, Sudfassade p2d13 -2,0 -6,9 -7,6 -4,0 1,3 6,6 11,0 18,0 135
13 |Parkhaus P2, Ebene 1, Ostfassade p2d14 -5,5 -6,4 -6,0 -52 0,3 3,7 11,8 17,3 213
14 |Parkhaus P2, Ebene 2, Nordfassade p2d21 2,6 0,9 21 -6,8 2,7 -0,5] 11,7 19,4 38,0
15 |Parkhaus P2, Ebene 2, Westfassade p2d22 0,6 -2,8 -2,6] -9,6 1,8 -2,4 11,0 35,6 35,9
16 |Parkhaus P2, Ebene 2, Siidfassade p2d23 -8,8| -13,71 -14,4] -11,0 -5,6 0,0 4,0 10,9 6,7
17 |Parkhaus P2, Ebene 2, Ostfassade p2d24 -12,2| -13,1 -12,7] -11,9 -6,1 -3,3] 4,9 10,4 12,7
18 |Parkhaus P2, Ebene 3, Nordfassade p2d31 4,8 4,2 4,4 -6,1 5,4 -0,2 13,4 19,8 38,1
19 |Parkhaus P2, Ebene 3, Westfassade p2d32 2,2 1,0 1,2 -8,7 5,6 -1,9 13,0 35,6 36,0
20 |Parkhaus P2, Ebene 3, Sudfassade p2d33 -8,4] -13,1f -13,8| -10,7 -5,4 0,3 4,6 11,4 7,0
21 |Parkhaus P2, Ebene 3, Ostfassade p2d34 -11,6| -12,6] -12,2| -11,4 -4,9 -3,0 5,3 10,8 12,5
22 |Parkhaus P2, Ebene 4, Nordfassade p2d41 5,0 5,0 5,0 -5,3 8,4 5,0 15,6 20,0 38,1
23 |Parkhaus P2, Ebene 4, Westfassade p2d42 2,3 2,3 2,4 -7,8 7,7 54 17,7 35,5 36,0
24 |Parkhaus P2, Ebene 4, Siidfassade p2d43 -7,71 -12,2) -12,8] -10,2 -4,9 0,8 52 12,0 7,6
25 |Parkhaus P2, Ebene 4, Ostfassade p2d44 -10,7 -11,9] -11,5| -10,7 -3,0 -2,5 5,8 11,4 13,2
26 |Parkhaus P2, Ebene 5, Nordfassade p2d51 5,1 5,0 52 -14 9,0 7.4 17,5 20,2 38,0
27 |Parkhaus P2, Ebene 5, Westfassade p2d52 2,4 2,4 2,7 -2,7 7.9 8,3 19,0 35,4 35,9
28 |Parkhaus P2, Ebene 5, Sudfassade p2d53 -5,3] -10,2) -10,6 -9.3 -3,7 2,0 6,5 13,0 8,7
29 |Parkhaus P2, Ebene 5, Ostfassade p2d54 -9,0] -10,4 -9,3] -9,6 0,1 -1,7 6,8 12,3 14,0
30 |Parkhaus P2, Ebene 6, Nordfassade p2d61 53 5,1 53 -0,3 9,3 8,9 18,8 21,3 37,9
31 |Parkhaus P2, Ebene 6, Westfassade p2d62 2,8 2,5 2,9 -1,9 8,0 8,6 20,0 35,3 35,8
32 |Parkhaus P2, Ebene 6, Siidfassade p2d63 -0,8] -3,2 -3,1] -7,2 1,9 7.3 10,8 16,2 125
33 |Parkhaus P2, Ebene 6, Ostfassade p2d64 -3,7 -5,0] -4.,4] -7,9 -0,8 0,4 9,2 13,9 15,3
34 |Parkhaus P2, Ebene 7 (Dach) p2d7 12,7 12,6 12,8 8,2 17,9 19,1 28,7 35,5 34,7
35 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 1 p2d15 13,1 11,1 10,5 3,2 17,2 23,5 21,3 445 31,6
36 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 2 p2d25 13,3 11,8 11,3 31 17,8 23,7 23,9 44,7 314
37 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 3 p2d35 12,5 12,0 11,8 25 17,6 23,3 25,0 43,8 31,0
38 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 4 p2d45 11,3 11,2 111 16 16,9 22,3 27,8 42.5] 30,3
39 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 5 p2d55 9,6 9,4 9,3 4,4 15,2 20,9 27,9 40,6 29,2
40 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 5 p2d65 7.4 6,8 6,7 19 12,5 18,3 25,7 37,6 27,1
41 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 5 p2d16 9,9 6,0 55 11 11,7 15,3 21,7 48,6 43,9
42 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 1 p2d26 12,2 8,4 8,4 14 13,8 16,5 22,9 47,9] 44,0
43 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 2 p2d36 12,8 11,5 11,6 12 16,3 17,7 24,7 46,9] 43,5
44 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 3 p2d46 11,7 11,8 11,7 0,8 17,2 18,4 28,6 45,6 42,3
45 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 4 p2d56 10,1 10,0 10,1 45 15,6 18,0 28,7 43,6 40,4
46 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 5 p2d66 7.8 7,3 75 2,0 12,8 15,3 27,8 40,5 37,4
47 |Umfahrt p2buf32 28,0 27,4 27,0 28,8 44,2 35,2 37,8 30,8 25,2
48 |Bus-Stellplatze p2bust 5,0 2,5 25 7.4 10,4 15,7 30,0 23,8 19,0
49 |LKW-Fahrstrecke, Umfahrt Ladezone p2lkf42 29,3 28,7 28,3 30,2 45,6 36,6 38,8 32,2 26,6
50 |[Stellplatzlarm und Ladearbeiten p2lad 30,2 29,5 29,1 31,3 40,6 21,6 33,8 30,1 25,6
51 |Gesamtpegel 36,3] 35,8 35,6 36,2 51,6 51,8 48,3] 56,3 54,2
Prognose-Planfall: DOC, Stellplatzbereiche P3/P4
52 |Zufahrt P3 von Saalestral3e p3pkfl3 11,2 11,0 10,9 73 16,7 22,2 27,7 34,6 29,8
53 |Zufahrt P4 von Leinestralle p3pkfl4 12,7 12,3 12,2 6,9 17,7 22,0 25,6 28,7 245
54 |Abfahrt P3/P4 zur LeinestralRe p3pkfl5 14,4 14,3 14,2 9,5 19,2 22,8 26,9 29,5 24,2
55 |PKW-Stellplatzlarm P3 p3pks3 9,6 9,5 9,4 6,4 15,2 20,7 26,5 33,3 28,4
56 |PKW-Stellplatzlarm P4 p3pks4 16,4 16,1 16,1 12,3 21,2 25,3 29,1 32,2 271
57 |Summe P3/P4 20,5 20,3 20,2 16,1 25,5 29,9 34,3 39,2 34,3
58 |DOC, 2. Bauabschnitt inkl. P2 36,3] 35,8 35,6 36,2 51,6 51,8 48,3 56,3 54,2
59 |Gesamtpegel 36,4 35,9 35,7 36,2 51,6 51,8 48,4 56,4 54,3
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des Seite XXVII
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der Proj.Nr.: 06066.06
Stadt Neumnster

Sp 1 E 12 | 18] 4] 15[ 16] 7] 18] 19] 2
Beurteilungspegel tags in dB(A)
Larmquelle
1021 | 1022 |1030.1]1030.2{1030.3] 1032 | 1033 | 1034 | 1035
Bezeichnung | Kirzel 1.0G |[1.OG [2.0G [2.0G [2.0G [1.0G [1.OG |1.0G EG
Prognose-Nullfall: DOC, 2. Bauabschnitt inkl. P2
1 |Umfahrt Stellplatze P1 p2pkfl0 35,9 35,8 35,4 34,8 33,1 26,2 26,9 33,2 30,8
2 |PKW-Stellplatzlarm P1, Bereich 1 p2pks1 25,2 25,2 26,9 251 24,4 23,0 23,0 24,6 11,4
3 |PKW-Stellplatzlarm P1, Bereich 2 p2pks2 34,1 34,0 33,4 33,1 31,6 20,2 22,0 31,5 29,9
4 |PKW-Stellplatzlarm P2, aulen, Bereich 1 p2pks3 8,5 8,7 32,3 37,6 37,0 -9,3] -9,3 -4.9] -6,8
5 |PKW-Stellplatzlarm P2, auRRen, Bereich 2 p2pks4 -8,0] -7,9 29,2 31,9 29,5 -154| -13,1] -18,2| -185
6 |Zufahrten Parkhaus P2 p2pkf20 9.3 9,4 47,9] 47,3 43,8 2,6 37 14,8 13,3
7 |Zu-/Abfahrten ebenerdinge Stellplatze P2 p2pkf21 -1,4] -0,8 29,5 33,0 31,8 -12,9] -12,9 -5,5 -7,1
8 |Ausfahrt Parkhaus P2 p2pkf22 19,8 21,9 33,8 48,1 49,4 21 2,4 4,6 3,2
9 |Abfahrten Parkhaus und Stellplatze P2 p2pkf23 47,8 47,8 32,2 46,1 49,3 2,6 6,2 17,7 17,0
10 |Parkhaus P2, Ebene 1, Nordfassade p2d11 19,8 20,3 46,2 50,5 49,1 -7,9] -4,2 47 47
11 |Parkhaus P2, Ebene 1, Westfassade p2d12 9,8 9,8 32,7 31,3 28,7 -3,2 51 15,1 13,3
12 |Parkhaus P2, Ebene 1, Siidfassade p2d13 41,1 40,8 13,3 14,0 14,1 4,4 10,3 22,3 211
13 |Parkhaus P2, Ebene 1, Ostfassade p2d14 41,9] 42,0 21,1 31,7 37,4 -8,0] -6,6 6,7 51
14 |Parkhaus P2, Ebene 2, Nordfassade p2d21 12,9 13,4 39,2 43,3 42,0 -13,6| -10,8 -2,2 -2,3
15 |Parkhaus P2, Ebene 2, Westfassade p2d22 2,6 2,7 26,1 24,7 22,2 -7,8 -0,5] 8,1 6,3
16 |Parkhaus P2, Ebene 2, Sudfassade p2d23 35,0 34,8 6,4 7,0 71 -2,3 3.2 15,3 141
17 |Parkhaus P2, Ebene 2, Ostfassade p2d24 35,8 35,8 14,1 245 30,3] -14,8] -13,2 -1,4 -1,4
18 |Parkhaus P2, Ebene 3, Nordfassade p2d31 13,2 13,6 39,2 43,2 419 -11,5| -10,1 -2,0] -2,1
19 |Parkhaus P2, Ebene 3, Westfassade p2d32 2,9 2,9 26,5 251 22,7 -5,1 -0,1 8,2 6,5
20 |Parkhaus P2, Ebene 3, Siidfassade p2d33 35,4 35,1 6,6 73 7.4 1,7 3,3 15,4 14,2
21 |Parkhaus P2, Ebene 3, Ostfassade p2d34 36,2 36,3 14,3 24,7 30,4 -14,3] -12,2 -0,7 -1,0
22 |Parkhaus P2, Ebene 4, Nordfassade p2d41 11,7 12,1 39,1 43,1 41,7| -6,6 -5,1 -3,6 -2,7
23 |Parkhaus P2, Ebene 4, Westfassade p2d42 3,2 3,3 25,3 23,8 21,1 -0,7 -0,1] 7,3 6,6
24 |Parkhaus P2, Ebene 4, Sudfassade p2d43 35,4 35,2 7,0 7.6 7,7 2,3 34 14,5 141
25 |Parkhaus P2, Ebene 4, Ostfassade p2d44 36,5 36,5 14,9 24,9 30,5 -13,5| -11,1 17 13
26 |Parkhaus P2, Ebene 5, Nordfassade p2d51 6,8 7,0 38,9 42,8 41,5 -4.6| -3,0 -3,1 -3,3
27 |Parkhaus P2, Ebene 5, Westfassade p2d52 3,8 3,8 20,3 18,2 15,7 -0,1 0,2 7,2 6,9
28 |Parkhaus P2, Ebene 5, Siidfassade p2d53 35,4 35,2 7,7 8,2 8,1 2,4 3,5 14,4 143
29 |Parkhaus P2, Ebene 5, Ostfassade p2d54 36,5 36,6 15,5 25,2 30,6] -12,0 -9,5 4,7 42
30 [Parkhaus P2, Ebene 6, Nordfassade p2d61 9,6 9,8 38,9 42,5 41,2 -3,1 -0,9] 1,6 1,3
31 [Parkhaus P2, Ebene 6, Westfassade p2d62 6,2 6,4 21,2 19,5 17,5 0,1 0,6 8,6 8,4
32 |Parkhaus P2, Ebene 6, Stidfassade p2d63 35,3 35,1 10,2 10,4 10,1 2,4 37 14,6 14,4
33 |Parkhaus P2, Ebene 6, Ostfassade p2d64 36,5 36,6 17,8 25,8 30,8 -7,1 -4,6 2,1 2,0
34 |Parkhaus P2, Ebene 7 (Dach) p2d7 32,3 32,4 33,3 34,6 33,8 10,9 11,4 20,3 20,3
35 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 1 p2d15 25,6 24,5 27,6 27,7 27,0 4,5 11,4 23,5 22,3
36 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 2 p2d25 25,3 24,2 27,2 27,2 26,6 4,3 10,6 22,9 21,7
37 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 3 p2d35 24,8 23,7 26,5 26,6 25,9 8,2 9,8 22,0 20,8
38 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 4 p2d45 24,2 23,1 23,7 237 23,0 7,7 8,9 20,1 19,7
39 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 5 p2d55 23,2 22,1 14,9 14,4 13,6 59 7,2 18,2 18,1
40 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 5 p2d65 21,7 20,8 14,5 13,6 12,8 31 4,5 15,6 155
41 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 5 p2d16 15,9 15,8 34,1 337 32,3 4,6 11,2 22,6 211
42 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 1 p2d26 14,8 14,7 33,8 334 31,9 4,6 10,5 21,8 20,4
43 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 2 p2d36 13,7 13,6 33,4 32,9 31,3 7,9 9,7 20,9 195
44 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 3 p2d46 12,9 12,8 30,9 30,1 26,6 7.8 8,7 18,8 18,4
45 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 4 p2d56 11,9 11,8 24,2 20,9 18,7 6,2 71 17,0 16,8
46 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 5 p2d66 11,4 11,3 22,2 19,5 17,7 33 4,4 14,8 14,5
47 |Umfahrt p2buf32 31,3 30,0 30,5 30,4 30,2 28,1 29,4 37,8 32,9
48 |Bus-Stellplatze p2bust 25,9 25,0 24,5 24,4 24,2 2,7 7,9 29,1 28,4
49 |LKW-Fahrstrecke, Umfahrt Ladezone p2lkf42 32,9 31,5 32,0 319 31,6 29,2 30,5 39,1 34,3
50 |Stellplatzlarm und Ladearbeiten p2lad 32,5 30,6 31,9 31,9 31,6 31,3 32,7 41,2 36,1
51 |Gesamtpegel 51,6 51,5 52,5 56,1 55,9 35,6 36,9 45,3 41,2
Prognose-Planfall: DOC, Stellplatzbereiche P3/P4
52 |Zufahrt P3 von Saalestralle p3pkfl3 33,8 31,2 24,6 24,1 24,0 4,9 10,8 23,0 213
53 |Zufahrt P4 von Leinestralle p3pkfld 33,0] 24,6 19,4 18,3 22,4 8,5 12,7 25,4 23,6
54 |Abfahrt P3/P4 zur Leinestralle p3pkfl5 32,7 23,6 21,6 20,7 23,6 10,2 14,4 27,1 254
55 |PKW-Stellplatzlarm P3 p3pks3 32,0] 29,7 23,2 224 21,2 3,7 9,2 21,2 19,8
56 |PKW-Stellplatzlarm P4 p3pks4 37,0 28,5 23,0 22,3 24,9 12,8 16,3 29,1 27,4
57 |Summe P3/P4 41,1 35,4 29,7 29,0 30,4 16,2 20,4 33,0 31,3
58 |DOC, 2. Bauabschnitt inkl. P2 51,6 51,5 52,5] 56,1 55,9 35,6 36,9 45,3 41,2
59 |Gesamtpegel 51,9 51,6 52,5] 56,1 55,9 35,7 37,0 45,6 41,6
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Seite XXVIII Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Proj.Nr.: 06066.06 Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neum{nster

Sp 1 E 2 | 22 ] 23] 2a] 25 26 ] 27 ] 28] 2
Beurteilungspegel tags in dB(A)
Larmquelle
1036 [1037.1]1037.2|1038.1|10 38.2| 1039 | 1040 {I041.1|1041.2
Bezeichnung | Kirzel EG EG EG EG EG EG EG 1.0G |[1.0G
Prognose-Nullfall: DOC, 2. Bauabschnitt inkl. P2
1 |Umfahrt Stellplatze P1 p2pkfl0 31,7 22,1 17,7 38,9 38,2 20,5 27,8 30,9 28,7
2 |PKW-Stellplatzlarm P1, Bereich 1 p2pks1 23,8 10,2 10,4 26,6 26,4 131 18,5 22,2 21,0
3 |PKW-Stellplatzlarm P1, Bereich 2 p2pks2 29,8 22,5 17,0 37,2 36,6 20,1 26,4 28,8 26,5
4 |PKW-Stellplatzlarm P2, aulen, Bereich 1 p2pks3 -12,8] 2,7 12,1 4.4 3,6 -7,2 -8,8 -2,3] <71
5 |PKW-Stellplatzlarm P2, auRRen, Bereich 2 p2pks4 -20,2 -7,0 -5,2 -5,5 -5,1] -12,0] -13,1f -15,8 -153
6 |Zufahrten Parkhaus P2 p2pkf20 12,1 10,3 11,8 19,7 19,2 52 4,6 2,6 0,9
7 |Zu-/Abfahrten ebenerdinge Stellplatze P2 p2pkf21 -9,2 -5,1] 3,5 1,0 0,5 -11,9] -12,6 -9,6] -13,6
8 |Ausfahrt Parkhaus P2 p2pkf22 -3,1 12,6 24,3 4,0 338 33 2,6 31 0,8
9 |Abfahrten Parkhaus und Stellplatze P2 p2pkf23 18,1 48,3 50,7 318 31,8 22,7 22,1 27,1 24,4
10 |Parkhaus P2, Ebene 1, Nordfassade p2d11 1,5 15,2 24,2 9,7 9,4 8,2 7,6 10,0 50
11 |Parkhaus P2, Ebene 1, Westfassade p2d12 9,0 12,1 13,1 211 20,7 6,0 55 2,9 1,1
12 |Parkhaus P2, Ebene 1, Siidfassade p2d13 21,5 34,1 21,3 36,6 36,2 20,3 16,2 23,4 20,3
13 |Parkhaus P2, Ebene 1, Ostfassade p2d14 6,9 42,6 47,0] 19,4 16,6 17,8 17,8 22,8 20,2
14 |Parkhaus P2, Ebene 2, Nordfassade p2d21 -5,8] 9,6 17,4 2,3 2,1 1,0 0,4 3,5 -1,6
15 |Parkhaus P2, Ebene 2, Westfassade p2d22 2,0 4,8 57 14,3 13,7 -1,3 -1,9] -5,9 -7,0
16 |Parkhaus P2, Ebene 2, Sudfassade p2d23 14,5 28,4 14,4 29,6 29,3 13,5 9,5 16,6 13,8
17 |Parkhaus P2, Ebene 2, Ostfassade p2d24 0,7 36,4 41,1 93 10,1 111 11,1 17,5 14,7
18 |Parkhaus P2, Ebene 3, Nordfassade p2d31 -5,6 9,8 17,8 25 2,3 1,8 0,2 3,5 -0,7
19 |Parkhaus P2, Ebene 3, Westfassade p2d32 2,2 4,9 59 14,6 13,8 -1,2 -1,8 -5,8] -6,7
20 |Parkhaus P2, Ebene 3, Siidfassade p2d33 14,6 28,6 14,6 29,8 29,3 14,5 9,9 16,7 153
21 |Parkhaus P2, Ebene 3, Ostfassade p2d34 -0,7 36,5 41,3] 9,8 10,1 11,7 14,3 19,1 16,9
22 |Parkhaus P2, Ebene 4, Nordfassade p2d41 -5,1 8,9 18,2 3,0 2,7 1,7 0,2] -0,9 -3,2
23 |Parkhaus P2, Ebene 4, Westfassade p2d42 2,8 51 6,3 14,9 14,0 -1,0 -1,5] -5,3] -6,2
24 |Parkhaus P2, Ebene 4, Sudfassade p2d43 14,6 28,6 14,9 30,2 29,2 15,0 12,5 16,7 15,6
25 |Parkhaus P2, Ebene 4, Ostfassade p2d44 1,0 36,6 41,4 10,3 10,5 14,3 14,8 19,3 17,7
26 |Parkhaus P2, Ebene 5, Nordfassade p2d51 -3,9] 7,4 10,4 3,6 3,4 1,4 0,8 -1,7 -3,1
27 |Parkhaus P2, Ebene 5, Westfassade p2d52 4,1 5,7 6,7 9,5 8,5 -0,7 -0,8 -4,2 -5,1
28 |Parkhaus P2, Ebene 5, Siidfassade p2d53 14,7 28,5 15,4 30,7 29,3 15,3 15,4 16,9 15,7
29 |Parkhaus P2, Ebene 5, Ostfassade p2d54 33 36,8 41,3] 11,0 11,2 14,9 16,0 19,3 17,8
30 [Parkhaus P2, Ebene 6, Nordfassade p2d61 0,8 9,8 12,3 6,5 6,5 2,5 2,7 3,1 1,7
31 [Parkhaus P2, Ebene 6, Westfassade p2d62 7,8 7.1 8,1 10,3 10,4 0,5 1,0 0,6 -0,3
32 |Parkhaus P2, Ebene 6, Stidfassade p2d63 14,9 28,5 17,2 315 29,6 15,5 15,7 17,6 15,9
33 |Parkhaus P2, Ebene 6, Ostfassade p2d64 2,8 36,9 41,3] 12,8 12,9 15,4 16,8 19,3 17,8
34 |Parkhaus P2, Ebene 7 (Dach) p2d7 20,6 29,6 32,9 30,0 29,8 15,8 16,9 25,2 21,9
35 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 1 p2d15 22,2 19,5 18,1 35,6 34,0 16,4 14,6 20,7 17,3
36 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 2 p2d25 21,6 18,3 17,4 34,9 33,4 15,7 14,0 20,3 17,2
37 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 3 p2d35 20,8 17,3 16,5 34,5 32,5 15,4 13,2 19,3 17,5
38 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 4 p2d45 19,7 16,3 15,4 34,0 31,4 14,5 12,5 18,2 16,6
39 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 5 p2d55 18,0 15,0 14,0 32,9 29,7 13,0 12,0 16,6 15,0
40 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 5 p2d65 15,4 12,8 12,0 30,6 27,0 10,5 10,3 15,1 13,0
41 |Parkhaus P2, Spindel Auffahrt, Ebene 5 p2d16 19,3 16,8 17,3 21,4 15,2 11,8 10,6 12,4 9,1
42 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 1 p2d26 18,6 15,8 16,4 21,0 18,8 10,7 9,4 11,5 8,3
43 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 2 p2d36 17,7 14,9 15,5 20,4 18,8 9,6 8,4 10,4 8,1
44 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 3 p2d46 16,8 13,8 14,4 19,7 18,2 8,6 7.4 8,2 6,3
45 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 4 p2d56 15,3 12,3 13,0 18,8 17,3 7,2 6,2 58 4,0
46 |Parkhaus P2, Spindel Abfahrt, Ebene 5 p2d66 13,4 10,5 11,0 17,6 16,6 5,0 4,8 9,9 73
47 |Umfahrt p2buf32 34,6 25,0 14,0 34,2 33,9 27,3 26,8 28,5 26,9
48 |Bus-Stellplatze p2bust 26,6 18,8 8,5 29,0 28,6 21,2 22,9 22,0 20,2
49 |LKW-Fahrstrecke, Umfahrt Ladezone p2lkf42 35,9 26,5 15,4 35,6 35,3 29,0 28,2 29,8 28,2
50 |Stellplatzlarm und Ladearbeiten p2lad 38,0 27,7 16,0 355 35,1 29,2 29,0 31,5 30,1
51 |Gesamtpegel 42,5 50,7 53,8 47,2 46,3] 35,4 36,0 38,9 37,0
Prognose-Planfall: DOC, Stellplatzbereiche P3/P4
52 |Zufahrt P3 von Saalestral3e p3pkfl3 22,0 30,8 19,5 49,0 45,7 25,9 22,6 23,7 20,6
53 |Zufahrt P4 von Leinestralle p3pkfld 25,2 29,6 21,8 41,2 42,8 41,2 36,2 46,0 42,7
54 |Abfahrt P3/P4 zur Leinestralle p3pkfl5 27,2 30,6 22,8 39,8 40,3 36,6 34,6 49,6 46,8
55 |PKW-Stellplatzlarm P3 p3pks3 20,5 29,3 18,2 45,1 39,9 22,6 21,8 21,5 18,7
56 |PKW-Stellplatzlarm P4 p3pks4 29,0 33,8 26,0 45,0 46,9 45,4 39,8 42,6 38,2
57 |Summe P3/P4 32,8 38,1 29,5 52,2 51,0 47,2 42,3 51,7 48,6
58 |DOC, 2. Bauabschnitt inkl. P2 42,5] 50,7 53,8 47,2 46,3 35,4 36,0 38,9 37,0
59 |Gesamtpegel 42,9 51,0 53,8 53,4 52,3 47,5] 43,2 52,0 48,9
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des Seite XXIX
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der Proj.Nr.: 06066.06
Stadt Neumnster

A3 StralRenverkehrslarm
A 3.1 Verkehrsbelastungen

A 3.1.1 Jahresmittel

Sp 1| 2 3 | 4 [ s | e | 7
Verkehrsbhelastungen
Nullfall 1 Prognose-Planfall 1
2013 2020+X
Ze Stral3enabschnitt (Jahresmittel) (Jahresmittel)
DTV LKW- pTv | Lkw- | New
Anteil p Anteil p verkehr
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/16h
Bundesstral3e 205
1 strl |westlich AS Altonaer Strafl3e (L319) 18.630 20,0 % 21.430 | 20,0% 2.800
2 str2 |Rampe Nord 1, AS Altonaer Stral3e (L319) 2.680 13,0 % 2.880 13,0 % 200
3 str3 |Rampe Nord 2, AS Altonaer Stral3e (L319) 2.680 13,0 % 2.880 13,0 % 200
4 str4  |Rampe Sud 1, AS Altonaer Strafe (L319) 2.310 13,0 % 2.510 13,0 % 200
5 str5 |Rampe Sud 2, AS Altonaer Strae (L319) 2.310 13,0 % 2.510 13,0 % 200
6 str6  |AS Altonaer Stral3e (L319) bis AS SaalestralRe 21.950 20,0 % 24750 | 20,0 % 2.800
7 str7  |Rampe Nord 1, AS SaalestraRe 1.500 29,3 % 2.800 20,7 % 1.300
8 str8 |Rampe Nord 2, AS SaalestraRe 1.500 29,3 % 2.800 20,7 % 1.300
9 str9 |Rampe Sud 1, AS Saalestralle 1.250 28,7 % 2.400 252 % 1.150
10 | strl0 |Rampe Sid 2, AS SaalestralRe 1.250 28,7 % 2.400 252 % 1.150
11 | strll |AS Saalestral3e bis AS Boostedter Strale 17.410 20,0 % 20.210 | 20,0 % 2.800
Altonaer Straf3e (L319)
12 | strl2 |sudlich B205 12.700 6,0 % 12.700 6,0 % 0
13 | strl3 |Rampe Sid bis Rampe Nord, AS B205, 1. Abschnitt 15.460 7,0 % 15.810 7,0 % 350
14 | strl4 |Rampe Sid bis Rampe Nord, AS B205, 2. Abschnitt 15.460 8,0 % 15.810 8,0 % 350
15 | strl5 |AS B205 bis Ochsenweg 11.300 7,1 % 12.000 51 % 700
16 | strl6 |Ochsenweg bis OderstraRe 11.300 7,1 % 12.000 51% 700
17 | strl7 [nordlich OderstralRe (v=60 km/h) 11.900 51 % 12.900 4,8 % 1.000
18 | strl8 [sudlich Krokamp (v=50 km/h) 11.900 5,1 % 12.900 4,8 % 1.000
Oderstrale
19 | str26 |Altonaer Straf3e (L319) bis HavelstralRe 4.900 8,0% 5.800 9,9 % 900
20 | str27 |6stlich HavelstralRe 4.900 8,0 % 5.800 9,9 % 900
21 | str28 |westlich Saalestral3e, 1. Abschnitt 4.000 12,2 % 4.800 13,6 % 800
22 | str29 |westlich Saalestral3e, 2. Abschnitt 4.000 12,2 % 4.800 13,6 % 800
23 ]| str30 |6stlich Saalestral3e 3.000 21,7 % 4.900 13,2 % 1.900
SaalestralBe / Weserstralle
24 | str31 |Rampe Sud bis Rampe Nord, AS B205, 1. Abschnitt 3.300 32,0 % 6.600 22,1% 3.300
25| str32 |Rampe Sud bis Rampe Nord, AS B205, 2. Abschnitt 3.300 32,4% 6.600 22,9% 3.300
26 | str33 |AS B205 bis Oderstralle 5.000 252 % 7.500 21,6 % 2.500
27 | str34 |OderstraRe bis Krokamp 4.500 33,9 % 6.100 225% 1.600
28 str35 |Krokamp bis Gadelander StraRe 4.500 33,9 % 6.100 22,5% 1.600
Donaubogen
29 | str50 |siidlich Rampe Siid zur B205 [[ 1200 | 622% || 2.700 | 38,8% | 1.500
Leinestrale
30 | str51 |ostlich Rampe Sid zur B 205/Donaubogen 39 26,2 % 2.600 22,1 % 2.561
31 | str52 |ostlich Ausfahrt P4 300 30,0 % 1.200 7,5 % 900
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Seite XXX Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Proj.Nr.: 06066.06 Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neum{nster

A 3.1.2 Werktag

Sp 1| 2 3 | 4 ] 5 | 6 | 7
Verkehrsbelastungen
Nullfall 2 Prognose-Planfall 2
2013 2020+X
Ze StraRenabschnitt (Werktag) (Werktag Uberdurchschn.)
pTvw | Lkw- || oTvw | Lkw- | NeW
Anteil p Anteil p verkehr
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/16h
BundesstralRe 205
1 strl |westlich AS Altonaer Straf3e (L319) 20.630 20,0 % 23.930 | 20,0% 3.300
2 str2 |Rampe Nord 1, AS Altonaer Strafl3e (L319) 2.980 13,0 % 3.280 13,0 % 300
3 str3 |Rampe Nord 2, AS Altonaer Stral3e (L319) 2.980 13,0 % 3.280 13,0 % 300
4 str4  |Rampe Sud 1, AS Altonaer Strafe (L319) 2.570 13,0 % 2.870 13,0 % 300
5 str5 |Rampe Sud 2, AS Altonaer Strae (L319) 2.570 13,0 % 2.870 13,0 % 300
6 str6  |AS Altonaer Stral3e (L319) bis AS SaalestraRe 24.160 20,0 % 27.460 | 20,0 % 3.300
7 str7  |Rampe Nord 1, AS SaalestraRe 1.750 33,2% 3.150 31,0% 1.400
8 str8 |Rampe Nord 2, AS SaalestraRe 1.750 33,2% 3.150 31,0% 1.400
9 str9 |Rampe Sud 1, AS Saalestralle 1.650 325% 2.950 314% 1.300
10 | strl0 |Rampe Sid 2, AS SaalestralRe 1.650 325% 2.950 314% 1.300
11 | strll |AS Saalestral3e bis AS Boostedter Strale 19.220 20,0 % 22.520 | 20,0 % 3.300
Altonaer Straf3e (L319)
12 | strl2 |sudlich B205 13.980 6,0 % 13.980 6,0 % 0
13 | strl3 |Rampe Sid bis Rampe Nord, AS B205, 1. Abschnitt 17.080 7,0 % 17.680 7,0 % 600
14 | strl4 |Rampe Sid bis Rampe Nord, AS B205, 2. Abschnitt 17.080 8,0 % 17.680 8,0 % 600
15 | strl5 |AS B205 bis Ochsenweg 12.600 8,0% 13.800 7,6 % 1.200
16 | strl6 |Ochsenweg bis OderstraRe 12.600 8,0% 13.800 7,6 % 1.200
17 | strl7 [nordlich OderstraRe (v=60 km/h) 13.100 5,6 % 14.600 6,8 % 1.500
18 | strl8 [sudlich Krokamp (v=50 km/h) 13.100 5,6 % 14.600 6,8 % 1.500
Oderstrale
19 | str26 |Altonaer Straf3e (L319) bis Havelstral3e 5.800 9,6 % 7.400 118% 1.600
20 | str27 |6stlich HavelstralRe 5.800 9,6 % 7.400 11,8% 1.600
21 | str28 |westlich Saalestral3e, 1. Abschnitt 4.200 15,4 % 5.900 15,7 % 1.700
22 | str29 |westlich Saalestral3e, 2. Abschnitt 4.200 15,4 % 5.900 15,7 % 1.700
23 ]| str30 |6stlich Saalestral3e 3.700 22,8 % 4.800 24,2 % 1.100
SaalestralBe / Weserstralle
24 | str31 |Rampe Sud bis Rampe Nord, AS B205, 1. Abschnitt 4.000 36,4 % 7.500 34,1 % 3.500
25 | str32 |Rampe Sud bis Rampe Nord, AS B205, 2. Abschnitt 4.000 36,1 % 7.500 34,1 % 3.500
26 | str33 |AS B205 bis Oderstrafle 6.500 29,0 % 9.100 279 % 2.600
27 | str34 |Oderstral3e bis Krokamp 6.000 35,0 % 6.900 34,8 % 900
28 str35 |Krokamp bis Gadelander StraRe 6.000 35,0 % 6.900 34,8 % 900
Donaubogen
29 | str50 |siidlich Rampe Siid zur B205 [ 1700 | 62,7% || 3.500 | 55,1% | 1.800
Leinestrale
30 | str51 |ostlich Rampe Sid zur B 205/Donaubogen 34 32,9% 2.900 30,1 % 2.866
31 | str52 |ostlich Ausfahrt P4 300 30,0 % 1.750 51 % 1.450
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des Seite XXXI
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der Proj.Nr.: 06066.06
Stadt Neumnster

A 3.2 Basis-Emissionspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-
Emissionspegel L, gemafl RLS-90. Die Angaben sind auf 1 PKW- oder LKW-Fahrt je
Stunde bezogen.

Sp 1| 2 3 | 4 5 | s 7 | s 9 | 10
Steigung/ Stral3en- Geschwindig- Emissions-
Gefélle oberflache keiten pegel
StralRentyp
Ze g D Stro D v v Lmes
Stg StrO PKW LKW PKW | LKW
Kurzel Beschreibung % 0B(A) dB(A) km/h dB(A)
1 asph030 <5 0,0 asphalt 0,0 30 30 28,5 415
nicht geriffelte
2 asph050 Gussasphalte, <5 0,0 asphalt 0,0 50 50 30,7 44,3
Asphaltbetone und
3 | asphoso Splitmastix- <5 0,0| asphalt 0,0 60 60| 321| 453
asphalt
4 asph100 <5 0,0 asphalt 0,0 100 80 37,2 46,9
5 asbs050 <5 0,0 asbs011 0,0 50 50 30,7 44,3
Asphaltbetone
< 0/11 und Splitt-
6 asbs060 mastixasphalte <5 0,0| asbs011 0,0 60 60 32,1 45,3
< 0/8 und 0/11 ohne
Absplittung
7 asbs100 <5 0,0 asbs011 -2,0 100 80 35,2 44,9
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Seite XXXII
Proj.Nr.: 06066.06

Stadt Neumdiinster

Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der

A 3.3 Emissionspegel
A 3.3.1 Nullfall 1 (Jahresmittel)
Sp 1 2 3 | 4 5 6 | 7 | 8 [ o | 10 | 112 | 12 | 13
Nullfall 1 (DTV 2013)
Tag-/Nachtverteilung mafBgebliche mafigebl. Emissions-
7o | Strasen- | Basis- DTV Ver'l'<ehrs- LKW- pegel L e
abschnitt Lm,E tags nachts starken Anteile '
Kfz/24h % Faktor % Faktor M, M, Pt Pn tags | nachts
M, M, Kfz/h % dB(A)
Bundesstralle 205
1 nstrl asbs100 18.630 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.117,8] 186,3 20,0 20,0 69,9 62,2
2 nstr2 asbs060 2.680 96,0 0,06 8,0 0,010 | 160,8 26,8 13,0 13,0 59,7 51,9
3 nstr3 asbs060 2.680 96,0 0,06 8,0 0,010 | 160,8 26,8 13,0 13,0 59,7 51,9
4 nstr4 asbs060 2.310 96,0 0,06 8,0 0,010 | 138,6 23,1 13,0 13,0 59,1 51,3
5 nstr5 asbs060 2.310 96,0 0,06 8,0 0,010 | 138,6 23,1 13,0 13,0 59,1 51,3
6 nstré asbs100 21.950 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.317,0] 219,5 20,0 20,0 70,7 62,9
7 nstr7 asbs060 1.500 90,0 0,056 10,0 | 0,0125| 84,4 18,8 27,3 47,7 59,4 55,0
8 nstr8 asbs060 1.500 90,0 0,056 10,0 | 0,0125| 84,4 18,8 27,3 47,7 59,4 55,0
9 nstr9 asbs060 1.250 92,0 0,058 8,0 0,0100| 71,9 12,5 26,7 52,0 58,7 53,6
10 nstrl0 asbs060 1.250 92,0 0,058 8,0 0,0100| 71,9 12,5 26,7 52,0 58,7 53,6
11 nstril asbs100 17.410 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.044,6] 1741 20,0 20,0 69,6 61,9
Altonaer Stral3e (L319)
12 nstrl2 asbs100 12.700 96,0 0,06 8,0 0,010 | 762,0 | 127,0 6,0 6,0 65,8 58,0
13 nstrl3 asbs060 15.460 96,0 0,06 8,0 0,010 | 927,6 | 154,6 7,0 7,0 65,6 57,8
14 nstri4 asbs060 15.460 96,0 0,06 8,0 0,010 | 927,6 | 154,6 8,0 8,0 65,9 58,1
15 nstri5 asbs060 11.300 92,0 0,058 8,0 0,0100 | 650,0 | 112,5 6,3 16,1 63,8 58,8
16 nstrl6 asbs060 11.300 92,0 0,058 8,0 0,0100 | 650,0 | 112,55 6,3 16,1 63,8 58,8
17 nstrl7 asbs060 11.900 91,6 0,057 8,4 0,0105| 681,3 | 125,0 4,7 9,6 63,3 57,7
18 nstri8 asph050 11.900 91,6 0,057 8,4 0,0105| 681,3 | 125,0 4,7 9,6 62,1 56,6
Oderstralle
19 nstr26 asph050 4.900 95,9 0,060 4,1 0,005 | 293,8 25,0 6,9 34,4 59,4 54,0
20 nstr27 asph050 4.900 95,9 0,060 4,1 0,005 | 293,8 25,0 6,9 34,4 59,4 54,0
21 nstr28 asph050 4.000 95,0 0,059 5,0 0,006 | 237,5 25,0 10,7 39,7 59,7 54,5
22 nstr29 asph050 4.000 95,0 0,059 5,0 0,006 | 237,5 25,0 10,7 39,7 59,7 54,5
23 nstr30 asph050 3.000 93,3 0,058 6,7 0,008 | 175,0 25,0 215 24,2 60,7 52,7
Saalestral’e / WeserstralRe
24 nstr31 asph050 3.300 90,9 0,057 9,1 0,0114| 187,55 37,5 29,9 53,7 62,2 57,5
25 nstr32 asph050 3.300 90,9 0,057 9,1 0,0114| 187,55 37,5 30,2 54,3 62,2 57,5
26 nstr33 asph050 5.000 92,0 0,058 8,0 0,0100 | 287,5 50,0 23,4 45,6 63,2 58,1
27 nstr34 asph050 4.500 86,7 0,054 13,3 | 0,0167 | 243,8 75,0 32,0 46,4 63,6 59,9
28 nstr35 asph050 4.500 86,7 0,054 13,3 | 0,0167 | 243,8 75,0 32,0 46,4 63,6 59,9
Donaubogen
29 | nstr50 | asphoso | 1200 | 91,7 | o006 | 83 | 0010 688 | 125 | 61,9 | 655 | 60,7 | 535
Leinestral3e
30 nstr51 asph050 39 94,9 0,06 51 0,006 2,3 0,3 25,9 32,3 42,6 33,8
31 nstr52 asph050 300 96,0 0,06 8,0 0,010 18,0 3,0 51 51 46,5 38,7
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der

Stadt Neumiinster

Seite XXXIII
Proj.Nr.: 06066.06

A 3.3.2 Prognose-Planfall 1 (Jahresmittel)
Sp 1 2 3 [ 4] s ] e | 7 | 8 [ o [ 10 ] 12 ] 12| 13
Prognose-Planfall 1 (DTV 2020+x)
Tag-/Nachtverteilung mafBgebliche mafigebl. Emissions-
7o | Strasen- | Basis- DTV Ver'l'<ehrs- LKW- pegel L e
abschnitt Lm,E tags nachts starken Anteile '
Kfz/24h % Faktor % Faktor M, M, Pt Pn tags | nachts
M, M, Kfz/h % dB(A)
Bundesstral3e 205
1 pstrl asbs100 21.430 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.285,8] 214,3 20,0 20,0 70,6 62,8
2 pstr2 asbs060 2.880 96,0 0,06 8,0 0,010 | 172,8 28,8 13,0 13,0 60,0 52,2
3 pstr3 asbs060 2.880 96,0 0,06 8,0 0,010 | 172,8 28,8 13,0 13,0 60,0 52,2
4 pstr4 asbs060 2.510 96,0 0,06 8,0 0,010 | 150,6 25,1 13,0 13,0 59,4 51,6
5 pstr5 asbs060 2.510 96,0 0,06 8,0 0,010 | 150,6 25,1 13,0 13,0 59,4 51,6
6 pstré asbs100 24.750 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.485,0] 247,55 20,0 20,0 71,2 63,4
7 pstr7 asbs060 2.800 91,1 0,057 8,9 0,0112 | 159,4 31,2 18,6 41,3 60,8 56,7
8 pstr8 asbs060 2.800 91,1 0,057 8,9 0,0112 | 159,4 31,2 18,6 41,3 60,8 56,7
9 pstr9 asbs060 2.400 91,7 0,057 8,3 0,0104 | 137,55 25,0 22,6 53,7 60,9 56,8
10 pstr10 asbs060 2.400 91,7 0,057 8,3 0,0104 | 137,5 25,0 22,6 53,7 60,9 56,8
11 pstrll asbs100 20.210 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.212,6] 202,1 20,0 20,0 70,3 62,5
Altonaer Stral3e (L319)
12 pstrl2 asbs100 12.700 96,0 0,06 8,0 0,010 | 762,0 | 127,0 6,0 6,0 65,8 58,0
13 pstrl3 asbs060 15.810 96,0 0,06 8,0 0,010 | 948,6 | 158,1 7,0 7,0 65,7 57,9
14 pstrl4 asbs060 15.810 96,0 0,06 8,0 0,010 | 948,6 | 158,1 8,0 8,0 66,0 58,2
15 pstrl5 asbs060 12.000 92,5 0,058 7,5 0,009 | 693,8 | 112,5 4,4 14,0 63,2 58,4
16 pstrl6 asbs060 12.000 92,5 0,058 7,5 0,009 | 693,8 | 112,5 4,4 14,0 63,2 58,4
17 pstrl7 asbs060 12.900 92,2 0,058 7,8 0,010 | 743,8 | 125,0 4,2 11,9 63,5 58,3
18 pstrl8 asph050 12.900 92,2 0,058 7,8 0,010 | 743,8 | 125,0 4,2 11,9 62,2 57,2
Oderstralle
19 pstr26 asph050 5.800 96,6 0,060 34 0,0043 | 350,0 25,0 8,2 56,4 60,6 55,9
20 pstr27 asph050 5.800 96,6 0,060 34 0,0043 | 350,0 25,0 8,2 56,4 60,6 55,9
21 pstr28 asph050 4.800 95,8 0,060 4,2 0,0052 | 287,5 25,0 11,5 62,0 60,8 56,3
22 pstr29 asph050 4.800 95,8 0,060 4,2 0,0052 | 287,5 25,0 11,5 62,0 60,8 56,3
23 pstr30 asph050 4.900 91,8 0,057 8,2 0,0102 | 281,3 50,0 13,2 13,2 61,1 53,6
Saalestral3e / WeserstralRe
24 pstr31 asph050 6.600 92,4 0,058 7,6 0,0095| 381,3 62,5 19,7 51,7 63,8 59,6
25 pstr32 asph050 6.600 90,9 0,057 9,1 0,0114 | 375,0 75,0 20,7 449 63,9 59,8
26 pstr33 asph050 7.500 92,0 0,058 8,0 0,0100 | 431,3 75,0 19,4 47,3 64,2 60,0
27 pstr34 asph050 6.100 88,5 0,055 11,5 | 0,0143| 337,55 87,5 20,5 37,8 63,4 59,8
28 pstr35 asph050 6.100 80,3 0,050 11,5 | 0,0143| 306,3 87,5 22,6 37,9 63,3 59,8
Donaubogen
29 | pstr50 | asphoso | 2700 | 92,6 | 006 | 74 | o009 | 1563 | 250 | 385 | 422 | 624 | sa8
Leinestral3e
30 pstr51 asph050 2.600 92,3 0,06 7,7 0,010 | 150,0 25,0 21,7 26,3 60,1 53,0
31 pstr52 asph050 1.200 96,0 0,06 8,0 0,010 72,0 12,0 51 51 52,6 44,8
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Seite XXXIV
Proj.Nr.: 06066.06

Stadt Neumdiinster

Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der

A 3.3.3 Nullfall 2 (Werktag)
Sp 1 2 3 | 47T 5 1T & 1T 77T 8 1 o9 [ 10 12T 12T 13
Nullfall 2 (DTVw 2013)
Ze | Sbschnitt Lm.E tags nachts starken Anteile pegel L me
Kfz/24h % Faktor % Faktor M, M, Pt I Pn tags | nachts
M, M, Kfz/h % dB(A)
Bundesstralze 205
1 ystrl asbs100 20.630 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.237,8] 206,3 20,0 20,0 70,4 62,6
2 ystr2 asbs060 2.980 96,0 0,06 8,0 0,010 | 178,8 29,8 13,0 13,0 60,2 52,4
3 ystr3 asbs060 2.980 96,0 0,06 8,0 0,010 | 178,8 29,8 13,0 13,0 60,2 52,4
4 ystr4 asbs060 2.570 96,0 0,06 8,0 0,010 | 154,2 25,7 13,0 13,0 59,5 51,7
5 ystr5 asbs060 2.570 96,0 0,06 8,0 0,010 | 154,2 25,7 13,0 13,0 59,5 51,7
6 ystré asbs100 24.160 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.449,6] 241,6 20,0 20,0 71,1 63,3
7 ystr7 asbs060 1.750 88,6 0,055 11,4 | 0,0143| 96,9 25,0 32,2 41,0 60,7 55,7
8 ystr8 asbs060 1.750 88,6 0,055 11,4 | 0,0143| 96,9 25,0 32,2 41,0 60,7 55,7
9 ystr9 asbs060 1.650 90,9 0,057 9,1 0,0114| 93,8 18,7 30,7 50,5 60,3 55,3
10 ystr10 asbs060 1.650 90,9 0,057 9,1 0,0114| 93,8 18,7 30,7 50,5 60,3 55,3
11 ystrll asbs100 19.220 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.153,2] 192,2 20,0 20,0 70,1 62,3
Altonaer Stral3e (L319)
12 ystrl2 asbs100 13.980 96,0 0,06 8,0 0,010 | 838,8 | 139,8 6,0 6,0 66,2 58,4
13 ystrl3 asbs060 17.080 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.024,8] 170,8 7,0 7,0 66,0 58,2
14 ystrl4 asbs060 17.080 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.024,8] 170,8 8,0 8,0 66,3 58,6
15 ystrl5 asbs060 12.600 92,1 0,058 7,9 0,010 | 725,0 | 125,0 7,2 16,3 64,6 59,3
16 ystrl6 asbs060 12.600 92,1 0,058 7,9 0,010 | 725,0 | 125,0 7,2 16,3 64,6 59,3
17 ystrl7 asbs060 13.100 92,4 0,058 7,6 0,010 | 756,3 | 125,0 53 9,4 64,0 57,6
18 ystrl8 asph050 13.100 92,4 0,058 7,6 0,010 | 756,3 | 125,0 5,3 9,4 62,8 56,5
Oderstralie
19 ystr26 asph050 5.800 96,6 0,060 3,4 0,0043 | 350,0 25,0 8,3 45,0 60,6 55,0
20 ystr27 asph050 5.800 96,6 0,060 3,4 0,0043 | 350,0 25,0 8,3 45,0 60,6 55,0
21 ystr28 asph050 4.200 95,2 0,060 4,8 0,0060 | 250,0 25,0 13,9 45,5 60,7 55,1
22 ystr29 asph050 4.200 95,2 0,060 4,8 0,0060 | 250,0 25,0 13,9 45,5 60,7 55,1
23 ystr30 asph050 3.700 91,9 0,057 8,1 0,0101| 212,5 37,5 23,3 17,2 61,8 53,2
SaalestralRe / Weserstral3e
24 ystr31 asph050 4.000 92,5 0,058 7,5 0,009 | 231,3 37,5 33,8 68,6 63,6 58,5
25 ystr32 asph050 4.000 90,0 0,056 10,0 0,013 | 225,0 50,0 34,5 51,0 63,5 58,5
26 ystr33 asph050 6.500 90,8 0,057 9,2 0,012 | 368,8 75,0 27,4 44,3 64,8 59,7
27 ystr34 asph050 6.000 88,3 0,055 11,7 0,015 | 331,3 87,5 33,4 46,8 65,1 60,6
28 ystr35 asph050 6.000 88,3 0,055 11,7 0,015 | 331,3 87,5 33,4 46,8 65,1 60,6
Donaubogen
29 | yst50 | asphoso || 1700 | 94,1 | 006 | 59 [ 0007 | 1000 ]| 125 | 625 | 652 [ 624 | 535
Leinestralle
30 ystr51 asph050 34 94,1 0,06 59 0,007 2,0 0,2 32,9 33,0 42,9 33,8
31 ystr52 asph050 300 96,0 0,06 8,0 0,010 18,0 3,0 51 51 46,5 38,7
bericht 06066.06_01.doc 18. Juli 2015 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 18. Juli 2015



Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der

Stadt Neumiinster

Seite XXXV
Proj.Nr.: 06066.06

A 3.3.4 Prognose-Planfall 2 (iberdurchschnittlicher Werktag)
Sp 1 2 3 | 47T 5 1T & 1T 77T 8 1 o9 [ 10 12T 12T 13
Prognose-Planfall 2 (DTVw liberdurchschn. 2020+x)
Ze | Sbschnitt Lm.E tags nachts starken Anteile pegel L me
Kfz/24h % Faktor % Faktor M, M, Pt I Pn tags | nachts
M, M, Kfz/h % dB(A)
Bundesstralze 205
1 zstrl asbs100 23.930 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.435,8] 239,3 20,0 20,0 71,0 63,2
2 zstr2 asbs060 3.280 96,0 0,06 8,0 0,010 | 196,8 32,8 13,0 13,0 60,6 52,8
3 zstr3 ashs060 3.280 96,0 0,06 8,0 0,010 | 196,8 32,8 13,0 13,0 60,6 52,8
4 zstr4 asbs060 2.870 96,0 0,06 8,0 0,010 | 172,2 28,7 13,0 13,0 60,0 52,2
5 zstr5 asbs060 2.870 96,0 0,06 8,0 0,010 | 172,2 28,7 13,0 13,0 60,0 52,2
6 zstré asbs100 27.460 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.647,6] 274,6 20,0 20,0 71,6 63,8
7 zstr7 asbs060 3.150 88,9 0,056 11,1 | 0,0139] 175,0 43,7 30,0 39,4 63,0 58,0
8 Zstr8 asbs060 3.150 88,9 0,056 11,1 | 0,0139] 175,0 43,7 30,0 39,4 63,0 58,0
9 Zstr9 asbs060 2.950 91,5 0,057 8,5 0,0106 | 168,8 31,2 29,5 52,3 62,7 57,6
10 zstrl0 asbs060 2.950 91,5 0,057 8,5 0,0106 | 168,8 31,2 29,5 52,3 62,7 57,6
11 zstrll asbs100 22.520 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.351,2] 225,2 20,0 20,0 70,8 63,0
Altonaer Stral3e (L319)
12 zstrl2 asbs100 13.980 96,0 0,06 8,0 0,010 | 838,8 | 139,8 6,0 6,0 66,2 58,4
13 zstrl3 asbs060 17.680 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.060,8] 176,8 7,0 7,0 66,1 58,4
14 zstrl4 asbs060 17.680 96,0 0,06 8,0 0,010 |1.060,8| 176,8 8,0 8,0 66,5 58,7
15 zstrl5 asbs060 13.800 92,0 0,058 8,0 0,010 | 793,8 | 1375 6,9 155 64,8 59,6
16 zstrl6 asbs060 13.800 92,0 0,058 8,0 0,010 | 793,8 | 137,5 6,9 15,5 64,8 59,6
17 zstrl7 asbs060 14.600 92,5 0,058 7,5 0,009 | 843,8 | 137,5 6,4 115 64,9 58,7
18 zstrl8 asph050 14.600 92,5 0,058 7,5 0,009 | 843,8 | 1375 6,4 11,5 63,8 57,5
Oderstralie
19 zstr26 asph050 7.400 95,9 0,060 4,1 0,0051 | 443,8 37,5 10,3 47,2 62,3 57,0
20 zstr27 asph050 7.400 95,9 0,060 4,1 0,0051 | 443,8 37,5 10,3 47,2 62,3 57,0
21 zstr28 asph050 5.900 94,9 0,059 51 0,0064 | 350,0 37,5 14,2 43,5 62,3 56,7
22 zstr29 asph050 5.900 94,9 0,059 51 0,0064 | 350,0 37,5 14,2 43,5 62,3 56,7
23 zstr30 asph050 4.800 91,7 0,057 8,3 0,0104 | 275,0 50,0 24,8 17,7 63,2 54,6
SaalestralRe / Weserstral3e
24 zstr31 asph050 7.500 92,0 0,058 8,0 0,010 | 4313 75,0 31,8 60,2 66,1 61,0
25 zstr32 asph050 7.500 90,7 0,057 9,3 0,012 | 425,0 87,5 32,3 51,6 66,1 61,0
26 zstr33 asph050 9.100 91,2 0,057 8,8 0,011 | 518,8 | 100,0 26,3 44,8 66,2 61,0
27 zstr34 asph050 6.900 88,4 0,055 11,6 0,014 | 381,3 | 100,0 33,2 46,8 65,7 61,2
28 zstr35 asph050 6.900 88,4 0,055 11,6 0,014 | 381,3 | 100,0 33,2 46,8 65,7 61,2
Donaubogen
29| zst50 | asphoso || 3500 | 943 | 006 | 57 | 0007 | 2063 | 250 | 549 | 590 | 650 | 56,1
Leinestralle
30 zstr51 asph050 2.900 93,1 0,06 6,9 0,009 | 168,8 25,0 30,4 25,8 61,8 52,9
31 zstr52 asph050 1.750 96,0 0,06 8,0 0,010 | 105,0 17,5 51 51 54,2 46,4
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Seite XXXVI Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des
Proj.Nr.: 06066.06 Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der
Stadt Neum{nster

A 3.4  Zunahmen der Emissionspegel

A 3.4.1 Jahresmittel

Sp 1 | 2 3 | 4 | s ] 6 | 7 ] s
Emissionspegel L , ¢ [dB(A)]
Nullfall 1 Prognose-Planfall 1 Zunahme 1
Ze StraBenabschnitt DTV 2013 DTV 2020+X DTV
(Jahresmittel) (Jahresmittel) (Jahresmittel)
tags | nachts tags | nachts tags [nachts
Bundesstral3e 205
1 strl westlich AS Altonaer Straf3e (L319) 69,9 62,2 70,6 62,8 0,6 0,6
2 str2 Rampe Nord 1, AS Altonaer Stral3e (L319) 59,7 51,9 60,0 52,2 0,3 0,3
3 str3 Rampe Nord 2, AS Altonaer Straf3e (L319) 59,7 51,9 60,0 52,2 0,3 0,3
4 strd Rampe Sid 1, AS Altonaer Strale (L319) 59,1 51,3 59,4 51,6 0,4 0,4
5 str5 Rampe Sid 2, AS Altonaer Strale (L319) 59,1 51,3 59,4 51,6 0,4 0,4
6 stré AS Altonaer Straf3e (L319) bis AS Saalestralle 70,7 62,9 71,2 63,4 0,5 0,5
7 str7 Rampe Nord 1, AS Saalestralle 59,4 55,0 60,8 56,7 1,4 1,7
8 str8 Rampe Nord 2, AS Saalestralle 59,4 55,0 60,8 56,7 1,4 1,7
9 str9 Rampe Sid 1, AS Saalestrale 58,7 53,6 60,9 56,8 2,2 3,1
10 str10 Rampe Sid 2, AS Saalestralle 58,7 53,6 60,9 56,8 2,2 3,1
11 stril AS Saalestral3e bis AS Boostedter StralRe 69,6 61,9 70,3 62,5 0,6 0,6
Altonaer Strafle (L319)
12 str12 sudlich B205 65,8 58,0 65,8 58,0 0,0 0,0
13 strl3 Rampe Sid bis Rampe Nord, AS B205, 1. Abschnitt 65,6 57,8 65,7 57,9 0,1 0,1
14 strl4 Rampe Sid bis Rampe Nord, AS B205, 2. Abschnitt 65,9 58,1 66,0 58,2 0,1 0,1
15 strl5 AS B205 bis Ochsenweg 63,8 58,8 63,2 58,4 -0,5 -0,5
16 strl6 Ochsenweg bis Oderstrale 63,8 58,8 63,2 58,4 -0,5 -0,5
17 strl7 nordlich Oderstrae (v=60 km/h) 63,3 57,7 63,5 58,3 0,2 0,6
18 strl8 sudlich Krokamp (v=50 km/h) 62,1 56,6 62,2 57,2 0,1 0,7
Oderstralle
19 str26 Altonaer Strae (L319) bis HavelstralRe 59,4 54,0 60,6 55,9 1,2 1,9
20 str27 ostlich HavelstraRe 59,4 54,0 60,6 55,9 1,2 1,9
21 str28 westlich SaalestralRe, 1. Abschnitt 59,7 54,5 60,8 56,3 1,1 1,8
22 str29 westlich SaalestralRe, 2. Abschnitt 59,7 54,5 60,8 56,3 1,1 1,8
23 str30 Ostlich Saalestral3e 60,7 52,7 61,1 53,6 0,4 0,9
Saalestralle / Weserstrale
24 str3l Rampe Sid bis Rampe Nord, AS B205, 1. Abschnitt 62,2 57,5 63,8 59,6 1,6 2,1
25 str32 Rampe Sid bis Rampe Nord, AS B205, 2. Abschnitt 62,2 57,5 63,9 59,8 1,6 2,3
26 str33 AS B205 bis Oderstralle 63,2 58,1 64,2 60,0 1,1 1,9
27 str34 OderstralRe bis Krokamp 63,6 59,9 63,4 59,8 -0,2 -0,1
28 str35 Krokamp bis Gadelander StraRe 63,6 59,9 63,3 59,8 -0,3 -0,1
Donaubogen
29| str50  [siidlich Rampe Sud zur B205 [ 607 | 535 | 624 | 548 | 17 | 13
LeinestralRe
30 str51 Ostlich Rampe Sud zur B 205/Donaubogen 42,6 33,8 60,1 53,0 17,5 19,2
31 str52 ostlich Ausfahrt P4 46,5 38,7 52,6 44,8 6,0 6,0
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur 2. Erganzung des Seite XXXVII
Bebauungsplanes Nr. 118 ,Sondergebiet Oderstral3e (FOC)“ der Proj.Nr.: 06066.06
Stadt Neumnster

A 3.4.2 Werktag

Sp 1] 2 3 | a4 | s | & | 7 1 8
Emissionspegel L ¢ [dB(A)]
Nullfall 2 Prognose-Planfall 2 Zunahme 2
Ze StraBenabschnitt DTVw 2013 DTVw 2020+X DTVw
(Werktag) (Werktag tberd.) (Werktag)
tags | nachts tags | nachts tags [nachts
Bundesstral3e 205
1 strl westlich AS Altonaer Straf3e (L319) 70,4 62,6 71,0 63,2 0,6 0,6
2 str2 Rampe Nord 1, AS Altonaer Stral3e (L319) 60,2 52,4 60,6 52,8 0,4 0,4
3 str3 Rampe Nord 2, AS Altonaer Stral3e (L319) 60,2 52,4 60,6 52,8 0,4 0,4
4 strd Rampe Sid 1, AS Altonaer Strale (L319) 59,5 51,7 60,0 52,2 0,5 0,5
5 str5 Rampe Sid 2, AS Altonaer StraRe (L319) 59,5 51,7 60,0 52,2 0,5 0,5
6 stré AS Altonaer Straf3e (L319) bis AS SaalestralRe 711 63,3 71,6 63,8 0,6 0,6
7 str7 Rampe Nord 1, AS Saalestralle 60,7 55,7 63,0 58,0 2,3 2,3
8 str8 Rampe Nord 2, AS Saalestralle 60,7 55,7 63,0 58,0 2,3 2,3
9 str9 Rampe Sid 1, AS Saalestrale 60,3 55,3 62,7 57,6 2,4 2,4
10 str10 Rampe Sid 2, AS Saalestralle 60,3 55,3 62,7 57,6 2,4 2,4
11 stril AS Saalestral3e bis AS Boostedter StralRe 70,1 62,3 70,8 63,0 0,7 0,7
Altonaer Strafle (L319)
12 str12 sudlich B205 66,2 58,4 66,2 58,4 0,0 0,0
13 strl3 Rampe Sid bis Rampe Nord, AS B205, 1. Abschnitt 66,0 58,2 66,1 58,4 0,1 0,1
14 strl4 Rampe Sid bis Rampe Nord, AS B205, 2. Abschnitt 66,3 58,6 66,5 58,7 0,1 0,1
15 strl5 AS B205 bis Ochsenweg 64,6 59,3 64,8 59,6 0,3 0,2
16 strl6 Ochsenweg bis Oderstrale 64,6 59,3 64,8 59,6 0,3 0,2
17 strl7 nordlich Oderstrae (v=60 km/h) 64,0 57,6 64,9 58,7 0,9 1,0
18 strl8 sudlich Krokamp (v=50 km/h) 62,8 56,5 63,8 57,5 0,9 1,0
Oderstralle
19 str26 Altonaer Strae (L319) bis HavelstralRe 60,6 55,0 62,3 57,0 1,7 1,9
20 str27 ostlich HavelstraRe 60,6 55,0 62,3 57,0 1,7 1,9
21 str28 westlich SaalestralRe, 1. Abschnitt 60,7 55,1 62,3 56,7 1,5 1,6
22 str29 westlich SaalestralRe, 2. Abschnitt 60,7 55,1 62,3 56,7 1,5 1,6
23 str30 Ostlich Saalestral3e 61,8 53,2 63,2 54,6 1,3 1,3
Saalestralle / Weserstrale
24 str3l Rampe Sid bis Rampe Nord, AS B205, 1. Abschnitt 63,6 58,5 66,1 61,0 2,5 2,5
25 str32 Rampe Sid bis Rampe Nord, AS B205, 2. Abschnitt 63,5 58,5 66,1 61,0 2,5 2,5
26 str33 AS B205 bis Oderstralle 64,8 59,7 66,2 61,0 1,3 1,3
27 str34 OderstralRe bis Krokamp 65,1 60,6 65,7 61,2 0,6 0,6
28 str35 Krokamp bis Gadelander StraRe 65,1 60,6 65,7 61,2 0,6 0,6
Donaubogen
29|  str50  [siidlich Rampe Sud zur B205 [ 624 | 535 | 650 | 5561 | 26 | 26
LeinestralRe
30 str51 ostlich Rampe Stid zur B 205/Donaubogen 42,9 33,8 61,8 52,9 19,0 19,1
31 str52 ostlich Ausfahrt P4 46,5 38,7 54,2 46,4 7,7 7,7
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